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REFERAT

Privind verificarea de calitate — la cerintele A4, Ba, D a proiectului -

»MODERNIZARE D] 152 A,D] 151 A SI DJ 151, TARGU MURES (DN 15E) - Band -

Sdulia — Sarmasu — limitd judet Bistrita Nisiud, jud. Mures ”

1. Date de identificare: Proiect Nr. 13/2019

Faza de elaborare : D.A.L.I.

®= Proiectant: PEIESI S5.R.L. IASI, C.U.L: RO34101751, J22/237/2015, IASI:
®* Investitor: CONSILIUL JUDETEAN MURES, Piata Victoriei, nr.11, judetul Mures
= Amplasament: Judeful MURES

Data prezentarii proiectului pentru verificare: Decembrie — 2020

2. Caracteristicile principale ale proiectului:

Proiectul cuprinde solutiile tehnice modernizare a traseelor drumurilor judetene DJ 152 A, D1 151 A si
DJ 151,

Lungimea totala a traseului afectate de lucrari : Lyor ~ 58.073,05 ml, din care:

Lungime totala afectata de lucrari — DJ152A: L~ 17.489,92 ml ( 17.759,92 ml);
Lungime totala afectata de lucrari — DJ151A: L~ 19.754,21 ml| ( 20.095,71 ml);
Lungime totala afectata de lucrari — DJ151: L~ 20.048,42 ml ( 20.181,42 ml);

Intrucat au fost constate diferente de kilomeraj intre bornele kilometrice si ridicarea topografica,
referintele in cadrul Proiectului au fost facute la kilometrajul rezultata din masuratorile topografice.

Structura rutiera proiectata pentru refacerea zonelor degradate va avea uméitoarea alcituire:

6 cm - strat de baza din AB 22.4 baza 50/70;
25 cm - strat superior de fundatie din balast stabilizat cu ciment:
35cm - strat inferior de fundatie din balast:

Dupa remedierea degradarilor structurale, la final, se va executa urmatoarea structura rutiera:

4 cm - strat de uzura din beton asfaltic BA16, EB 16- rul 50/70 beton asfaltic executat |a cald, conf
SR EN 13108, AND 605, dupa compactare;

6 cm - strat de legatura din beton asfaltic deschis - binder - BAD 22.4, EB 22.4 - leg 50/70, , conf
SR EN 13108, AND 605, dupa compactare; o
Reciclare in situ cu bitum spumat si ciment (minim grosimea medié qtﬁﬁﬁﬁag asfaltice);
Sistemul rutier reparat si pregatit pentru reciclare; '

Structura rutiera proiectata pentru trotuare va avea umétoarea alcatujré:

6 cm - pavele prefabricate din beton;
5 cm — strat de pozare - strat de nisip; it
15 ¢cm - strat de fundatie din balast: A g PE
Desfacerea structurii rutiere existente;
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in sectiune transversald, drumul modernizat va avea urmatoarele caracteristici:
¢ |atimea platformei drumurilor 8,00 m;
¢ |dtimea partii carosabile 6,00 m;
e latimea benzilor de circulatie 3,00 m;
= |atimea benzilor de incadrare 2 x 0,25 m;
¢ |#timea acostamentelor 2 x 0,75 m;
e panta transversald a partilor carosabile in aliniament 2,50%:
= panta transversald a acostamentelor 4,00%.

Pentru asigurarea unei bune sigurante a circulatiei rutiere, pe zonele de rambleu cu indltimea mai
mare de 2,00 m sunt prevazuti parapeti de siguranta metalici, la exteriorul platformei drumului. Taluzele
se executd cu panta de 2:3 si se vor acoperi cu pamant vegetal si se vor Inierba.

Apele colectate vor fi evacuate in afara zonei drumului prin podete de descarcare proiectate sau
existente. Tipul de sant cu sectiune protejata proiectat este sant trapezoidal din beton de ciment C30/37
in grosime de 10 c¢m, asezat pe un strat de nisip cu grosimea de 5 cm. Pantele santurilor sunt de 2:3
inspre drumul judetean si 1 :1 panta exterioara inspre limitele de proprietati. La racordarea cu terenul
existent, este proiectata o bancheta de 50 cm, cu panta de 2% spre drumul judestean.

Rigola carosabila cu placute armate este din beton de ciment C30/37 si este folosita pe
tronscanele de drum unde nu exista suficient spatiu pentru a realiza santul trapezoidal.

Pentru continuitatea santurilor in dreptul acceselor la proprietati au fost prevazute podete tubulare
corugate cu diametrul de 500 mm sau in cazul in care accesele sunt pe tronscane prevazute cu rigola
carosabila, aceste rigole tin |oc si de acces. Pentru drumuri laterale, au fost prevazute podete tubulare cu
diametrul de 600 mm, cu cate doua timpane la fiecare podet.

Lucrdrile de semnalizare s2 vor realiza cu respectarea normativelor SR 1848/1 — 7 si a Codului Rutier,

3. Documente ce se prezintd la verificare:

e Memoriu tehnic
# Piese desenate

4. Concluzii asupra verificarii:
in urma verificirii proiectul este apreciat ca fiind corespunzétor, drept urmare fiind semnat si stampilat.

Am primit 3 (trei) exemplare, Am predat 3 (trei} exemplare,

CONSILIUL JUDETEAN MURES . Ing/RéxVan { %urdntiu DRAGULET
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S.C ,,PEIESI” S.R.L. 1ASI T
Strada Carpati Nr. 13 Tagi %@ 7 h
Telefon 0773 861 880 21.01. /‘?‘ M4 NS

REFERAT Nr. 2 / 2021 \
-,I'l

privind verificarea de calitate la cerinta Ad; B2; D2 aﬁ{ﬂé

MODERNIZARE Ihl 152 A, DJ 151 A SI DJ 151 TARGU IWUR'E$
(DN 15 E) - BAND - SAULIA - SARMASU - LIMITA JUDET BISTRITA,
JUDETUL MURES
Obiect Nr. 1: Pod pe DJ 152 A la km 1 + 317 (1 + 285,40) peste pariul Besa
Obiect Nr. 2: Pod pe DJ 152 A la km 7 + 116 (7 + 167,50) peste péariul Cuiesd in
satul Nazna, comuna Sancraiu de Mures
Obiect Nr. 3: Pod pe DJ 152 A la kun 8 + 316 (9 + 345,30) peste pardul Berghia in
satul Berghia, comuna Panet
Obiect Nr. 4: Pod pe DJ 152 A la km 11 + 136 (11 + 088,70) peste parfiul Berghia
in satul Berghia, comuna Panet
Obiect Nr. 5: Pod pe DJ 152 A la km 18 + 719) peste torent in localitatea Band
Obiect Nr. 6: Pod pe DJ 151 A la km 0 + 142 (0 + 160) peste Pirdul de Cimpie in
satul Bujor, comuna Zau de Cimpie
Obiect Nr. 7: Pod pe DJ 151 A la km 3 + 841 (3 + 880,50) peste pariiul Sauila in
satul Sauila
Obiect Nr. 8: Pod pe DJ 151 A la km 8 + 239 (8 + 462) peste piaraul Leorinta in
satul Leorinta
Obiect Nr. 9: Pod pe DJ 151 A la km 15 + 280 peste pirdul Driculea Midaras in
satul Grebenisul de Cimpie
Obiect Nr. 10: Pod pe DJ 151 A la km 19 + 215 (19 + 245) peste péiriul Comlod in
localitatea Band
Obiect Nr. 11: Pod pe DJ 151 la km 38 + 144 (38 + 116,30) peste Péiriul de
Campie
Obiect Nr. 12: Pod pe DJ 151 la km 42 + 106,50 peste Pardul de Cimpie
FAZA: D.ALL

1. DATE DE IDENTIFICARE

- Proiectant general: ' S.C.”PEIESI” S.RL. 1ASI
- Proiectant de specialitate: S.C. "PEIESI” S.R.L. IA§I
- Sef de proiect: ing. Bogdan Poleucd
- Proiectanti: ing. Andrei Bejan
ing. Gabriel Balauci
- Faza de proiectare: D.AL.L
- Ordonator de credite: JUDETUL MURES
- Beneficiar: JUDETUL MURES

- Amplasament: DJ 152 A, DJ 151 A 51 DJ 151, judetul Mureg



- Obiectivul prezentului proiect: Modernizare DJ 152 A, DJ 151 A SIDJ 151

2. CARACTERISTICILE _ PRINCIPALE  ALE PODURILOR
EXISTENTE SUPUSE MODERNIZARI

Obiect Nr. 1: Pod pe DJ 152 A la km 1 + 317 (1 + 285,40) peste pariul Besa

- Pod pe fisii cu goluri mari exccutat in 1972 pentru clasa I de incarcare

- L=1000m C=780m+2Tx130m

- Culei masive tundate direct

- Imbriciminte bituminoasa

- Racordari cu sfertun de con

- Albie canalizata
Podul are degradiri in concordanti cu vechimea

Dhlect Nr. 2: Pod pe DJ 152 A la km 7 + 116 (7 + 167,50) peste paraul Cuiesd in

satul Nazna, comuna Séincraiu de Mures

- Pod pe grinzi din beton armat monolit executat in 1972 pentru clasa I de incarcare
si largit bilateral cu chesoane prefabricate tip IT in 2001 —2003

- L=8>50m, C=7,60m fard trotuare

- Culei masive fundate direct

- Imbriciminte bituminoasa

- Racordiri cu sferturi de con pereate aval

- Albie aval pereati
Podul are degradiri in concordanta cu vechimea

Dhlect Nr. 3: Pod pe DJ 152 A la km 8 + 316 (9 + 345,30) peste péraul Berghia in

satul Berghia, comuna Panet

- Pod pe grinzi din beton a'mat monolit executat in 1972 pentru clasa 1 de incircare
si consolidat in 2001 — 2003

- L=70mC-800m+2Tx1,00m

- Culei masive fundate direct

- Imbricaminte bituminoasa

- Racordéri cu sferturi de con g1 zid de sprijin aval

- Albie neamenajati
Podul are degradiri in concordantd cu vechimea

Dhmct Nr. 4: Pod pe DJ 152 A la km 11 + 136 (11 + 088,70) peste paraul Berghia

in satul Berghia, comuna Panet

- Pod pe grinzi din beton armat monolit executat in 1972 pentru clasa [ de incarcare
si largit bilateral cu dale monolite in 2001 — 2003

- L=1300mC=780m+2Tx1,00m

- Culei masive fundate direct

- Imbriciminte bituminoas’y

- Albie neamenajata
Podul are degradiri in concordantd cu vechimea

Uhlect Nr. 5: Pod pe DJ 152 A la km 18 + 719) peste torent in localitatea Band

- Pod dala din beton armat monolit

- L=3.00m, C=06,00m fard trotuare

- Culei masive fundate direct

- imbracaminte bituminoasd

- Albie neamenajata



Podul are degradiri in concordanti cu vechimea

Obiect Nr. 6: Pod pe DJ 151 A la km 0 + 142 (0 +160) peste Pardul de Campie in
satul Bujor, comuna Zau de Campie

-

Pod pe fisii cu goluri mari executat in 1973 pentru clasa | de incarcare
L=1400m, C—=6,00m—2T=x 1,00 m

Culei masive fundate direct

{mbricaminte bituminoasi

Racordiri cu sferturi de con si aripi

Podul are degradari in concordan{d cu vechimea

Uhu:l:t Nr. 7: Pod pe DJ 151 A la km 3 + 841 (3 + 880,50) peste piriul Sauila in
satul Sauila

Pod pe grinzi din beton armat monolit executat in 1973 pentru clasa I de incarcare
si largit bilateral cu chesoane prefabricate tip I1

L=6,00m, C=28,10m fira trotuare

Culei masive fundate direct

Imbricaminte bituminoasi

Racordari cu sferturi de con

Albie neamenajata

Podul are degradiri in concordanti cu vechimea

Dhltct Nr. 8: Pod pe DJ 151 A la km 8 + 239 (8 + 462) peste pirdul Leorinta in
satul I.eorinta

Pod pe grinzi din beton armat executat in 1973 pentru clasa I de incarcare
L =6,80 m, C=9,00 m fara trotuare

Oblic 35°

Culei masive fundate direct

Imbricaminte bituminoasa

Racordiri cu sferturi de con si aripi

Albie neamenajata

Podul are degradari in concordanti cu vechimea

Obiect Nr. 9: Pod pe DJ 151 A la km 15 + 280 peste pirdul Driculea Madarag in
satul Grebenisul de Campie

Pod din beton armat executat in 1973 pentru clasa | de incarcare
L=375m, C= 6,00 m fird trotuare

Culei masive fundate direct

Imbracaminte bituminoasa

Racordéri cu sferturi de con

Albie neamenajati

Podul are degradari in concordanti cu vechimea

Dhu:(:l Nr. 10: Pod pe DJ 151 A la km 19 + 215 (19 + 245) peste piriul Comlod in
localitatea Band

Pod pe grinzi din beton a1 nat monolit executat in 1970 pentru clasa | de incércare
L=1260m C=69m+2Tx100m

Culei masive fundate direct

imbriciminte bituminoasa

Racordiri cu sferturi de con [ taluze pereate

Albie neamenajata

Podul arc degradiri in concordanta cu vechimea



Obiect Nr. 11: Pod pe DJ 151 la km 38 + 144 (38 + 116,30) peste Piriul de
Campie

Pod pe dala din beton armat monolit executat in 1935 pentru clasa | de incércare
L=540m,C=600m+2Tx130m

Culei masive fundate direct

Imbracaminte bituminoasa

Racordiri cu sferturi de con g1 aripi

Albie neamenajatd

Podul are degradiri in concordan{d cu vechimea

Ul]lELt Nr. 12: Pod pe DJ 151 la km 42 + 106,50 peste Piriul de Cimpie

Pod pe dald din beton armat monolit executat pentru clasa I de incarcare
L=4,00m, C=6,00m

Culei masive fundate direct

[mbracaminte bltummeasa

Racordiri cu aripi

Albie neamenajata

Podul are degradari in concordantd cu vechimea

3. CARACTERISTICILE PRINCIPALE ALE PODURILOR SUPUSE

MODERNIZARII

Obiect Nr. 1: Pod nou pe DJ 152 A la km 1+ 317 (1 + 285,40) peste piriul Besa

Pod pe grinzi prefabricate cu dald de suprabetonare pentru clasa E de incarcare
L=1080m C=780m+2Tx1,00m

L total = 15,10 m

Cale pe pod:

» dala de suprabetonare

= hidroizolatie

= protectie hidroizolatie BAB — 3 cm

*BAP 16 -4 cm

*« MAS 16 —4 cm

Borduri inalte

Culei masive fundate direct

Sferturi de con pereate

Albie canalizata si pereatd cu grinzi de capit si anrocamente

Obiect Nr. 2: Pod pe DJ 152 A la km 7 + 116 (7 + 167,50) peste pirdul Cuiesd in
satul Nazna, comuna Sancraiu de Mures

Pod pe grinzi prefabricate cu dala de suprabetonare pentru clasa E de incarcare
L=1080m,C=780m+2Tx1,00m

L total = 19.60 m

Cale pe pod:

= dala de suprabetonare

= hidroizolajie

s protectie hidroizolatie BA8 — 3 cm

*BAP 16 -4 cm

* MAS 16 — 4 cm

Borduri inalte



Culei masive fundate direct
Sfertuni de con pereate
Albie calibrata si protejata cu ziduri de sprijin din gabioane pe L =40 + 20 m

Obiect Nr. 3: Pod pe DJ 152 A la km 8 + 316 (9 + 345,30) peste pirdul Berghia in
satul Berghia, comuna Panet

Pod pe grinzi prefabricate cu dald de suprabetonare pentru clasa E de incércare
L=1050m C=780m+27Tx1,00m

L total = 16,60 m

Cale pe pod:

= dala de suprabetonare

* hidroizolatic

» protectie hidroizolatic BA8 —3 cm

» BAP 16 -4 cm

* MAS 16 -4 cm

Borduri inalte

Culei masive fundate direct

Sferturi de con pereate

Albie calibrati si protejatd cu ziduri de sprijin din gabioanc pe L = 50 + 20 m

Obiect Nr. 4: Pod pe DJ 152 A Ia km 11 + 136 (11 + 088,70) peste piiriul Berghia
in satul Berghia, comuna Panet

Pod pe grinzi prefabricate cu dald de suprabetonare pentru clasa E de incércare
L=800m C=780m+2Tx100m

L total = 14,10 m

Cale pe pod:

» dala de suprabetonare

= hidroizolatie

» protectie hidroizolatie BA8 — 3 cm

= BAP 16 -4 cm

« MAS 16 — 4 cm

Borduri inalie i

Culei masive fundate dire.:t

Sfertuni de con pereate

Albie calibrati si protejata cu ziduri de sprijin din gabioane pe L =30 + I5m

Obiect Nr. 5: Pod pe DI 152 A 1a km 18 + 719 peste torent in localitatea Band

Pod pe grinzi prefabricate cu dald de suprabetonare pentru clasa E de incarcare
L=600m C=780m+2Tx100m

I.total = 11,10 m

Cale pe pod:

« dala de suprabetonare

« hidroizolatie

« protectie hidroizolatie BAS — 3 ¢cm

« BAP 16 —4 cm

* MAS 16 -4 ¢m

Borduri inalte

Culei masive fundatc dire 3t

Sferturi de con pereate

Albie calibrati si pereu din beton L = 15 + 10 m cu grinzi de capat si anrocamente



Obiect Nr. 6: Pod pe DJ 151 A la km 0 + 142 (0 + 160) peste Pariul de Campie in
satul Bujor, comuna Zau de Campie

Pod pe grinzi prefabricate cu dala de suprabetonare pentru clasa L de incércarc
L=1500m C=780m=2Tx1,70m+2x025m

L total =22.60 m

Cale pe pod:

« dala de suprabetonare

= hidroizolatie

« protectie hidroizolatie BAR —3 cm

«BAP 16 4cm

« MAS 16 —4 cm

Parapet H4b

Culei masive fundate direct

Sferturi de con pereate

Albie calibrati si pereu din beton L = 7,28 + 7,20 m cu grinzi de capat i
anrocamente

Obiect Nr. 7: Pod pe DJ 151 A la km 3 + 841 (3 + 880,50) peste piriul Sauila in
satul Sauila

Pod pe grinzi prefabncate 2u dald de suprabetonare pentru clasa E de incéarcare
L=700mC=780m+2Tx1,00m

Ltotal = 13,10 m

Cale pe pod:

» dala de suprabetonare

= hidroizolatie

» protectie hidroizolatie BA8 — 3 cm

«BAP 16 4 cm

* MAS 16 —4 cm

Borduri inalte

Culei masive fundate direct

Sferturi de con pereate

Albie calibrati si pereu din beton cu grinzi de capil si anrocamente

ﬂhlect Nr. 8: Pod pe DJ 151 A la km 8 + 239 (8 + 462) peste périul Leorinta in
satul Leorinta

Pnd pe grinzi prefabricate cu dala de suprabetonare pentru clasa E de incarcare
=10,60m, C=780m+ 27T x 1,00 m

L total = 18,70 m

Cale pe pod:

« dala de suprabetonare

» hidroizolatie

+ protectie hidroizolatic BA8 — 3 cm

*« BAP 16 —4 cm

* MAS 16 -4 ¢m

Borduri inalte

Culei masive fundate direct

Sferturi de con percatc

Albie calibrati si zid de sprijin din gabioane



Obiect Nr. 9: Pod pe DJ 151 A la km 15 + 280 peste pardul Draculea Midirag in
satul Grebenisul de Cimpie
- Pod pe grinzi prefabricate cu dald de suprabetonare pentru clasa E de incarcare
- L=1350m C=780m+21Tx1,00m
- L total = 19,60 m
- Cale pe pod:
» dala de suprabetonare
» hidroizolatic
» protectie hidroizolatie BA8 —3 cm
* BAP 16 -4 cm
*« MAS 16 - 4 cm
- Borduri inalle
- Culei masive fundate direct
- Sferturi de con pereate
Albie calibrata si zid de sprijin din gabioane
ﬂhuect Nr. 10: Pod pe DJ 151 A la km 19 + 215 (19 + 245) peste piriul Comlod
in localitatea Band
- Pod pe grinzi prefabricate cu dald de suprabetonarc pentru clasa E de incércare
- L=1200m C=780m+2Tx1,00m
- Ltotal=18.60 m
- Cale pe pod:
= dala de suprabetonare
« hidroizolatie
» protectie hidroizolatie BA8 — 3 ¢cm
e BAP 16 -4 cm
* MAS 16 -4 cm
- Borduri inalte
- Culei masive fundate direct
Sferturi de con pereate
Albie calibraté si zid de sprijin din gabioanc
ﬂhu-ﬂ Nr. 11: Pod pe DJ 151 la km 38 + 144 (38 + 116,30) peste Pariul de
Campie
- Pod pe grinzi prefabricate cu dald de suprabetonare pentru clasa b de incéarcare
- L=950mC=780m+2Tx 1,00m
- Ltotal=17,60m :
- Cale pe pod:
= dala de suprabetonare
= hidroizolatie
» protectie hidroizolatie BA8 — 3 cm
* BAP 16 -4 cm
= MAS 16 -4 cm
- Borduri inalte
- Culel masive fundate direct
- Sferturi de con pereate
Albic calibrati si zid de sprijin din gabioane
ﬂhlect Nr. 12: Pod pe DJ 151 la km 42 + 106,50 peste Péariul de Cimpie
- Pod pe grinzi prefabricate cu dala de suprabetonare pentru clasa E de incarcars



- L=1400m C=780m+2Tx1,00m
- Ltotal =21,50m
- Cale pe pod:
- dala de suprabetonarc
+ hidroizolatie
» protectie hidroizolatie BAE — 3 cm
*BAP 16 -4 cm
« MAS 16 -4 cm
- Borduri inalte ¢
- Culei masive fundate direct
- Sferturi de con pereate
- Albie calibrata si pereu din beton

4. TEMEIUL LEGAL AL ELABORARII PROIECTULUI

A. PIESE SCRISE

- Certificatul de urbanism

- Avize;

- Date din teren: studii topo, peo si hidro;

- H.G. Nr. 28/2008 privind continutul cadru al documentatiei tehnico-economice
aferente investitiilor publice;

- Legea Nr. 10/18.01.1995 cu modificarile §i completirile ulterioare;

- Legea Nr. 50/1991 privind-autorizarea executarii constructitlor;

- H.G. Nr. 766/1997 pemru aprobarea unor reglementari privind calitatea in
construciii;

- H.G. Nr. 394/1995 — Obligatiile ce revin agentilor economici in comercializarea
produselor de folosinti indelungala;

- Legea 608/2001 privind evaluarea conformité(ii produsului;

- PD Nr. 164/1982;

B. PIESE DESENATE
Planse generale
- Plan de incadrare in zona
- Plan de incadrare in zona DJ 152 A
- Plan de incadrarc in zona DJ 151
Obiect Nr. 1: Pod pe DJ 152 A Ia km 1 + 317 (1 + 285,40) peste paraul Besa
- Plan amplasament. Pod pe DJ 152 A km 1 + 317 (exp) km 1 + 285,40 (dali)
- Plan de situatie. Pod pe DJ 152 A km 1 + 317 (exp) km 1 + 285,40 (dali)
- Vedere longitudinald. Pod pe DJ 152 A km 1 + 317 (exp) km 1 + 285,40 (dali)
- Sectiune transversald. Pod pe DJ 152 Akm 1 + 317 (exp) km 1 + 285,40 (dali)
Obiect Nr. 2: Pod pe DJ 152 A la km 7 + 116 (7 + 167,50) peste piriul Cuiesd in
satul Nazna, comuna Sincraiu de Mures
- Plan amplasament. Pod pe DJ 152 A km 7 + 116 (exp) km 7 + 167,50 (dali)
- Plan de situatie. Pod pe DJ 152 A km 7 + 116 (exp) km 7 + 167,50 (dali)
- Vedere longitudinala. Sectiune transversald. Pod pe DJ 152 Akm 7 + 116 (exp) kn
7+ 167,50 (dali)



Obiect Nr. 3: Pod pe DJ 152 A la km 8 + 316 (9 + 345,30) peste piriul Berghia in

satul Berghia, comuna Panet

- Plan amplasament. Pod pe DJ 152 A km 8 + 316 (exp) km 9 + 345,30 (dal1)

- Plan de situatie. Pod pe DJ 152 A km 8 + 316 (exp) km 9 + 345,30 (dah)

- Vedere longitudinald. Scctiune transversald. Pod pe DJ 152 A km 8 + 316 (exp) km
9 + 345,30 (dali)

Obiect Nr. 4: Pod pe DJ 152 A la km 11 + 136 (11 + 088,70) peste piriul Berghia

in satul Berghia, comuna Panet

- Plan amplasament. Pod pe DJ 152 Akm 11 + 316 (exp) km 11 + 088,70 (dali)

- Plan de situatie. Pod pe DJ 152 A km 11 + 316 (exp) km 11 + 088,70 (dali)

- Vedere longitudinald. Sectinne transversald. Pod pe DJ 152 Akm 11 +316 (exp)
km 11 + 088,70 (dali)

Obiect Nr. 5: Pod pe DJ 152 A la km 18 + 719) peste torent in localitatea Band

- Plan amplasament. Pod pe DJ 152 A km 18 + 719

- Plan de situatie. Pod pe DJ 152 Akm 18 + 719

- Vedere longitudinala. Pod pe DJ 152 A km 18 + 719

- Scctiune transversald. Pod pe DJ 152 A km 18 + 719

Obiect Nr. 6: Pod pe DJ 151 A la km 0 + 142 (0 + 160) peste Pariul de Cimpie in

satul Bujor, comuna Zau de Campie

- Plan amplasament. Pod pe DJ 151 Akm 0 + 142 (exp) km 0 + 160 (dali)

- Plan de situatie. Pod pe DJ 151 A km 0 1 142 (exp) km 0 + 160 (dal1)

- Vedere longitudinald. Pod pe DJ 151 A km 0 + 142 (exp) ki 0 + 160 ( dali)

- Sectiune transversald. Pod pe DJ 151 A km 0 + 142 (exp) km 0 + 160 (dali)

Obiect Nr. 7: Pod pe DJ 151 A la km 3 + 841 (3 + 880,50) peste pariul Sauila in

satul Sauila .

- Plan amplasament. Pod pe .JJ 151 A km 3 + 841 (exp) km 3 + 880,50 (dali)

- Plan de situatie. Pod pe DJ 151 A km 3 + 841 (exp) km 3 + 880,50 (dal1)

- Vedere longitudinali. Pod pe DJ 151 A ki 3 + 841 (exp) kan 3 + 880.50 (dali)

- Sectiune transversald. Pod pe DJ 151 A km 3 — 841 (exp) km 3 + 880,50 (dali)

Obiect Nr. 8: Pod pe DJ 151 A la km 8 + 239 (8 + 462) peste périul Leorinta in

satul Leorinta

- Plan amplasament. Pod pe DJ 151 A km 8 + 501 (exp) km 8 + 452 (dali)

- Plan de situatie. Pod pe DJ 151 A km 8 + 501 (exp) km B + 452 (dali)

- Vedere longitudinali. Sectiune transversali. Pod pe DJ 151 A'km 8 + 501 (exp) km
8 +452 (dali)

Obiect Nr. 9: Pod pe DJ 151 A la km 15 + 280 peste pAriul Driculea Midarag in

satul Grebenisul de Cimpie

- Plan amplasament. Pod pe DJ 151 A km 15 + 280

- Plan de situatie. Pod pe DJ 151 Akm 15 + 280

- Vedere longitudinald. Sectiane transversala. Pod pe DJ 151 A 15 + 280

Obiect Nr. 10: Pod pe DJ 151 A Ia km 19 + 215 (19 + 245) peste pariul Comlod in

localitatea Band

- Plan amplasament. Pod pe DJ 151 A km 19 + 245

- Plan de situatie. Pod pe DJ 151 A km 19 + 245

- Vedere longitudinala. Pod pe DJ 151 A km 19 + 245

- Sectiune transversald. Pod pe DJ 151 A km 19 + 245



Obiect Nr. 11: Pod pe DJ 151 la km 38 + 144 (38 + 116,30) peste Piriul de
Campie

- Plan amplasament. Pod pe DJ 151 km 38 + 144 (exp) km 38 + 116,30 (dali)

- Plan de situatic. Pod pe DJ 151 km 38 + 144 (exp) km 38 + 116,30 (dali)

- Vedere longitudinali. Pod pe DJ 151 kin 38 + 144 (exp) km 38 | 116,30 (dali)
- Sectiune transversald. Pod pe DJ 151 km 38 + 144 (exp) kim 38 + 1 16,30 (dali)
Obiect Nr. 12: Pod pe DJ 151 la km 42 + 106,50 peste Piriul de Cimpie

- Plan amplasament. Pod pe DJ 151 km 42 + 106,50

- Plan de situatie. Pod pe DJ 151 km 42 + 106,50

- Vedere longitudinala. Pod pe DJ 151 kam 42 + 106,50

- Sectiune transversald. Pod pe DJ 151 km 42 + 106,50

5. SCOPUL $1 JUSTIFICAREA VERIFICARII PROIECTULUI

Verificarea proiectului are drept scop asigurarea faptului ci prin documentatia
elaborati de citre proiectantul S.C. "PEIESI” S.R.L. TASI sunt respectate in totalitate
prescriptiile tehnice in vederea executdrii lucrarilor de reconstructie a podurilor in
cauzi.

Starea tehnica actuald a podurilor existenle, impune cu stringentd lucrin de
interventie in conformitate cu prevederile proiectului elaborate de S.C. "PEIESI”
S.R.L. IASL

Solutiile tehnice si tehnologice adoptate gi prevazute in proiect sunt fezabile si
corespunzatoare scopului urmarit de prelungire a duratelor de exploatare a podurilor
cu deplind siguranti a circulatiei rutiere si / sau pietonale.

6. CONCLUZII ASUPRA VERIFICARIT PROIECTULUI

Proiectul : "MODERNIZARE DJ 152 A, DJ 151 A SI DJ 151 TARGU
MURES (DN 15 E) — BAND — SAULIA — SARMASU - LIMITA JUDET
BISTRITA, JUDETUL MURES, indeplineste toate conditile impuse de necesitatea
reconstructiel podului in cauza de:

- Alcatuire tehnico-economic;

- Sunt satisficute stdrile limitd ultime si cele ale exploatirii normale
privind rezistenta, stabilitatea formei gi a pozitiei §1 la deformatn ale
lucrarilor proiectate;

- Sunt asigurate conditiile de rezistentd, siguranta in exploatare, confortul i
deplina sigurantfi a circulafiei;

- Sunt respectate conditiile necesare privind protectia si igiena muncii pe
durata executiei lucririlor;

- Sunt respectate cesintele necesare privind protectia mediulu s a
oamenilor atit pe durata executiel luc ’BEI-‘IEF% ; 1 in exploatare.

In urma verificdrii proiectului se
cerinjele necesare puneril in ]}Id{.l](..ﬁ. a prej
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A. PIESE SCRISE
1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE I_NVESTITII 8
1.1. Denumirea obiectului de investitii 8
1.2. Ordonatorul principal de credite/investitor 8
1.3. Ordonatorul de credite (secundar/tertiar) 8
1.4. Beneficiarul investitiei. 8
1.5. Elaboratorul documentatiei de avizare a lucrérilor de iutefému, ! 8
2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA 3
INTERVENTII el
2.1. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, ac‘i:lréurr relemamc structuri 3
institutionale si financiare
2.2. Analiza situatiei existente si identificarea necesititilor si a deficientelor 0
2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investifiei publice 31
3. DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE 32
3.1. Particularitati ale amplasamentului 32
3.1.1. Descrierea amplasamentului (localizare — intravilan/extravilan, suprafata terenului, 12
dimensiuni in plan)
3.1.2. Relatiile cu zone invecinate, accesuri existente sifsau cdi de acces posibile 33
3.1.3. Datele seismice si climatice 33
3.1.4. Studii de teren: 34
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reglementarilor tehnice in vigoare
3.1.4.2. Studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, de stabilitate 35

ale terenului, hidrologice, hidrogeotehnice, dupi caz
3.1.5. Situatia utilititilor tehnico-edilitare existente 35
3.1.6. Analiza vulnerabilititilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de 35
scimbari climatice ce pot afecta investifia

3.1.7. Informatii privind posibile interferinte cu monumente istorice/arhitecturd sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinati; existenfa condifionarilor 35
specifice in cazul existentei unor zone protejate

3.2. Regimul juridic 36
3.2.1. Natura proprietétii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti, drept de 36
preempfiune
3.2.2. Destinatia construc|iei existente 36
3.2.3. Includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri arheologice,

arii naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora gi in zone construite 36
protejate, dupi caz

3.2.4. Informatii/obligatii/constringeri extrase din documentatiile de urbanism, dupa caz 36
3.3. Caracteristici tehnice §i parametri specifici: 36
3.3.1. Categoria si clasa de important 36
3.3.2. Cod in lista monumentelor istorice, dupi caz; 38
3.3.3. An/ani/perivade de construire pentru fiecare corp de constructie 38
3.3.4. Suprafaja construit 38
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3.3.7. Alti parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente 38
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3.4. Analiza stdrii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice si/sau ale auditului
energetic, precum si ale studiului arhitecturalo-istoric in cazul imobilelor care beneficiaza
de regimul de protecfie de monument istoric gi al imobilelor aflate in zonele de protectie ale
monumentelor istorice sau in zone construite protejate.

3.5. Starea tehnicd, inclusiv sistemul structural §i analiza diagnostic, din punctul de vedere
al asigurdrii cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii,
3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupé caz.

4.1. Clasa de risc seismic
4.2. Prezentarea a minimum doud solutii de interventie

4.4. Recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionirii besfors "-;rintelcr
gi conform exigentelor de calitate.

5. IDENTIFICAREA SCENARIILOR/OPTIUNILOR TEHNICO-ECONOMICE
(MINIMU DOUA) SI ANALIZA DETALIATA A ACESTORA

5.1. Solutia tehnici, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, functional-
arhitectural §i economic, cuprinzand:

5.1.1. Descrierea principalelor lucrari de interventie

5.1.2. Descrierea, dupd caz, si a altor categorii de lucrdri incluse in solufia tehnica de
interventie  propusfi, respectiv  hidroizolafii, termoizolafii, repararea/inlocuirea
instalatiilor/echipamentelor aferente constructiei, demontiri/montiri, debranséri/bransiri,
finisaje la interior/exterior, dupd caz, imbunitatirea terenului de fundare, precum $i lucriri
strict necesare pentru asigurarea functionalitéifii constructiei reabilitate

5.1.3. Analiza vulnerabilititilor cauzate de factori de risc, antropici i naturali, inclusiv de
schimbiri climatice ce pot afecta investitia

5.1.4. Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturd sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinatd; existenia condifiondrilor
specifice in cazul existentei unor zone protejate

5.1.5. Caracteristicile tehnice i parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizirii
lucrdrilor de interventie,

5.2. Necesarul de utilitati rezultate, inclusiv estiméri privind depésirea consumurilor inifiale
de utilitdti 51 modul de asigurare a consumurilor suplimentare

5.3. Durata de realizare §i etapele principale corelate cu datele prevdzute in graficul
orientativ de realizare a investitiel, detaliat pe etape principale

5.4. Costurile estimative ale investifiel: costurile estimate pentru realizarea investitiei, cu
luarea in considerare a costurilor unor investitii similare; costurile estimative de operare pe
durata normati de viatd/amortizare a investitiei.

5.5. Sustenabilitatea realiziri investitiel

5.5.1. Impactul social §i cultural

5.5.2. Estimari privind forfa de muncd ocupatd prin realizarea investifiei: in faza de
realizare, in faza de operare

5.5.3. Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversititii si a
siturilor protejate, dupi caz.

5.6. Analiza financiard si economica aferenti realizirii lucrérilor de interventie

5.6.1. Prezentarea cadrului de analizd, inclusiv specificarea pericadei de referinii si
prezentarea scenariului de referingi

5.6.2. Analiza cererii de bunuri §i servicii care justifici necesitatea si dimensionarea
investitiei, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung
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5.6.3. Analiza financiard; sustenabilitatea financiard 101
5.6.4. Analiza economici; analiza cost-eficacitate 101
5.6.5. Analiza de riscuri, mésuri de prevenire/diminuare a riscurilor 101

6. SCENARIUL/OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMIC(A) OPTIM(A),

RECOMANDAT(A) 102
6.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propus(e), din punct de vedere tehnic, economic, 102
financiar, al sustenabilitétii si riscurilor

6.2. Selectarea i justificarea scenariului/optiunii optim(e), recomandat(e) 105
6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investifiei: 107

6.3.1. Indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectivului de investitii, exprimata in

lei, cu TVA si, respectiv, firda TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu 107
devizul general

6.3.2. Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente fizice/capacitati
fizice care sd indice atingerea fintei obiectivului de investitii - si, dupd caz, calitativi, in 107
conformitate cu standardele, normativele si reglementiirile tehnice in vigoare

6.3.3. Indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in 107
functie de specificul si tinta fiecirui obiectiv de investitii

6.3.4. Durata estimati de executie a obiectivului de investifii, exprimata in luni 107
6.4. Prezentarea modului in care se asipurd conformarea cu reglementirile specifice
functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurfrii tuturor cerinfelor fundamentale 107
aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice

6.5. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare-aanakizgi financiare

credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri extern swse 1%
legal constituite

7. URBANISM, ACORDURI SI AVIZE CONFORME _ 109
7.1. Certificatul de urbanism emis in vederea ob{inerii autorizajié{ de construir 109
7.2. Studiu topografic, vizat de ciitre Oficiul de Cadastru §i Publicitatg Imobiliass 109
7.3. Extras de carte funciard, cu excepiia cazurilor speciale, expres prevazuic de lege 109

7.4. Avize privind asigurarea utilititilor, in cazul suplimentirii capacititii existente 109
7.5. Actul administrativ al autorititii competente pentru protectia mediului, misuri de
diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor 109
acordului de mediu, de principiu, in documentatia tehnico-economici

7.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupi caz, care pot condifiona sohsgiile tehnice,

precum i
7.6.1. Studiu privind posibilitatea utilizdrii unor sisteme alternative de eficientd ridicata 109
pentru cregterea performantei energetice

7.6.2. Studiu de trafic 5 studiu de circulatie, dupd caz 109
7.6.3. Raport de diagnostic arheologic, in cazul interventiilor in situri arheologice 109
7.6.4. Studiu istoric, in cazul monumentelor istorice 109
7.6.5. Studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei 109
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B. PIESE DESENATE
Drumuri
DJ 152 A
01 Plan incadrare in teritoriu scara 1:20.000
01.m Plan de incadrare in zong DJ 152A scara 1:5.000
02.01.(1) -02.01. (135) Plan de siluatic DJ 152A scara 1:500
03.01.(1)- 03.01.(60) Profil longitudinal DJ 1524 scara 1:1000 / 1:100
04.01-03 Profile trangversale tip scara 1:50
05.01 -10 Detalii de executie scara 1:25/1:50/1:100
DJ151 A
01 Plan incadrare in teriloriu scara 1:20.000
01.02 Plan de incadrare in zona DJ 151A scara 1:5.000
02.02.(1) -02.02. (155} Plan de situatie DI 151 A scara 1:500
03.02.(1)- 03.02.(67) Profil longitudinal DJ 151A scara 1:1000 / 1:100
04.01-03 Profile transversale tip scara 1:50
05.01 -10 Detalii de executie scara 1:25/1:50/1:100
DJ 151
01 ____Plan incadrare in teritoriu scara 1:20.000
01.03 Plan de incadrare in zona DJ 151 scara 1:5.000
02.03.(1) -02.03. (135) Plan de situatie DJ 15] ———=w, scara 1:500
03.03.(1)- 03.03.(60) Profil longitudinal D¥A315" ™" 7. ™ | scara 1:1000/1:100
04.01-03 Profile transversgle tip /"TT“?\ Ty \ scara 1:50
05.01 -10 Detalii de exefifie /' 4 -\ - \lscara 1:25/1:50/1:100
R
Borderou Planse Poduri \m E \\ : /i
Drum Pod - km Denumire I'lan rlra Scara
nsa
Toate Plan incadrare general PO1 | 1:200000
Plan de incadrare in zona DJ 152A PO2 | 1:50000
Plan incadrare Pod pe DJ 152A (km 1+317 (exp) / km PLl s
1+285,40 (dali)) ?
km 1+317 Plan de situatie Pod pe DJ 152A (km 14317 (exp) / km P12 1:250
(exp) / 1+285,40 (dali)) ’ ’
km 1+285,40 Vedere long Pod pe DJ 152A (km 14317 (exp) / km P13 1:100
(dali) 1+285,40 (dali)) '
Sect transversala Pod pe DJ 152A (km 1+317 (exp) / km .
1+285,40 (dali)) The |
Plan incadrare Pod pe DJ 152A (km 7+116 (exp) / km P21 o
km 7+116 7+167.50 (dali)) :
{exp) / Plan de situatie Pod pe DJ 152A (km 7+116 (exp) / lan .
I;JI;A km 7+167.50 T+167.50 {dali)) L s
(dali) Vedere long / sect transversala Pod pe DJ 152A (km P23 1:10
7+116 (cxp) / km 7+167.50 (dali)) ) .
Plan incadrare Pod pe DJ 152A (km 84316 (exp) / km P31 .
km 8+316 9+345,30 (dali)) -
(exp) / Plan de situatie Pod pe DJ 152A (km 8+316 (exp) / km P32 1:250
km 9+3435,30 9+345,30 (dali)) = 2
(dali) Vedere long / sect transversala Pod pe DI 152A (km P33 1:100
84316 (exp) / km 9+345,30 (dali)) :
km 114316 Plan incadrare Pod pe DI 152A (km 114316 (exp) /km | 5 o
(exp) / 11+088,70 (dali)) .
km 11+088,70 | Plan de situatic Pod pe DJ 152A (km 114316 (exp) /km | 5,5 | 1.280
(dali) 11+088,70 (dali)) ) )

(&)
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Vedere long / sect transversala Pod pe DJ 152A (km P43 1:100
11+316 (exp) / km 11+088,70 (dali)) : ’
Plan incadrare Pod pe DJ 152A (km 18+719) P5.1 o~
km 184719 Plan de situatie Pod pe DJ 152A (km km 18+719) P52 1:250
Vedere long Pod pe DJ 152A (km 18+719) P53 1:100
Sect transversala Pod pe DJ 152A (km 18+719) P54 1:100
Plan de incadrare in zona DJ 151 A P03 1:50000
Plan incadrare Pod pe DJ_ 151 A (km 04142 (exp) / km P61 -
(H160 (dali))
km 0+142 Plan de situatie Pod pe DJ 151A (km 0+142 (exp) / km .
(exp) / 0+160 (dali)) e
km 04160 | Vedere long Pod pe DJ 151 A (km 0+142 (exp) / km 0+160 P63 1:100
{dali) (dali))
Sect transversala Pod pe DJ 151 A (km 0+142 (exp) / km
0+160 {dali}}:: = i Wit
Plan incadrare Pod pe DJ 151 A (km 3+841 (exp)/ km P71 "
1+880.50 (dali)) ’
km 34841 Plan de situatie Pod pe DT 151 A {_km IH+84 1:250
(exp) / 3+880.50 (dali))
km 3+880.50 Vedere long Pod pe DI 151A (km 3; @ 1:100
(dali) 1+880.50 (dali)) :
DJ Sect transversala Pod pe DJ 151A ( P
151A 3+880.50 (dali)) :
Plan incadrare Pod pe DJ 151 A (km 8*531 {ﬂtp}i-hﬁ .
km 8+501 8+462 (dali)) Eraged!
exp) / Plan de situatie Pod pe DJ 151A (ki 3+50] ex
o i 62 {dal:)() ﬁ PR A0
(dali) Vedere long / sect transversala Pod pe DJ 151A (km P83 1:100
8+3501 (exp) / km 8+462 (dali)) ’ )
Plan incadrare Pod pe DJ 151 A (kam 15+280) Fo.1 —
o 144050 Plan de situatie Pod pe DJ 151 A (km 15+280) P92 | 1:250
Vedere long / seet transversala Pod pe DJ 151A (km .
HE 154280) P93 | 1:100
Plan incadrare Pod pe DJ 151 A (km 19+245) P10.1 -
ke 104245 Plan de situatie Pod pe DJ 151 A (kan 19+245) P10.2 1:250
Vedere long Pod pe DJ 151A (km 19+245) P10.3 | 1:100
Sect transversala Pod pe DJ 151 A (km 194+245) P10.4 1:100
Plan de incadrare in zona DJ 151 P04 1:50000
Plan incadrare Pod pe DI 151 (km 38+144 (exp) / km P11.1 =
384116.30 (dali))
km 38+144 Plan de situatie Pod pe DJ 151 (km 38+144 (exp) / km P11.2 1:250
(exp) / km 3A8+116.30 (dali))
38+116.30 Vedere long Pod pe DJ 151 (km 38+144 (exp) / km :
o (dali) E o R 11620 (dali)) o ] e
2 Sect transversala Pod pe DI 151 (km 38+144 (exp) /km | 51 o | 1100
38+116.30 (dali))
Plan incadrare Pod pe DJ 151 (km 42+106.50) P12.1 —
Plan de situatie Pod pe DJ 151 (km 42+106.50) P122 | 1:250
km 42+106.50
Vedere long Pod pe DJ 151 (km 42+106.50) P123 | 1:100
Sect transversala Pod pe DI 151 (km 42+106.50) P124 | 1:100
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I. Informatii generale privind obiectivul de investitii

1.1 Denumirea obiectivului de investitii

1.2 Ordonator principal de credite/investitor
CONSILIUL JUDETEAN MURES

1.3 Ordonator de credite (secundar/tertiar) =~
CONSILIUL JUDETEAN MURES

1.4 Beneficiarul investitiei -

JUDETUL MURES

1.5 Elaboratorul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventie

S.C. PEIESI S.R.L. IASI, T
Sediul in Municipiul IASI, Str. Carpati, nr 13, bl 655.
E-mail: peiesi(@yahoo.com
Tel: 0773.861.880

IL. Situatia existentd si necesitatea realizirii lucririlor de interventii

2.1 Prezentarea contextului: politici, strategii, legislafie, acorduri relevante, structuri institufionale si
financiare ARt - i

Proiectul de investitii intitulat “Modernizare DJ 152A, DJ 151A gi DJ 151, Tg. Mures (DN
15E) — Band — Saulia — Sarmasu — limitd judet Bistrita Nasdud, jud. Mures - Faza D.ALL” are in
componenta urmatoarele axe prioritare :

1. Axa prioritard 1: Promovarea transferului tehnologic;

2. Axa prioritard 2: Imbuniititirea competitivitatii intreprinderilor mici si mijlocii;

3. Axa prioritard 3: Sprijinirea tranzitiei ciitre o economie cu emisii scizute de carbon;

4. Axa prioritard 4: Sprijinirea dezvoltarii rurale/urbane durabile;

5. Axa prioritard 5: Imbunitifirea mediului rural/urban §i conservarea, protectia si
valorificarea durabili a patrimoniului cultural;

6. Axa prioritard 6: Imbunititirea infrastructurii rutiere de importanta regionala;

7. Axa prioritard 7: Diversificarea economiilor locale prin dezvoltarea durabild a turismului;

8. Axa prioritardi 8: Dezvoltarea infrastructurii de sanétate si sociale;

9. Axa prioritard 9: Sprijinirea regenerdrii economice §i sociale a comunititilor defavorizate;

10. Axa prioritara 10: ?mhunﬁtﬁ;irea infrastructurii educationale;

11. Axa prioritard 11: Extinderea geografici a sistemului de inregistrare a proprietifilor in
cadastru si cartea funciari;

12. Axa prioritari 12; Asistenta tehnica;
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2.2.  Analiza situatiei existente si identificarea necesitililor §i a deficienfelor

Prezentul proiect are ca obiect principal modernizarea traseelor drumurilor judetene DJ 152A,
DJ 151A si DJ 151.

Prezentul proiect este localizat in judetul Mures, si se doreste modernizarea drumurilor
judetene DJ 152A, DJ 151A si DJ 151.

Traseele celor doua drumuri judetens sunt relativ sinuoase, fiind caracterizate de aliniamente si
curbe cu raze necorespunzitoare pe cea mai mare parte a sa, conducand la o stanjenire a traficului ca
urmare a inscrierii greoaie a vehiculelor in curba, o uzura mai mare a cauciucurilor, precum si
scaderea vitezei de circulatie.

Drumurile mai sus menfionate au o importanti speciald, asiguriind legétura intre municipiul
Térgu Mures, orasul Sarmasu cu municipiul Cluj Napoca, municipiul Bistrita, cit §i cu municipiul
Reghin.

Prin modernizarea acestor sectoare de drum creste importanta economici §i sociali a intregii
zZone.

Mecesitatea lucririlor propuse in prezentul D.A.L.L este argumentati de starea fizicid a
drumului raportata la conditiile generale de circulatie actuale si de perspectivi.

Tronsoanele supuse modernizirii prezintd numeroase degradéri specifice drumurilor asfaltate
si anume gropi, degradiri de margine, faiantiri, cripéturi transversale si longitudinale, fisuri pe toate
directiile, suprafete plombate,

Elementele geometrice nu corespund cerintelor de trafic actual §i de perspectivi, iar lucririle
de colectare si evacuare a apelor sunt nefunctionale.

actual si prognozat si de scurgerea necontrolati a apelor pluvig
probleme majore, cum ar fi:
- viluirile, fagasele si gropile din platforma drumului;
- zone cu cediri structurale;

- podete colmatate partial sau chiar complet;
- poduri in stare gravi de degradare.

Pe timp de iarnd si in perioadele ploioase, accesul autovehiculelor si pietonilor este dificil.

Modemnizarea acestor drumuri va determina imbunititirea circulatiei, cresterea calitétii
serviciilor publice, cu avantaje considerabile:

- un acces mai lesnicios al vehiculelor;

- asigurarea unui grad sporit de siguranti a circulatiei;

- un acces mai ugor al localnicilor la proprietatile agricole;

- ridicarea potentialului economic al localitatilor din zona;

- ameliorarea calitatii mediului i diminuarea surselor de poluare prin scaderea consumului de
carburanti;

- dezvoltare turismului si agroturismului, din care locuitorii ar obfine venituri substantiale
tinind cont de peisajul superb al zonei, etc;
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Prezenta documentatie, intocmitd in faza de D.AL.I, trateazi modernizarea drumurilor
judetene DJ 152A, de la intrarea in localitatea Sincraiul de Mures (km 1+015) pénd in localitatea
Band (km 18+810,918), DJ 151A de la intersectia cu drumul judetean DJ 151 (km 0+000) pand in
localitatea Band (km 204095,776) s5i DJ 151, de la intersectia cu drumul judetean DJ 151A (km
25+610) pand in localitatea Sarmasel Gard, limita cu judeful Bistrita Nasaud (km 45+791,124).

Implementarea proiectului va fi facutd de Consiliul Judetean Mure

A. DRUM

1. DJ 152A

A.1. Plan de situatie e

Drumul judetean DJ 152 A are partea carosabild de 3,50 — 6,203 i de cca. 7,.50m.

La exteriorul platformei drumului, acesta are sanfuri din AT de colectare a apelor de
suprafatd si de pe platforma drumului, dar sunt numeroase zone cu cavalieri inierbati care impiedica
evacuarea apelor de pe drum.

Drumul se caracterizeazi prin existenfa a numeroase curbe, cu aliniamente cu lungime redusa.
Curbele au raza minima de 14,60m.

in plan, drumul intersecteazi un numir de 75 drumuri laterale, asfaltate / din pimént /
pietruite: drumuri comunale, agricole, ulite, striizi, drumuri de acces $i drumuri judetene.

Latimea acestor drumuri este de 3m, 4m, Sm si 6m.

De asemenea, pentru 19 drumuri laterale sunt necesare podete cu diametrul de 600 mm.

A.2. Profil in lung
Din punct de vedere al declivititilor , traseul drumului se imparte in 4 sectoare distincte, si

- km 14015 — 74350, traseul de drum are declivitati reduse, maxima fiind local de 2,85%;

- km 7+350 — 11+100, drumul urcd cu declivitatea maxima de cca. 4,30%;

- km 11+100 - 144975, drumul urcs cu declivitatea maximi de cca. 7,50%:;

- km 14+975 — 17+300, drumul coboari cu declivitatea maxima de cca. 11,05%;

- km 17+300 - 18+811, traseul de drum are declivitati reduse, maxima fiind local de 3,00%.

A.3. Scurgerea apelor

Colectarea si scurgerea apelor se face prin sanfuri de pamaént si se evacueazi prin podetele
existente.

Pe tronsonul de drum studiat sunt 31 de podete, majoritatea dalate, dar sunt si podete tubulare
si ovoidale.

A4 Structura rutierd

Pentru cunoasterea strucutrii rutiere s-au efectuat 8 sondaje litologice si s-a identificat
urmétoarea structuri:

- in general (90% din sondaje) imbracimintea rutierd este alcatuitd dintr-un covor asfaltic cu
grosimea de 5-10 cm si dintr-un strat de balast compactat de 20-40 cm grosime (exceptie zona
dealului de linga Band, km 13-15 unde asfaltul are 40 cm grosime si stratul de balast de 50-70 cm
grosime)

- patul drumului este constituit din argild prafoasé, cafenie, virtoasa.

Tipul paiméntului de fundare este P5.
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Starea imbricimin(ii asfaltice este urméitoarea:

- km 0+900 — asfalt pe partea stanga, acoperit cu un strat de beton;

- km 1+000 —imbracaminte asfaltica, rigola betonata pe partea stanga;

- km 1+400 + km 14600 - zona consolidata pe partea dreapta pana la podet;

- km 34200 — iesire Sancraiu de Mures, intrare Nazna, profil teren mixt, debleu dreapta;

- km 4+200 ~ fagas cu fisuri pe urma rotii, degradari de margine, faiantare;

- km 5+300 - oboseala structurala si faiantare pe partea stanga, degradari de margine si
faiantari pe partea dreapta, profil teren mixt — debleu dreapta;

- km 6+100 — imbracaminte asfaltica in stare buna;

- km 6+900 — cedare structurala (faiantare severa) pe partea dreapta;

- km 8+700 — imbracaminte asfaltica in stare buna, cu strat de uzura diferit;

- km 9+600 - intrare Berghia, profil teren mixt, debleu dreapta, santuri de pamant,
imbracaminte asfaltica in stare buna;

- km 11+150 — imbracaminte asfaltica in stare rea, cu fmantari si plombe degradate, doua
benzi cu latimea partii carosabile de 5.6 m;

- km 12+200 — degradari severe — plombe, faiantari, gropi, fisuri, degradari de margine;

- km 13+000 — faiantare severa, plombe in stare rea;

- km 13+700 - imbracaminte asfaltica in stare mediocra;

- km 14+600 — imbracaminte asfaltica in stare mediocra, urmata dg
plombe, cedari structurale;

profil teren rambleu;
- km 15+500 - imbracaminte asfaltica in stare rea;
- km 15+700 — degradare si cedare structurala pe partea stanga;
- km 15+800 — cedare structurala pe partea dreapta,
- km 154900 — imbracaminte asfaltica in stare buna;
- km 16+300 —asfalt in stare buna cu strat de uzura recent realizat pe partea dreapta la km

16+650;

- km 174400 - cedare structurala pe partea dreapta, continua cu imbracaminte asfaltica in stare
buna;

- km 18+500 — cedare structurala pe partea dreapta, continua cu imbracaminte asfaltica in stare
buna.

2.DJ 151A

A.1. Plan de situatie

Drumul judetean DJ 151 A are partea carosabila de 5,50 — 6,20 m si platforma de cca. 7,50m.

La exteriorul platformei drumului, acesta are sanfuri din pamént de colectars a apelor de
suprafati si de pe platforma drumului, dar sunt numeroase zone cu cavalieri inierbati care impiedica
evacuarea apelor de pe drum.

Drumul se caracterizeazi prin existenta a numeroase curbe, cu aliniamente cu lungime redusi.
Curbele au raza minima de 35,00 m.

in plan, drumul intersecteazd un numiar de 118 drumuri laterale, asfaltate / din pamant /
pietruite: drumuri comunale, agricole, ulite, strizi, drumuri de acces si drumuri judetene.

Latimea acestor drumuri este de 3m, 4m, 5m si 6m.

De asemenea, pentru 65 drumuri laterale sunt necesare podete cu diametrul de 600 mm.
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A.2. Profil in lung

Din punct de vedere al declivitatilor , traseul drumului se imparte in 3 sectoare distincte, si
anume:

- km 04000 = 7+450, drumul urcd cu declivitatea maxima de cca. 6,10%;

- km 7+450 — 10+500, drumul coboard cu declivitatea maxima de cca. 8,25%;

- km 104500 — 20+095,78, traseul de drum are declivitifi reduse, maxima fiind local de
2, 70%.

A.3. Scurgerea apelor

Colectarea si scurgerea apelor se face prin ganturi de pdmént §i se evacueazé prin podetele
cxistente.

Pe tronsonul de drum studiat sunt 30 de podete, majoritatea tubulare, dar sunt si podete dalate
si ovoidale.

A.4. Structura rutierd

urmitoarea structuri: f7
- in general (90% din sondaje) imbracimintea rutierd este ajei

grosimea de 5-10 ¢m si dintr-un strat de balast compactat de 20-40 cyg
- patul drumului este constituit din argila prifoasi, cafenie, vaf
Tipul paméantului de fundare este P3.

Starea imbricamintii asfaltice este urmétoarea:

- Km 20+100 - degradari de margine, faiantari, plombe

- Km 194200 - degradari de margine, faiantari, plombe, profil teren la nivel;

- Km 19+100 — strat de uzura recent, in stare buna;

- Km 18+000 — strat asfaltic in stare buna, plombe, fisuri, profil teren mixt;

- Km 17+000 —imbracaminte asfaltica in stare buna, fisuri transversale, plombe;
- Km 15+300 —imbracaminte asfaltica veche in stare buna;

- Km 14+500 — imbracaminte asfaltica in stare rea, plombe, fisuri, degradari de margine;
- Km 134800 — degradari de margine pe partea stanga,

- Km 12+600 — imbracaminte asfaltica realizata recent, in stare buna;

- Km 11+500 —imbracaminte asfaltica in stare rea, cu plombe degradate, faiantare severa;
- Km 11+300 - cedare structurala pe partea dreapta;

- Km 9+500 —strat de uzura diferit;

- Km 9+100 — cedare structurala pe partea stanga, degradari de margine;

- Km 8+400 — cedare structurala pe partea stanga;

- Km 8+100 + 8+300 - cedari structurale frecvente pe partea stanga;

- Km 7+800 — cedare structurala pe partea stanga;

- Km 7+700 — cedare structurala pe partea stanga;

- Km 7+370 — cedari structurale pe ambele parti;

- Km 7+100 — zona cu faiantare grava — cedare structurala pe partea stanga,

- Km 6+900 — imbracaminte asfaltica noua, in stare foarte buna, fara marcaj;

- Km 6+100 —imbracaminte asfaltuica noua, fara marcaj, cu ciupituri;

- Km 5+200 — profil teren mixt, debleu dreapta;
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- Km 44500 - zona cu degradari, imbracaminte asfaltica cu marcaj vechi, abia vmbﬂé‘
in stare rea, gropi;

- Km 3+800 — cedare structurala pe partea stanga;

- K 3+700 - faiantare severa, oboseala structurala - fisuri longitudinale;

- Km 2+700 — faiantare severa pe partea dreapta, profil teren mixt;

- Km 14300 — imbracaminte asfaltica veche, in stare rea, fisuri pe toate directiile, sunt vizibile
bordurile de incadrare;

- Km 1+000 —plombe in stare rea;

- Km 0+970 - groapa structurala pe partea dreapta;

- Km (700 - groapa structurala pe partea stanga;

- Km 04600 - groapa structurala pe partea dreapta;

- Km (H-200 — groapa structurala pe partea stanga;

- Km (H-100 - intersectie la nivel cu cale ferata;

- Km 0+000 - intersectie cu DJ 151.

3. DJ 151
A.1. Plan de situatie

La exteriorul platformei drumului, acesta are santuri din pamdint
suprafati si de pe platforma drumului, dar sunt numeroase zone cu cavalieri inierbati care impiedica
evacuarea apelor de pe drum.

Drumul se caracterizeaza prin existenta a numeroase curbe, cu aliniamente cu lungime redusa.
Curbele au raza minima de 55,00 m.

in plan, drumul intersecteaza un numar de 90 drumuri laterale, asfaltate / din pamént /
pietruite: drumuri comunale, agricole, ulite, strdzi, drumuri de acces, drumuri judetene $i un drum
national.

Latimea acestor drumuri este de 3m, 4m, 5m si 6m.

De asemenea, pentry 60 drumuri laterale sunt necesare podete cu diametrul de 600 mm.

A.2. Profil in lung
Din punct de vedere al declivititilor , traseul drumului se imparte in 6 sectoare distincte, §i

- km 254610 — 29+100, drumul urci cu declivitatea maxima de cca. 7,20%;

= km 20+100 - 304450, drumul coboari cu declivitatea maxima de cca. 5,90%;

- km 304450 — 39+000, traseul de drum are declivititi reduse, maxima fiind local de 3,00%.

- km 394000 — 39+6350, drumul urci cu declivitatea maxima de cca. 7,05%;

- km 394650 — 404050, drumul coboari cu declivitatea maxima de cca. 9,45%;

- km 40+050 — 45+791,12, traseul de drum are declivitifi reduse, maxima fiind local de
2,90%.

A.3. Scurgerea apelor

Colectarea si scurgerea apelor se face prin santuri de pimint §i se evacueazi prin podetele
existente.

Pe tronsonul de drum studiat sunt 56 de podete, majoritatea tubulare, dar sunt 5i podete dalate
si ovoidale.
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A.4. Structura rutierd

Pentru cunoagterea strucutrii rutiere s-au efectuat 5 sondaje litologice si s-a identificat
urméitoarea structurd:

- in general (90% din sondaje) imbrécimintea rutierd este alcatuiti dintr-un covor asfaltic cu
grosimea de 5-10 cm si dintr-un strat de balast compactat de 20-40 cm grosime.

- patul drumului este constituit din argils prafoasa, cafenie, vértoasa.

Tipul pdméntului de fundare este P5.

Starea imbracimintii asfaltice este urmétoarea:

- Km 25+850 — groapa structurala pe partea dreapta;

- Km 26+000 — imbracaminte asfaltica diferita, in stare buna, cu marcaj, santuri de pamant
inierhate;

- Km 274000 — faiantare severa pe partea dreapta;

- Km 28+000 —imbracaminte asfaltica diferita;

- Km 28+100 —imbracaminte asfaltica in stare buna;

- Km 28+800 — faiantare severa pe partea stanga, profil teren

- Km 29+100 —degradari de margine pe partea dreapta; 2 a\

- Km 294200 + 29+400 — degradari de margine pe partea drcap"v'i \ )

- Km 30+100 —profil teren la nivel; \";«;i x .

- Km 324500 + 33+000 — imbracaminte asfaltica degradata, fisurl tramsversale, plombe in
stare rea, partea dreapta net mai degradata decat partea stanga: in continuare, aceste degradari sunt
distribuite pe ambele benzi, plombe in stare rea;

- Km 33+100 +34+200 — imbracaminte in stare rea, plombe degradate;

- Km 35+200 — strat de uzura diferit, cu fisuri frecvente;

- Km 36+100 — faiantare severa pe partea dreapta;

- km 36+200 - imbracaminte asfaltica in stare rea, plombe degradate;

- km 374380 — asfalt cu degradari, fisuri pe toate directiile, faiantare;

- km 38+100 — imbracaminte asfaltica veche, in stare buna;

- km 38+440 — intersectie la nivel cu calea ferata;

- km 38+600 — asfalt in stare buna, nou, fara marcaj;

- km 39+300 — imbracaminte asfaltica in stare buna pana la km 39+900;

- km 41+300 — imbracaminte asfaltica cu plombe in stare rea, pana la km 41+350;

- km 41800 — asfalt in stare rea;

- km 424300 - imbracaminte asfaltica in stare buna;

- km 424500 — intersectie la nivel cu cale ferata, asfalt in stare buna;

- km 43+400 —asfalt in stare foarte buna, cu marcaj;

- km 44+200 — imbracaminte diferita, in stare mai rea, plombe degradate pana la borna 44;

- km 444300 — borna 44, imbracaminte asfaltica in stare rea, plombe degradate, faiantare
severa, degradari de margine;

- km 44+790 — intersectie DN 16.

- km 45+000 — imbracaminte asfaltica degradata pana la km 45+791,12 (45+810);
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C

B. PODURI

Pe tronsonul DJ 152A, Sincraiul de Mures — Band, sunt 5 poduri peste scurgeri si cursuri
de apd, dupd cum urmeaza:

1.  Pod DJ 152 A km 1+317 (14+285.40) =

Drumul judejean DJ 152A Tg. Mures - Brand - lernut, pe sectorul cu ﬁ?téﬂﬂf 939\
18+853, este un drum asfaltat care traverseazi localititile Saulita, Grebenis
Band, pe teritoriul administrativ al comunelor Saulita, Grebenisu de Cimpl /
in administrarea Consilinlui Judetean Mures.

Drumul judetean DJ 152A Tg. Mures - Brand traverseazi la km'n'{+3 ’?{1+
Bresa printr-un pod din beton armat. A5

Din datele obtinute de la beneficiar, podul a fost construit in anul 19?2\%%@ &7

Podul are o deschidere cu lumina de 9,00 m §i o lungime totala de 10,00 m- €& 3EMéa statica
suprastructura este grinda simplu rezemata.

In sectiune transversald, suprastructura este alcituita din 10 fasii cu goluri cu lungimea de
10,00m si inaltimea de 72cm.

Elementele care sustin calea sunt antretoazele de capit ale fagiilor si elementele prefaricate
(catei).

Rezemarea fégiilor pe cele doua culee se realizeazi direct. Rosturile de pe culee sunt de tip
lira, dar in prezent sunt blocate. Infrastructura podului este alcatuita din 2 culei masive din beton si
fundate direct.

Racordarea cu terasamentele este realizata cu sferturi de con permeate, rezemate pe zidurile de
sprijin ale apararilor de maluri.

Albia este amenajata, in amonte si aval pe ambele maluri cu ziduri de sprijin din beton.

Rampele, pe zona de racordare a podului, au latimea de la 7.00 m si 2 acostamente de 1.00 m.

Calea este realizata din imbracaminte asfaltica. Pe taluzaele rampelor este prevazuta o scara in
aval mal drept.

Pe rampe nu sunt previizute parapete directionale.

Partea carosabila pe pod are latimea de 7.80 m iar cele doua trotuare au latimea de cate 1.30 m
fiecare. -

La marginea trotuarelor sunt prevézute parapete pietonale metalice. |

Pe suprastructura podului in amonte sunt pozate 3 conducte ( apa, gaz si
in aval o conducta de gaz. y

Podul a fost construit in anul 1972, dimensionat la solicitirile produ de incircirile clasel 1 b
de incarcare (A13; S60).

lecomunicatie) iar

Defecte si degradari

Infrastructura

Infrastructura podului este alcatuita din doua culei masive, fundate direct.

La elevatiile culeelor se constata urmatoarele defecte si degradari:

- beton cu aspect friabil si zone din beton exfoliat

- coroziune, crapaturi, striviri;

- defecte de suprafata ale fetei vizute (culoare neuniforma, pete negre, impuritai, aspect
prifuit imperfectiuni geometrice, aspect macroporos, agregate la suprafata)
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- eroziunea betonului, prezenta unor zone pe suprafata elementului in care agregatele nu
sunt inglobate in pasta de ciment;

- fisuri din contractie (neorientate, scurte, superficiale);

- coroziune, cripaturi, striviri;

- Infiltratii, eflorescente;

- Sferturile de con din amonte sunt total degradate si-au pierdut forma initiala.

Suprastructura

Elementele principale de rezistenta ale suprastructurii sunt fasiile cu goluri cu lungimea de
10,00 m si h=0,72m .

Fisiile cu goluri prezinta defecte si degradari precum:

- armaturi fara strat de acoperire, ruginite;

- beton cu aspect friabil si zone din beton exfoliat;

- beton degradat prin carbonatare, aparitia de stalactite;

- beton degradat prin coroziune cu reducerea sectiunii elementului:

- infiltratii puternice, eflorescente;

- coroziune, cripaturi, striviri;

- eroziunea betonului, prezenta unor zone pe suprafata elementului in care agregatele nu
sunt inglobate in pasta de ciment.

Calea pe pod

Partea carosabila pe pod are lafimea de 7,80 m iar cele 2 trotuare au ld{imea de cate 1,30 m.
Calea pe pod este realizatd din imbracaminte asfaltica care prezinta fisuri, faiantari, valuri.

Partea carosabila pe pod are lifimea de 9.00 m si este realizatd din imbracaminte asfaltica care
se prezintd intr-o stare satisfacitoare.

Calea pe trotuare este realizata din beton si se constata cripaturi in dreptul rosturilor
elementelor prefabricate ale trotuarului si depuneri de material solid langa lisele parapetului.

Racordarea cu terasamentele

Zidurile de sprijin dispuse amonte si aval pe ambele maluri prezinti degradari precum: - fisuri
din contractie (neorientate, scurte, superficiale);

- beton cu aspect friabil si zone din beton exfoliat

. lipsa protectiei anticorozive, fisuri (culoarea neuniforma, matuiri, exfofieri)

- eflorescente;

- eroziunea betonului, prezenta unor zone pe suprafaja elementului in care agregatple nu
sunt inglobate in pasta de ciment.

Pe suprastructura podului in amonte sunt pozate 2 conducte iar in aval o conducta.

Se constata lipsa scarilor de acces

Albia paraului
Albia este amenajata (canalizata). S¢ constata prezenta vegetatiei ceea ce reduce secfiunca de
scurgere a podului.

2. Pod DJ 152 A km 7+116 (7+167.50)
Drumul judetean DJ152A Tg.Mures - Band - lernut, pe sectorul cuprins intre km (4930 -
18+855, este un drum asfaltat care traverseazi Localititile Sincraiu de Mures, Nazna, Berghia si
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Band, pe teritoriul comunei Sincraiu de Mures, Panet si Band si este in administrarea Consiliului
Judetean Mures.

In satul Nazna, comuna Sincraiu de Mures, drumul judetean 152A Tg. Mures-Band
traverseaza la km 7+116 (km 7+167.50) paraul Cuiesd pe un pod cu 1 deschidere si lungimea totala
de 8.50 m. Pe zona centrala deschiderea este de 6,40 m, iar pe zonele marginale deschiderea este de
5,40 m.

Schema statica este grinda simplu rezemata. Suprastructura este alcétuita, in secliune
transversala, din 4 grinzi din beton turnate monolit cu L= 8.00 m si h=0.65 m pe zona centrala si din
doua grinzi prefabricate tip m, din beton armat pe zonele marginale prin intermediul carora s-a largit
podul.

Grinzile monolite centrale sunt solidarizate in sens transversal prin antretoaze din beton armat
dispuse cate una pe reazeme si una in camp, iar la partea superioara printr-o placa din beton armat de
10 cm grosime.

Grinzile prefabricate marginale tip m cu L= 7.00 m si h= (.30 m sunt alcftuite din cate 2 inimi
din b.a., antretoaze (cate una pe reazeme si doua in camp) si placa superioara din b.a..

Infrastructura podului este alcituita din 2 culei masive din beton, fundate direct.

Grinzile reazem3 direct pe infrastructuri.

Partea carosabili pe pod are litimea de 7.60m, fara trotuare pietonale, mirginite de
coronamente din b.a..

Racorddrile cu terasamentele sunt realizate din taluz din pamant in amonte si ‘aluz pereat cu
pereu din piatra in aval.

Pe pod nu sunt previzute parapete directionale la marginea partii carosabile.

Pe rampe nu sunt previizute casiuri si scari de acces sub pod.

Albia paraului Cuiesd are malurile protejate in aval cu pereu din piatra, iar in amonte nu este
amenajata.

Podul a fost construit in anul 1972 si a fost lirgit ulterior cu grinzile prefabricate in anii 2001-
2003, Se apreciazii ca la data consolidarii podul suporta incarcarile corespunziitoare clasei I (Al3,
S60).

Defecte si degradari

Infrastructura

Infrastructura podului este alcatuita din 2 culei masive din beton armat, fundate direct. La
elevatiile culeelor se constata urmitoarele defecte:

- eflorescente si aspect macroporos, defecte de suprafata ale fetei vizute precum culoare
neuniforma, pete negre, aspect prifuit, imperfectiuni geometrice si infiltratii puternice.

- segregarca betonului, cuiburi de pietrig, caverne.

Grinzile reazema3 direct pe banchetele culeelor

Suprasiructura

Suprastructura este alcatuita, in sectiune transversala, din 4 grinzi din beton turnate monolit
cu L= 8.00 m si h=0.65 m pe zona centrala si din doua grinzi prefabricate tip m, din beton armat pe
zonele marginale prin intermediul carora s-a largit podul.

Grinzile monolite centrale sunt solidarizate in sens transversal prin antretoaze din beton armat
dispuse cate una pe reazeme si una in camp, iar la partea superioara printr-o placa din beton armat de
10 cm grosime.
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Grinzile prefabricate marginale tip w cu L= 7.00 m si h= 0.30 m sunt alc#tuite din cate 2 mimi
din b.a., antretoaze (cate una pe reazeme si doua in camp) si placa superioara din b.a..

Grinzile monolite prezintd defecte si degradar precum:

- fisuri din contractie (neorientate, scurte, superficiale),

- defecte de suprafaja ale fetei vizute, aspect macroporos al betonului, infiltratii,
carbonatari si eflorescente puternice din cauza lipsei sau degradirii hidroizolatiei existente;

- zone cu armaturi la vedere, fara strat de acoperire si ruginite;

- Grinzile prefabricate prezinta degradari precum:

- fisuri din contractie (neorientate, scurte, superficiale),

- defecte de su ta ale fetei vizute, aspect macroporos al betonului, infiltrafi,
carbonatari si eflorescente puternice din cauza lipsei sau degradirii hidroizolatiei existente;

- zone cu beton degradat prin coroziune cu reducerea sectiunii si armaturi la vedere, fara
strat de acoperire si ruginite;

- Elementele care susiin calea podului sunt cele 2 grinzi prefabricate tip ,,n", placa dintre
grinzile monolite si antretoazele.

- Defectele sunt urmatoarele:

- fisuri din contractie (neorientate, scurte, superficiale),

- defecte de suprafata ale fetei vilzute, aspect macroporos al betonului, infiltrafii,
carbonatari si eflorescente puternice din cauza lipsei sau degradarii hidroizolatiei existente.

Calea pe pod
Partea carosabild pe pod are lajimea de 7,60m, fara trotuare pietonale. Se constata prezenta de
material solid la marginea pértii carosabile. De existent unor straturi suplimentare a imbracamintii pe

pod.
Calea pe pod este realizati din imbracaminte asfaltica care prezinti in stare buna

Racordarea cu terasamentele

Pe rampe nu sunt previzute casiuri si sciiri de acces sub pod. Acostamentele sunt neprofilate si
se constata depunere de material solid. Calea pe rampe se prezinti in stare buna.

In amonte sunt agitate de pod doua conducte metalice ci diametrul de cea. 5 cm si o conducta
metalica cu diametrul de cea. 10 cm.

Albia paraudid

Albia paraului Cuiejd are protejate malurile in aval cu pereu din piatra iar in amonte nu este
amenajata.

Se constata prezenta de vegetatie in albie si pe maluri precum si depuneri de material solid.

3. Pod DJ 152 A km 8+316 (9+345.30)

Drumul judetean DJ152A Tg.Mures - Band - lermut, pe sectorul cuprins intre km 0+930 -
18+855, este un drum asfaltat care traverseazi Localitdfile Sincraiu de Mures, Nazna, Berghia si
Band, pe teritoriul comunei Sincraiu de Mureg, Panet si Band si este in administrarea Consiliului
Judetean Mures.

Panet este o comuni in judeful Mures, Transilvania, Roménia. Are in componeni{ii cinci sate:
Pinet(resedinti), Berghia, Cuiesd, Hartau si Sintioana de Mures.
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La intrare in satul Berghia, comuna Panet, drumul judefean 152A Tg. Mures-Band traverseazi
la km 8+316 (km 9+345.30) paraul Berghia pe un pod cu 1 deschidere, avind lumina de 6.00 m si
lungimea totala de 12.20 m.

Schema statica este grinda simplu rezemata.

Suprastructura este alcituita, in secfiune transversala, din 4 grinzi din beton turnate monolit
cu L= 7.00 m si h=0.60 m.

Grinzile monolite sunt solidarizate in sens transversal prin antretoaze din beton armat dispuse
cate una pe reazeme Si una in camp, iar la partea superioara printr-o placa din beton armat de 20 cm
grosime.

Infrastructura podului este alcituita din 2 culei masive cu elevatiile si ziduri intoarse din beton
si beton armat, fundate direct.

Grinzile reazemd direct pe infrastructuri.

Partea carosabili pe pod are 1itimea de 8.00 m, cu doua trotuare pietonale denivelate de cate
1.00 m fiecare.

Pe pod nu sunt previizute parapete directionale la marginea partii carosabile.

Parapetele pietonale au stélpii din beton si intre stilpi panouri alciituit zabrelute din comniere
metalice.

Racordirile cu terasamentele sunt realizate cu taluz din pamant in aval pe ambele maluri, iar in
amonte cu taluz pereat cu pereu din piatra pe malul drept, 1ar pe malul sting cu un zid de sprijin din
beton.

Rampele au calea realizata din imbracaminte asfaltica. Pe rampe nu sunt previzute casiuri si
scaii de acces sub pod.

In amonte sunt agitate de pod doua conducte metalice cu diametrul de cea. 10 cm. De
asemenea se observa o conducta de gaze care este aproape lipita de lisa podului, dar nu este agata de
pod. Albia paraului Berghia nu este amenajata.

Podul a fost construit in anul 1972 si consolidat in anii 2001-2003.

Se apreciazi ca la data executiei si dupa reabilitare podul suporta incarcarile corespunziitoare
clasei I (A13, S60).

Defecte si degradari

Infrastructura

Infrastructura podului este alcétuita din 2 culei masive cu elevatiile si ziduri intoarse din beton
s1 beton armat, fundate direct.

La elevatiile culeelor se constata urmétoarele defecte:

- eflorescente si aspect macroporos, defecte de suprafata ale fetei vizule precum si
culoare neuniforma, pete negre, aspect prafuit, imperfectiuni geometrice si infiltratii puternice.

- segregarea betonului, cuiburi de pietris, caverne.

- de asemenea se constata afuierea culeelor aproximativ 0,50 m.

- Grinzile reazema direct pe banchetele culeelor

Suprastructura

Suprastructura este alcatuita, in secfiune transversala, din 4 grinzi din beton turnate monolit
cu L= 7.00 m si h=0.60 m

Grinzile monolite sunt solidarizate in sens transversal prin antretoaze din beton armat dispuse
cate una pe reazeme si una in camp, iar la partea superioara printr-o placa din beton armat de 20 cm
grosime.
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Grinzile monolite prezintd defecte si degradiri precum:

- fisuri din contractie (neorientate, scurte, superficiale),

- defecte de suprafata ale fetei vizute, aspect macroporos al betonului, infiltratii,
carbonatari si eflorescente puternice din cauza lipsei sau degradirii hidroizolatiei existente;

- zone cu armaturi la vedere, fara strat de acoperire si ruginite;

Calea pe pod

Partea carosabild pe pod are litimea de 8.00 m, cu doua trotuare pietonale denivelate de cate
1.00 m fiecare.

Calea pe pod este realizatd din imbracaminte asfaltica care prezintd in stare buna .Se constata
prezenta de material solid la marginea partii carosabile intre limita imbracamintii asfaltice si trotuare.
De asemenea s¢ constata existenta unor straturi suplimentare a imbracamintii pe pod.

Racordarea cu terasamentele

Rampele au calea realizata din imbracaminte asfaltica. Pe rampe nu sunt previzute casiuri si
sciri de acces sub pod. Acostamentele pe rampe nu sunt profilate ceea ce face dificil accesul
pietonilor pe trotuare,

Calea pe rampe se preziniii in stare buna.

In amonte sunt agitate de pod doua conducte metalice c¢i diametrul de cea. 10 cm. De
asemenea se observa o conducta de gaze care este aproape lipita de lisa podului, dar nu este agata de

pod.

Albia paraului

Albia paraului Berghia nu este amenajata. Se constata prezenta de vegetatie in albie si pe
maluri precum si depuneri de material solid. De asemenea se constata coborarea talvegului in zona
podului cu cca. 0,50 m.

4. Pod DJ 152 A km 11+136 {11+088.70)

Drumul judetean DJ152A Tg.Mures - Band - lernut, pe sectorul cuprins intre km 0+930 -
18+855, este un drum asfaltat care traverseazi Localititfile Sincraiu de Mures, Nazna, Berghia si
Band, pe teritoriul comunei Sincraiu de Mures, Panet si Band si este in administrarea Consiliului
Judefean Mures.

Panet este o comund in judeul Mures, Transilvania, Roménia. Are in componenti cinci sate:
Pénet(resedintd), Berghia, Cuiesd, Hartiu s1 Santioana de Mures.

In satul Berghia, comuna Panet, drumul judetean 152A Tg. Mures-Band traverseazi la km
11+136 (km 11+088.70) paraul Berghia pe un pod cu 1 deschidere si lungimea totala de 13.00 m.

Pe zona centrala deschiderea cste de 7.00 m, iar pe zonele marginale deschiderca este de
12.00m.

Schema statica este grinda simplu rezemata.

Suprastructura este alcituita, in secfiune transversala, din 4 grinzi din beton turnate monolit
cu L= 8.00 m si h=0.75 m , iar pe zonele marginale podul s-a largit cu doua dale din beton armat cu
console de trotuar cate una pe fiecare parte a structurii existente

Grinzile monolite sunt solidarizate in sens transversal prin antretoaze din beton armat dispuse
cate una pe reazeme si una in camp, iar la partea superioara printr-o placa din beton armat de 20 cm
grosime, executata odata cudalele.

Infrastructura podului este alcatuita din 2 culei masive din beton armat, fundate direct
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Grinzile reazema direct pe infrastructuri.

Partea carosabiléd pe pod are latimea de 7.80 m, cu doua trotuare pietonale denivelate de cate
1.00 m fiecare.

Pe pod sunt previzute parapete directionale la marginea pértii carosabile si parapete pietonale
din teava metalica rotunda.

Racordarile cu terasamentele sunt realizate cu sferturi de con pereate cu pereu din beton

Rampele au calea realizata din imbracaminte asfaltica. Pe rampe nu sunt previzute casiuri si
scaii de acces sub pod.

Pe rampe sunt previzute casiuri si sciri de acces sub pod.

Albia paraului Berghia nu este amenajata

Podul a fost construit in anul 1972 si reabilitat intre anii 2001-2003 si se apreciazi ca la data
reabilitarii podul suporta incarcarile corespunzatoare clasei [ (A 13, 560).

Defecte si degradari

Infrastructura

Infrastructura podului este alcituita din 2 culei masive, fundate direct.

La elevatiile culeelor se constata urmétoarele defecte:

- eflorescente si aspect macroporos, defecte de suprafaia ale fetei vizute precum si
culoare neuniforma, pete negre, aspect prafuit, imperfectiuni geometrice si infiltraii puternice.

Grinzile reazema direct pe banchetele culeelor

Suprastructura

Suprastructura este alcituita, in sectiune transversala, din 4 grinzi din beton turnate monolit
cu L= 8.00 m si h=0.75 m , iar pe zonele marginale podul s-a largit cu doua dale din beton armat cu
console de trotuar cate una pe fiecare parte a structurii existente

Grinzile monolite sunt solidarizate in sens transversal prin antretoaze din beton armat dispuse
cate una pe reazeme si una in camp, iar la partea superioara printr-o placa din beton armat de 20 cm
grosime, executata odata cudalele.

Grinzile monolite prezintd defecte si degradari precum:

- fisuri din contractie (neorientate, scurte, superficiale),

- defecte de suprafata ale fetei vizute, aspect macroporos al betonului, infiltratii,
carbonatari si eflorescente puternice din cauza lipsei sau degradrii hidroizolatiei existente;

Calea pe pod

Partea carosabild pe pod are litimea de 7.80 m, cu doua trotuare pietonale denivelate de cate
1.00 m fiecare.

Calea pe pod este realizatd din imbracaminte asfaltica care prezintd fisuri si cripaturi. Se
constata prezenta de material solid la marginea partii carosabile.

Parapetul pietonal metalic din teava rotunda si parapetul de siguranta a circulatiei sunt montate
pe toata lungimea podului, au zone de deformatii in plan vertical si prezinta urme de rugina.

Lipsa dispozitivului de acoperire a rostului, a elementelor de etansare, infiltratii in zona
rostului.

Racordarea cu terasamentele
Calea pe rampe prezinti denivelari si degradiri.
In aval este agatat de pod o conducta de gaze.
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Albia parauli

Albia paraului Berghia nu este amenajata. Se constata prezenta de vegetatie in albie si pe
maluri precum si depuneri de material solid. Se cosntatata tendinta de rupere a malurilor.
De asemenea se constata coborarea talvegului in zona podului cu cea. 0,50 m.

5. Pod DJ 152 A km 18+719

Drumul judetean DJ152A Tg.Mures - Band - lermut, pe sectorul cuprins intre km (+930 -
18+855, este un drum asfaltat care traverseazd Localitdtile Sincraiu de Mures, Nazna, Berghia si
Band, pe teritoriul comunei Sincraiu de Mures, Panet si Band si este in administrarea Consiliului
Judetean Mures.

Drumul judetean 12J 152 A traverseazi la km 18+719 un torent in localitatea Band.

Podul are o deschidere de 3,00 m.

Infrastructura podului este alciituita din 2 culei masive din beton si fundate direct.

Albia in zona podului este conturata cu maluri inalte si neamenajata, vegetatie abundenta si
colmatat

Partea carosabila pe pod are litimea de 6.00 m fara trotuare.

Pe tronsonul DJ 1514, DJ 151 — Band, sunt 5 poduri peste scu
Clim wrmeazi;

1. Pod DJ 151 A km 0+160

Drumul judetean DJ151A Saulia - Band, pe sectorul cuprins intre km ??
drum asfaltat carc traverscaza localitatile Saulia, Grebenisu de Cémpie, Maras&fﬁ»%’?:ﬂﬁ este in
administrarea Consiliului Judetean Mures.

In satul Bujor, comuna Zau de Cémpie, drumul judetean 15IA Saulia-Band traverseazi la km
0+142 (km (+160) Paraul de Cimpie pe un pod cu 1 deschidere de 14.00 m si lungimea totala de
22.60 m.

Schema statica este grinda simplu rezemata

Suprastructura este alcdtuita, in secfiune transversala, din 9 grinzi din beton ptecomprimat
(fasii cu goluri) cu L= 14.00 m si h=0.82 m. Fasiile cu goluri sunt solidarizate in sens transversal prin
doua antretoaze de capat cu grosimea de 60 cm fiecare

Grinzile (fasiile cu goluri) reazema direct pe infrastructure

Partea carosabild pe pod are lafimea de 6.00 m, si doua trotuare pietonale de cate 1.00 m
fiecare. Pe pod sunt previizute parapete directionale montate pe lise la marginea exterioara a
trotuarelor.

Racordirile cu terasamentele sunt realizate cu ziduri de sprijin (aripi) din beton in amonte si cu
sferturi de con in aval.

Pe rampe nu sunt previizute casiuri si sciri de acces sub pod

Podul este amplasat in avalul unei ecluze care face legéitura intre doua lacuri.

Podul a fost construit in anul 1973 si se apreciazi ca la data executiei podul suporta incarcarile
corespunzitoare clasei 1 (Al3, S60).

Defecte si degradari
Infrastructura
Infrastructura podului este alcatuita din doua culei masive, fundate direct.
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La elevatiile culeelor se constata urmatoarele defecte si degradari:

- eflorescente si aspect friabil, defecte de suprafata ale fetei viizute precum culoare
neuniforma, pete negre, aspect prafuit, imperfectiuni geometrice si infiltrafii puternice.

- segregarea betonului.

- Grinzile reazemi direct pe banchetele culeelor

- Sferturile de con din aval si-au pierdut forma initiala, in prezent fiind degradate
aproape in totalitate. Zidurile de sprijin din amonte se afla intr-o stare buna.

Suprastructura

Suprastructura este alcdtuita, in sectiune transversala, din 9 grinzi din beton precomprimat
(fasii cu goluri) cu L= 14.00 m si h=0.82 m. Fisiile cu goluri sunt solidarizate in sens transversal prin
doua antretoaze de capit cu grosimea de 60 cm fiecare. Figiile cu goluri prezinti degradéri precum:

- fisuri din contractie (neorientate, scurte, superficiale),

- defecte de suprafata ale fetei viizute, aspect macroporos al betonului, infiltratii,
carbonatari si eflorescente puternice din cauza lipsei sau degradérii hidroizolatiei existente;

- zone cu beton cu aspect friabil si armaturi la vedere, fara strat de acoperire si ruginite;

Calea pe pod

Partea carosabili pe pod are lifimea de 6.00 m, si doua trotuare pietonale de cate 1.00 m
fiecare, in prezent la nivelul imbracamintii asfaltice de pe pod (datorita straturilor succesive turnate pe
pod).

Se constata prezenta de material solid (pamant) la marginea pértii carosabile si pe toata
suprafala trotuarelor. Rosturile de dilatatie sunt blocate la nivelul caii si a fisiilor cu goluri ( nu exista
dispozitive de acoperire a rosturilor).

Calea pe pod este realizata din imbracaminte asfaltica care prezinta fisuri, faiantari, valuriri si
Eropi.

Se constata prezenta de material solid si a vegetatiei la marginea partii carosabile.

Lisele parapetului prezinta imperfectiuni geometrice, beton degradat si armaturi fara strat de
acoperire ruginite.

Parapetul metalic de siguranta prezintd suprafete mari cu rugina, deformatii in plan vertical si
orizontal, precum si panouri lipsa

Racordarea cu terasamentele

Pe rampe nu sunt previizute casiuri si scéri de acces sub pod.

Acostamentele sunt neprofilate si se constata depunere de material solid.

Calea pe rampe este din imbracaminte asfaltica si prezinti deniveldri. fisuri, crapaturi si gropi.

Pe lisele de parapet sunt agitate o conducta de gaze in amonte, iar in aval sunt agatate doua
conducte cu diametrul de cea. 10 cm fiecare si un cablu pentru telecomunicatii.

Albia paraului
Podul este amplasat in avalul unei ecluze si traverseaza Paraul dec Campie inir-o zona de
legatura intre doua lacuri.

2 Pod DJ 151 A km 3+841 (3+880,50)
Drumul judetean DJ 151A Sauila - Band traverscaza la km 3+841(3+880,50) paraul Sauila in
localitatea Sauila pe un pod din beton armat.

[ 23 ] Beneficiar: Judetul Mures



S.C. PEIESI S.R.L. — Hai sa inginerim ‘ ’

Din datele obfinute de la beneficiar, podul a fost construit in anul 1973.

Podul are o deschidere de 5,45m, lumina de 5,00 m si o lungime totald 11,40 m. Ca schemi
staticd podul este de tip grinda simplu rezemata. In plan, podul este in aliniament si in palier

In secfiune transversald, suprastructura este alcituita din doua tipuri de grinzi prefabricate. In
zona centrala sunt dispuse 7 grinzi de tip ,,t" cu inaltimea de 65cm 1ar pe pértile laterale sunt dispuse
cate 3 grinzi dreptunghiulare cu inaltimea de 60cm pe fiecare parte.

Rezemarea grinzilor pe cele doua culee se realizeazi direct.

Infrastructura podului este alcétuita din 2 culei masive din beton si fundate direct

Racordarea cu terasamentele este realizata cu sferturi de con din pamant in amonte si cu aripi
din beton in aval.

Albia in zona podului este conturata cu maluri inalte si neamenajjata. Se constata prezenta
vegetatiei.

Pe rampe nu sunt previizute parapete directionale. Partea carosabila pe pod are latimea de
8,10m .

Pe lisele podului in amonte sunt pozate 3 conducte iar in aval 4 conducte . Din datele obfinute
de la beneficiar, podul a fost construit in anul 1973,

Se apreciazi ca podul a fost dimensionat la solicitirile produse de incircirile clasei 1" de
incarcare (A 13:560).

Defecte si degradari

Infrastructura

Infrastructura podului este alcatuita din doua culei masive, fundate direct.

La elevatiile culeelor se constata urmatoarele defecte si degradari:

- beton cu aspect friabil si zone din beton exfoliat

- beton degradat prin carbonatare

- defecte de suprafata ale fetei viizute (culoare neuniforma, pete negre, impuritati, aspect
prafuit imperfectiuni geometrice, aspect macroporos, agregate la suprafata)

- eroziunea betonului, prezenta unor zone pe suprafata elementului in care agregatele nu
sunt inglobate in pasta de ciment;

- fisuri din contracfie (neorientate, scurte, superficiale);

- coroziune, cripaturd, siriviri;

- Infiltratii, eflorescente;

- Segregarea betonului;

- Sferturile de con din amonte sunt total degradate si-au pierdut forma initiala.

- Aripile din beton din aval prezintd crdpaturi de profunzime, deplasiri, rotiri, beton
degradat prin coroziune cu reducerea sectiunii elementului, dislocarea fundatiilor, infiltratii,
eflorescente; segregarea betonului, cuiburi de pietris, caverne.

Suprasiructura

Elementele principale de rezistentd ale suprastructurii

Elementele principale de rezistenta ale suprastructurii sunt cele 7grinzi de tip m si grinzile
dreptunghiulare dispuse cate 3 de o parte si alta.

- La grinzi se constata urmétoarele defecte si degradari

- armaturi fard strat de acoperire, ruginite;

- beton cu aspect friabil si zone din beton exfoliat;

- beton degradat prin carbonatare, aparitia de stalactite;
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- beton degradat prin coroziune cu reducerea sectiunii elementului;

- lipsa protectiei anticorozive (fisuri, culoarea neuniforma, matuiri, exfolieri);

- infiltratii puternice, eflorescente;

- coroziune, cripaturi, striviri;

- eroziunea betonului, prezenta unor zone pe suprafata elementului in care agregatele nu
sunt inglobate in pasta de ciment.

- modificarea exagerata a formei si proprietatilor fizico-mecanice ale betonului;

- uzura betonului;

- cumularea la un element al structurii a mai multor degradéri (coroziune, cripaturi,
striviri);

- modificarea exagerata a formei si proprietitilor fizico-mecanice ale betonului.

- Solidarizari necorespunzatoare intre elementele prefabricate (infiltratii, fisuri, rosturi
matate necorespunzator)

Calea pe pod

Partea carosabila pe pod are litimea de 8,10m si este realizati din imbracaminte asfaltica care
se prezintd intr-o stare satisficitoare.

Se constata prezenta de material solid la marginea pértii carosabile.

Racordarea cu terasamentele

Aripile din beton din aval prezintd cripaturi de profunzime, deplasari, rotiri, beton degradat
prin coroziune cu reducerea secfiunii elementului, dislocarea fundatiilor, infiltratii, eflorescente;
segregarea betonului, cuiburi de pietrig, caverne.

Rampele au calea din imbracaminte asfaltica si se prezinta intr-o stare buna. Se constata
prezenta de material solid la marginea pértii carosabile.

Se constata lipsa lucriirilor de protecfie a taluzurilor, scérilor de acces, casiurilor. Pe lisele
podului in amonte sunt pozate 3 conducte iar in aval 4 conducte.

Albia paraului

Albia este neamenajata. Se constata prezenta vegetatiei ceea ce reduce secfiunea de scurgere a
podului.

In amonte de pod la aprox. 10,00m se afla o pasarela pietonala a cirei inaltime libera de
scurgere a debitului cea ce poate conduce la obstruarea albiei.

In albie nu sunt previzute apariri de maluri.

3. Pod DJ 151 A km 8+239 (8+462)

Drumul judetean DJ 151A Sauila - Band traverseazi la km 8+239 (8+462) paraul Leorinta in
localitatea Leorinta pe un pod din beton armat oblic la 35°,

Din datele obtinute de la beneficiar, podul a fost construit in anul 1973.

Podul are o deschidere de 6,80 m si o lungime totald de 11,00 m. Ca schema static podul este
de tip grinda simplu rezemata. In plan, podul este in aliniament si in palier.

Rezemarea grinzilor pe cele doua culee se realizeazi direct.

Infrastructura podului este alcituita din 2 culei masive din beton si fundate direct

Racordarea cu terasamentele este realizata cu sferturi de con din pamant si o aripa din beton in
amnte mal stang

Albia in zona podului este conturata cu maluri inalte si neamenajjata.
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Pe rampe nu sunt previzute parapete direcfionale. Partea carosabila pe pod are l4timea de 9.00
m fara trotuare.

Din datele obfinute de la beneficiar, podul a fost construit in anul 1973.

Se apreciazi ca podul a fost dimensionat la solicitirile produse de incircirile clasei I" de
incarcare (A13;560),

Defecte si degradari

Infrastructura

Infrastructura podului este alcatuita din doua culei masive, fundate direct.

La elevatiile culeelor se constata urmatoarele defecte si degradarn:

- beton cu aspect friabil si zone din beton exfoliat

- beton degradat prin carbonatare

- defecte de suprafata ale fetei viizute (culoare neuniforma, pete negre, impuritati, aspect
prifuit imperfectiuni geometrice, aspect macroporos, agregate la suprafata)

- eroziunea betonului, prezenta unor zone pe suprafata elementului in care agregatele nu
sunt inglobate in pasta de ciment;

= fisuri din contraclie (neorientate, scurte, superficiale);

- coroziune, cripaturi, striviri;

- Infiltragii, eflorescente;

- Segregarea betonului;

- Sterturile de con din amonte sunt total degradate si-au pierdut forma initiala.

- Aripa din beton din amonte mal stang prezintd beton cu aspect friabil si beton exfoliat.

Suprastructura

Elementele principale de rezistenta ale suprastructurii sunt cele 30 de grinzi prefabricate din
beton armat ce prezintd defecte si degradari precum:

- armaturi fara strat de acoperire, ruginite;

- beton cu aspect friabil si zone din beton exfoliat;

- beton degradat prin carbonatare, aparifia de stalactite;

- beton degradat prin coroziune cu reducerea sectiunii elementului;

- lipsa protectiei anticorozive (fisuri, culoarea neuniforma, matuiri, exfolieri):

- infiltratii puternice, eflorescente;

- coroziune, cripaturi, striviri;

- eroziunea betonului, prezenta unor zone pe suprafata elementului in care agregatele nu
sunt inglobate in pasta de ciment.

- modificarea exagerata a formei si proprietatilor fizico-mecanice ale betonului;

- urura betonului;

- cumularea la un element al structurii a mai multor degradiri (coroziune, cripaturi,
striviri);

- modificarea exagerata a formei si proprietifilor fizico-mecanice ale betonului.

= Solidarizari necorespunzatoare intre elementele prefabricate (infiltratii, fisuri, rostun
matate necorespunzator)

Calea pe pod
Partea carosabila pe pod are 1afimea de 9.00 m si este realizatd din imbracaminte asfaltica care
s¢ prezintd intr-o stare satisfacitoare.
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Se constata prezenta de material solid la marginea pértii carosabile.
Lipsa etansarii dintre imbracaminte si lisa parapet.
Lipsa sau degradarea parapetului de siguranta

Racordarea cu terasamentele

Rampele au calea din imbracaminte asfaltica si se prezintd intr-o stare buna. Se constata
prezenta de material solid la marginea pértii carosabile

Se constata lipsa scarilor de acces

Albia paraului

Albia este neamenajata. Se constata prezenta vegetafiei ceea ce reduce sectiunea de scurgere a
podului.

In aval de pod la aprox. 50,00m se afla un prag de fund.

4. Pod DJ 151 A km 15+280

Drumul judetean DJ 151 A Sauila - Band traverseazi la km 15+280 paraul Draculea Madaras
in apropierea localitatii localitatea Grebenisu de Campie.

Podul are o deschidere de 3,75 m.

Infrastructura podului este alcituita din 2 culei masive din beton si fundate direct.

Albia in zona podului este conturata cu maluri inalte si neamenajjata , vegetatie abundenta si
colmatat

Partea carosabila pe pod are la{imea de 6.00 m fara trotuare.

5. Pod DJ 151 A km 19+215 (19+245)

Drumul judetean DJ 151A Sauila - Band traverseazi la ki 19+215(19+245) paraul Comlod in
localitatea Band pe un pod din beton armat.

Din datele objinute de la beneficiar, podul a fost construit in anul 1970,

Podul are o deschidere de 12.60 m si o lungime totald de 18,60 m.

Ca schema staticli podul este de tip grinda simplu rezemata. In plan, podul este in aliniament si
in palier.

Rezemarea grinzilor pe cele doua culee se realizeaza direct.

In sectiune transversald, suprastructura este alcituita din 2 grinzi din beton armat solidarizate
cu 5 antretoaze, cate 2 pe reazeme si 3 in camp. La partea superioara a grinzilor este dispusa o placa
din beton armat.

Infrastructura podului este alcétuita din 2 culei masive din beton si fundate direct

Racordarea cu terasamentele este realizata cu taluze pereate cu piatra bruta amonte si aval.

Albia in zona podului este conturata cu maluri inalte

In aval la proximativ 5.00 m est dispus un prag de fund din beton.

Pe rampe nu sunt previzute parapete directionale.

Pe rampa Sauila in aval este realizata o scara din beton.

Partea carosabila pe pod are lijimea de 6.90m si 2 trotuare de 1.00 m fiecare, care in prezent
sunt la nivel cu calea datorita unor straturi suplimentare pe cale turnate in timp

Din datele obtinute de la beneficiar, podul a fost construit in anul 1970.

In aval sunt agétate de consola de trotuar 3 conducte.

La apox. 2,00m pe partea din aval a podului sunt dispuse 2 conducte.
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Se apreciazi ca podul a fost dimensionat la solicitirile produse de incarcirile clas
incarcare (A13;560).

Defecte si degradari

Infrastructura

Infrastructura podului este alcatuita din doua culei masive, fundate direct.

La elevatiile culeelor se constata urmatoarele defecte si degradari:

- beton cu aspect friabil si zone din beton exfoliat

- beton degradat prin carbonatare

- cumularea la un element al structurii a mai multor degradéri (coroziune, crapaturi,
striviri)

- defecte de suprafaia ale fetei vizute (culoare neuniforma, pete negre, impuritii, aspect
prafuit imperfectiuni geometrice, aspect macroporos, agregate la suprafata)

- eroziunea betonului, prezenta unor zone pe suprafata elementului in care agregatele nu
sunt inglobate in pasta de ciment;

- fisuri din contracfie (neorientate, scurte, superficiale);

- Infiltratii, eflorescente;

- modificarea exagerata a formei si proprietitilor fizico-mecanice ale betonului;

- segregarea betonului, cuiburi de pietrig, caverne;

- uzura zidiriei sau betonului.

- Se constata o afuiere de aprox. 1,00m.

- Taluzurile pereate cu piatra bruta sunt burdusie si prezinti zone prabusite.

Suprastructura
Elementele principale de rezistenta ale suprastructurii sunt cele 2 grinzi din beton armat ce
prezintd defecte si degradari precum:
- defecte de suprafaja ale fetei vizute (culoare neuniforma, pete negre, impuritifi, aspect
prifuit, imperfectiuni geometrice, aspect macroporos, agregate la suprafata).
- coroziune, cripaturi, striviri;
- lipsa protectiei anticorozive (fisuri, culoarea neuniforma, matuiri, exfolieri);
infiltratii puternice, eflorescente;
Elementele de rezisten{d care sustin calea podului sunt antretoazele, placa da la partea
superioara a grinzilor si consolele de trotuara, ce prezintd degradfri precum:
= Armaturi fara strat de acoperire.
cumularea la un element al structurii a mai multor degradiri (coroziune, cripaturi,
striviri};
- defecte de suprafata ale fetei vizute (culoare neuniforma, pete negre, impuritti, aspect
prifuit, imperfecfiuni geometrice, aspect macroporos, agregate la suprafata).
- coroziune, cripaturi, striviri;
- lipsa protectiei anticorozive (fisuri, culoarea neuniforma, matuiri, exfolieri);
- infiltratii puternice, eflorescente;

Calea pe pod

Partea carosabila pe pod are lifimea de 6,90m si este delimitatd de doua trotuare la nivel din
balast de 1.00m fiecare
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Calea pe pod este realizatd din imbracaminte asfaltica si are straturi suplimentare executate in
cadrul lucriirilor de intretinere si prezintd fisuri, faiantari, valuriri si gropi. Se constata prezenta de
material solid la marginea pértii carosabile.

Racordarea cu terasamentele

Scara din beton amplasata in aval mal sting prezinti degradarea betonului prin fisuri, culoarea
neuniforma, matuiri, exfolieri, fisuri din contractie (neorientate, scurte, superficiale).

Rampele au calea din imbracaminte asfaltica si se prezintd intr-o stare buna. Se constata
prezenta de material solid la marginea pértii carosabile.

Pe partea din aval a suprastructurii, sunt agitate 3 conducte.

La apox. 2,00m pe partea din aval a podului sunt dispuse 2 conducte.

Albia paraului

Albia este neamenajata. Se constata prezenta vegetatiei ceea ce reduce sectiunea de scurgere a
podului.

In aval de pod la aprox. 5,00m se afla un prag de fund

peste scurgeri si cursuri de apid, dupd cum urmeazi:

1. Pod DJ 151 km 38+144 (38+116.30)

Drumul judetean DJ 151 Ludus — Sarmas traverseaza la km 38+144 g\ K
Campie pe un pod din beton armat oblic la 70°. 2. .’;F—;_.:__._ T

Din datele obtinute de la beneficiar, podul a fost construit in anul 1935. %},R oR(

Podul are o deschidere de 5.40 m si o lungime totala de 8.40 m. T

Ca schema statica podul este de tip grinda simplu rezemata.

In plan, podul este in aliniament si in palier.

Suprastructura podului este o dala din beton armat turnat monolit.

Infrastructura podului este alcatuita din doua culei masive din beton si fundate direct.

Racordarea cu terasamentele este realizata cu aripi din beton in amonte si taluzuri din pamant
in aval.

Albia in zona podului este conturata cu maluri inalte. In aval pe mal drept, taluzul din pamant
este protejat cu longrine din beton. Se constata prezenta vegetatiei.

Pe rampe sunt prevazute parapete directionale.

Partea carosabila pe pod are latimea de 6.00 m si doua trotuare la nivel de 1.30 m fiecare.

Pe lisele podului sunt amplasate parapete pietonale din beton armat,

Se apreciaza ca podul a fost dimensionat la solicitarile produse de incarcarile clasei I de
incarcare (A13;560)

Defecte si degradari

Infrastructura

Infrastructura podului este alcatuita din doua culei masive cu elevatii si zidun intoarse din
beton, fundate direct.

La culee si aripile din amonte se constata urmatoarele defecte si degradan:

- Beton cu aspect friabil si zone din beton exfoliat;
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- Beton degradal prin carbonatare;

- Defecte de suprafata ale fetei vazute (culoare neunifoirma, pete negre, impuritati,
aspect prafuit, imperfectiuni geometrice, aspect macroporos, agregate la suprafata);

- Deplasari ale infrastructurii fata de pozitia initiala (tasari, rotiri, deplasari, lunecari.
ete.) produse in majoritatea cazurilor de afuieri;

- Eroziunea betonului, prezenta unor zone pe suprafata elementului in care agregatele nu
sunt inglobate in pasta de ciment;

- Fisuri din contractie (neorientate, scurte, superficiale);

- Coroziune, crapaturi, striviri;

- Infiltratii, eflorescente;

- Segregarea betonului;

Suprastructura

Elementul principal de rezistenta al suprastructurii este dala din beton armat la care s-au
constatat urmatoarele defecte si degradari:

- Armaturi fara strat de acoperire, ruginite;

- Beton cu aspect friabil si zone din beton exfoliat;

- Beton degradat prin carbonatare;

- Beton degradat prin coroziune cureducerea sectiunii elementului;

- Coroziunea armaturii,pete de rugina si/sau crapaturi orientate pe directia acesteia;

- Lipsa protectiei anticorozive (fisuri, culoare neuniforma, matuiri, exfolieri);

- Infiltratii puternice, eflorescente;

- Coroziune, crapaturi, striviri;

- Eroziunea betonului, prezenta unor zone pe suprafata elementului in care agregatele nu
sunt inglobate in pasta de ciment;

- Modificarea exagerata a formei si proprietatilor fizico-mecanice ale betonului;

- Uzura betonului:

- Cumularea la un element al structurii a mai multor degradari (coroziune, crapaturi,
striviri);

Calea pe pod

Calea pe pod este realizata din imbracaminte asfaltica si are straturi suplimentare executate in
cadrul lucrarilor de intretinere si prezinta fisuri, faiantari, valuriri si gropi.

Se constata prezenta de material solid si a vegetatiei la marginea partii carosabile.

Degradarea (betonului si coroziunea armaturii) parapetului, disclocarea stalpului de preindere
a parapetului.

Racordarea cu terasamentele

Rampele au calea din imbracaminte asfaltica si se prezinta inntr-o stare buna.

Alinierea in plan rampa- pod este necorespunzatoare, latime insuficienta a rambleului, acces
dificilpe trotuarul podului.

Se constata prezenta de material solid si a vegetatiei la marginea partii carosabile.

Acostamantele rampelor sunt prabusite la intrarea di iesirea de pe pod ce pune in pericol
circulatia pietonilor.

Albia paraulut
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Albia in zona podului este conturata cu maluriinalte. Se constata prezenta vegetatiei ceea ce
reduce sectiunea de scurgere a podului.

2. Pod DJ 151 km 42+106,50

Drumul judetean DJ 151 Ludus — Sarmas traverseaza la km 42+106 Parul de Campie pe un
podet dalat din beton armat.

Podul are o deschidere de 4,00 m.

In plan, podul este in aliniament si in palier.

Suprastructura podului este o dala din beton armat turnat monolit.

Infrastructura podului este aleatuita din doua culei masive din beton si fundate direct.

Racordarea cu terasamentele este realizata cu aripi din beton.

Albia in zona podului este conturata cu maluri inalte. In aval, taluzul din pamant este protejat
cu pereu din beton. Se constata prezenta vegetatiei.

Partea carosabila pe pod are latimea de 6.00 m

2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Obiectivele preconizate a se indeplini odata cu realizarea investifiei sunt:

- cresterca vitezel de transport;

- reducerea consumului de carburanti, lubrifianti, piese de schimb si prelungirea duratei de
viata a autovehiculelor;

- reducerea costurilor de operare a transportului;

- reducerea costurilor de exploatare; | el

- reducerea ratei accidentelor prin adoptarea de masuri de siguranta; | pbt” |

- imbunatatirea accesibilitatii la exploatatiile agricole din zona; ' o :

- asigurarea masurilor pentru protectia mediului prin reducerea prafului, zg
preluarea si descarcarea apelor pluviale;

- impact direct si indirect asupra dezvoltarii economice, sociale si culturale;

- cresterea nivelului investitional si atragerea de noi investitori autohtoni si straini, care sa
dezvolte zona;

- stoparea sau diminuarea migratiei populatiei din zona rurala catre mediu urban sau in alte tari;

- atragerea si stabilirea in zona a specialistilor necesari in administratie, sanatate sau
invatamant;

- creearea de noi locuri de munca;

- cresterea veniturilor populatiei si sporirea contributiei la bugetul de stat prin impozite si taxe
pe baza dezvoltarii economice;

- cresterea implicit a calitatii vietii in mediul rural;

- reducerea nivelului de saracie, a numarului persoanelor asistate social;

- accesul usor la principalele obiective economice, sociale, culturale si la exploatatiile forestiere

- cresterea interesului investitorilor in dezvoltarca activitatii aconﬂmic{: in zona;

Yoz HSJ‘?{
TR
\ 'bﬁﬂ_ﬁhl D‘- //;

otului, noxelor,

o
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111. Descrierea constructiei existente

3.1 Particularitafi ale amplasamentului:

&

a) Descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului,

dimensiuni in plan);

Drumul care face legiitura intre orasul Tg. Mures (intersectie DN 15E) si limita judetului
Bistrita Nasdud este alcatuit din trei sectoare de drumuri judetene: DJ 152A, DI 151A si DJ 151.

Nr. Drum Inceput Sfarsit | Lungime
Crt. | Modernizat | Prioect Proiect ()

1 DI 152A 1+015.00 | 18+810.918 | 17795.92 =+
2 DI 151A 0+000.00 | 20+095.71 20095}@; 3

3 DJ 151 25+610.00 | 45+791.42 | 2018 /e

- TOTAL 5807&%{

- Drumul judefean DJ 152A: 2,V

Drumul judefean DJ 152A fsi are originea in Tg. Mures, la intersectia ciE :
si continud pand in orasul Iernut, intersectia cu DN 15, km 42+670, din care 0,930 km sunt in
administratia municipiului Tg, Mures (de la km 0+000 péni la 0+930), urmitorii 39,692 km (intre
km 0+930 — 40+622) sunt in administratia Consiliului Judetean Mures, iar ultimii 2,048 km se afld in
administratia orasului lernut,

Deoarece existd diferenfe de kilometraj intre bornele kilometrice si ridicarea topografica, in
continuare toate referinjele se fac la kilometrajul rezultat din misuritorile topografice.

Lungimea tronsonului de drum ce urmeazi a fi modernizat este de 17,794 km, intre km 14015
{0+930 in kilometraj vechi) si km 18+810,92 (18 + 833 in kilometrajul vechi).

Sectorul de drum studiat este asfaltat §i traverseazi localititile Sincraiu de Mures, Nazna,
Berghia si Band.

- Drumul judetean DJ 151A:

Drumul judetean DJ 151A este situat intre drumurile judetene DJ 151 (comuna S3ulia) si DJ
152A (comuna Band) si este in administratia Consiliului Judetean Mures.

Lungimea tronsonului de drum ce urmeazi a fi modernizatad este de 20,096 km, intre km
(H000 (0+000 kilometraj vechi)si km 20+095,78 (20+100 kilometraj vechi).
Drumul judetean este asfaltat si traverseazi localititile Saulia, Grebenisu de Campie, Marfsesti si
Band.

= Drumul judetean DJ 151:

Drumul judetean DJ 151 este situat intre drumul national DN 15 (orasul Ludus) si limita
judetului Bistrita Nisiud, pe o lungime de 45,810km, din care 6,900 km sunt in administratia
orasului Ludus, iar 38,910 km (intre km 6+900 — 45+810) sunt in administratia Consiliului Judetean
Mures.

Lungimea tronsonului de drum ce wmeazi a fi modernizati este de 20,181 km, intre km
25+610 (25+650 kilometraj vechi) si km 45+791,12 (45+810 kilometraj vechi).

Sectorul de drum studiat este asfaltat si traverseazi localitdtile Mihesu de Campie, Balda, Sarmasu,
Sarmdsel si Sarmasel Gara.

Beneficiar: Judetul Mures
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b) Relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau ciii de acces posibile;

Judetul Mures este situat in zona central-nordici a tarii in centrul Podisului Transilvaniei,
fiind cuprins intre meridianele 23°55" §i 25°14° longitudine esticd §i paralele 46°09" si 47°00°
latitudine nordicd. Judetul se intinde intre culmile muntoase ale Calimanului si Gurghiului pénd in
Podisul Térnavelor si Campia Transilvaniei. Axa fizico-geograficd a judetului este rdul Mures care
stribate judetul de la NE citre SV pe o distanti de 140 km; raul imprumutind §i numele Mures,
judetului.

Judetul Mures se invecineazi cu alte sapte judete.

- La nord-est cu judeful Suceava pe o distantd 15 kilometri, limita fiind culmile masivului
Cilimani.

- Pe latura esticdi pe o distand de 130 kilometri se invecineazi cu judetul Harghita, limita
fiind descrisi pe directia nord-sud de muntii Calimani, defileul Muresului intre Toplita gi Sténceni,
muntii Gurghiului pani aproape de Sovata, traverseazi apoi cursul superior al TAravei Mari pini la
intersectia acestuia cu riul Homorodul Mare.

- La extremitatea sud-estica, judetul Mures se invecineazi pe o portiune de 20 km cu judetul
Brasov.

- In partea de sud-vest, pe o distanti de 80 de km se invecineazi cu judeful Sibiu. Limita cu
acest judet incepe la intersectia dintre Térnava Mare si Hértibaci, traverseazi Térnava Mare langa
Danes, Mures apoi urmeaza linia descrisii de cele 2 Tarmave pand in apropiere de sud-vestul orasului
TérnAveni.

- Hotarul cu judejul Alba lung de 40 km este cuprins intre Tarnava Mici si rdul Mures si se
afld in partea de sud-vest a judetului Mures. La confluenta Ariesului cu Muregul incepe granifa cu
judetul Cluj, in partea de vest a judetului Mures, si traverseazi colinele Cimpiei Transilvaniei pe o
distantd de aproape 60 km. In partea de nord pe o distantd de 100 km, judetul Mures se invecineazi
cu judetul Bistrifa-Nisaud linia de demarcatie dintre cele doud judete fiind dealurile din Cimpia
Transilvaniei, Subcarpatii interni iar spre final Muntii Cilimani la o altitudine de 2000 m.

¢) Datele seismice si climatice.
Climatul are un caracter temperat-continental de nuanta blinda, temperaturile medii anuale
fiind cuprinse intre 10 si 12 °C, Cantitatile de precipitatii sunt destul de reduse, 400-500 mm/an

Conform reglementdrii tehnice ,,Cod de proiectare seismici — Partea 1 — Prevederi de
proicctare pentru cladiri” Indicativ P 100-1/2013, zonarea acceleratiei terenului de fundare pentru
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proiectare, pentru evenimente seismice avénd intervalul mediu de recurentd IMR=225 misf)"n
probabilitate de depasire in 50 de ani, are o valoare a;=0,150g

Perioada de control (colt) Tc a spectrului de rispuns reprezintd granifa dintrc zona de valori
maxime in spectrul de acceleratii absolute §i zona de valori maxime in spectrul de viteze relative.
Pentru zona studiata perioada de colf are valoarea T.= (1.7 sec.

Zonarea valorii de varf a acceleratiei | Perioada de control (colt) a spectului de
terenului pentru cutremure avand IMR =|raspuns Tc.
225 ani.

Categoria de importanta a drumului analizat este NORMALA conform HG Nr. 766/1997 si
prevederilor Ordinului MLPAT nr, 31/N din 02.10.1995.

Conform NP074-2014 s-a stabilit pentru amplasamentul aflat in studiu categoria geotehnica
si riscul geotehnic, rezultand urmatorul punctaj:

- conditii de teren mediu 3 puncte
- apa subterana (cu epuismente normale) 1 puncte
- clasificare constructii dupa importanta (normala) 3 puncte
- vecinatati (risc moderat) | punct
- risc seismic (ag =0,15 g) 3 punct
Total punctaj 11 puncte

Rezulta un risc geotehnic moderat incadrandu-se in categoria geotehnica 2.

3.1.4) Studii de teren:
Pentru obtinerea studiilor de teren, au fost intocmite studiul topografic si studiul geotehnice.

3.1.4.1) Studiu geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii conform
reglementiirilor tehnice in vigoare;

Studiu geotehnic a fost realizat in conformitate cu reglementarile tehnice specifice in vigoare,
corespunzator prevederilor din NP 074-2014 *Normativ privind documentatiile geotehnice pentru
constructii” si stabileste conditiile geotehnice din zona, precum si conditiile de fundare pentru
obiectivele de proiectate.

Conform studiului geotehnic, drumurile judetene DJ 152A, DJ 151 A si DJ 151 se prezinta sub
forma unor drumuri amenajate cu structura ruticra din mixturi asfaltice degradate.

Sunt prezente o serie de degradari de ordinul: fisuri longitudinale si transversale. faiantari
locale, fagase, crapaturi, gropi, cedari, etc.
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in vederea stabilirii stratificatiei sistemului rutier aferent drumurilor judetene DJ ]54
151A si DJ 15, au fost executate mai multe foraje geotehnice.

Din esantioanele prelevate din foraje au fost extrase probe si pe acestea au fost determinate
caracleristici fizice ale paménturilor intdlnite: umiditatile naturale §i limite de plasticitate.

La proiectare, executie §i exploatare, se vor respecta prevederile urmitoarelor STAS — uri si
MNormative:

* SR EN IS0 14688-1/2004 - Cercetdri si incercari geotehnice. Identificarea si clasificarea
paménturilor. Partea 1: Identificare si descriere;

« SR EN ISO 14688-2/2005 - Cercetéri si incercari geotehnice. Identificarea si clasificarea
pAménturilor. Partea 2: Principii pentru o clasificare.

+ STAS 1242/2/1985, privind studii si cercetdri geotehnice specifice traseelor pentru céi
ferate si drumuri;

+ STAS 1709/2- 90 — Acfiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrdri de drumur.
Prevenirea si remedierea degradérilor produse de inghef-dezghet. Prescriptii tehnice;

« SR 11100/1/1993, - Zonare seismicd. Macrozonarea teritoriului Romaniei si Reglementarea
tehnicd P100 - 1/2006 respectiv P100/1/2013 - Cod de proiectare seismics — partea I — Prevederi de
proizctare pentru cladiri;

= STAS 6054/1977, privind addncimea limita de inghet;

* Instructiunile PD — 177 — 2001 - pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple g1 semirigide
(metoda analitica);

» Indicator TS/1991, categoriile de teren in care se vor executa eventuale sapaturi;

* Planul de amenajare a teritoriului national - Sectiunea a V-a - Zone de risc natural
La fazele ultevioare pe proiectare: P.A.C. (D.T.A.C) - P.O.E. (D.T.O.E.) - P.Th. se vor face
actualizari‘completari ale docmentatiei geotehnice pentru fiecare tip de lucrave (drumuri, poduri,
cale ferata, zone alunecari/cedari).

3.1.4.2) Studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, de
stabilitate ale terenului, hidrologice, hidrogeotehnice, dupa caz;

Legarea la sistemul de coordonate Stereo '70 s-a facut cu ajutorul receptorului GPS cu dubla
frecventa TRIMBLE, seria 5544441073, 5552453160, 5544441081 si STONEX, seria
1021609030018, prin procedeul RTK prin conectare la statiile permanente ROMPOS.

Studiul topografic intocmit a fost avizat de OCPL
La fazele ulierioare pe proiectare: P.A.C. (D.T.A.C.) — P.OE. (D.T.0.E) - P.Th. se vor face
actualizari/completari ale ridicari topografice pentru fiecare tip de lucrare (drupiri, Im“liu{i, cale
ferata, zone alunecari/cedari). g0

3.1.5) Situatia utilitdtilor tehnico-edilitare existente; 5 I
metru realizarea mmvestitiel sunt necesare, protectia /mutarea retelelor, & al%etﬂqé’ gaze,
care subtraverseaza drumurile si care sunt aplasate pe podurile existente conform a?ﬁhﬁﬁﬁmﬁe

3.1.6) Analiza vulnerabilititilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv
de schimbiri climatice ce pot afecta investitia;
Pe traseul proiectului nu exista factori de risc.

3.1.7) Informatii privind pesibile interferenfe cu monumente istorice/de arhitecturi sau
situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinati; existenta conditiondrilor
specifice in cazul existenfei unor zone protejate.

Pe traseul celor 3 drumuri judetene (DJ 152A, DJ 151A si D] 151) se regasesc 2 segmente
care se suprapun cu zonele de protectie ale monumentelor istorice.

- Drumul judetean D] 152A se suprapune cu zona de protectie a monumentului cu codul LMI:
ME-II-m-A-1 5788, pe o suprafata de 4.760,1 mp (387ml x 12.30m).

- Drumul judetean DJ 151 se suprapune cu zona de protectie a monumentului cu codul LMI:
MS-1I-a-A-15785, pe o suprafata de 4.895,4 mp (398ml x 12.30m).
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3.2 Regimul juridic:

3.2.1) Natura proprietitii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti, drept
de preemptfiune;

Lungimea totala a celor 3 drumuri judetene este de 58.073,12 m si se afla in proprietatea
Judetului Mures, terenul fiind atat in intravilan cat si in extravilan, clasificat ca domeniu public.

3.2.2) Destinatia constructiei existente;
Destinatia constructiei existente este aceea de drum judetean.

Drumurile judetene DJ 152A, DJ 151A si DI 151, vizate de prezenta documentatie fac parte
din trama stradala a consiliului judetean Mures si are ca destinatie:

- transportul marfurilor;

- transportul in comun al persoanelor;

- accesul riveranilor la proprietatile particulare;

- accesul in s1 din reteaua de strazi si drumuri locale, judetene si nationale, asigurand legatura
intre municipiul Mures, jud. Bistrita Nasaud;

- accesul populatiei la punctele de interes comun din localitate (scoala, Primarie, biserica,
agenti economici).

3.2.3) Includerca constructici existente in listele monumentelor istorice, situri
arheologice, arii naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora si in zone
construite protejate, dupi caz;

Constructia existenta nu este inclusa in lista monumentelor istorice.

3.2.4) Informatii/obligatii/constringeri extrase din documentatiile de urbanism, dupi
caz.
Nu este cazul.

3.3 Caracteristici tehnice §i parametri specifici:

3.3.1) Categoria si clasa de importanta;
Categoria de importantd se stabileste conform Regulamentului MLPAT, Ordin nr. 31/N din
2.10.1995 Metodologie de stabilire a categoriei de important a constructiilor™.
Factorii determinanti care au stat la baza stabiliri categoriei de importanti au fost:
- Importanja vitala;
- Importanti social-economici si culturald;
- Implicarea economici;
- Necesitatea udrii in considerare a duratei de utilizare (existentd);
- Necesitatea adaptirii la conditiile locale de teren si de mediu;
- Volumul de munci si de materiale necesare.
Pentru evaluarea fiecirui factor determinant s-au avut in vedere cite trei criterii asociate, a
céror punctare s-a fiicut conform celor stipulate in metodologie.
Evaluarea punctajului fiecarui factor determinant s-a facut pe baza formulei:
P(n) = k{n) x X p(i) / n(i);
Modalitatea aprecierii criteriilor asociate factorilor determinanti:
P(1) — Importanti vitald, in cazul unor disfunctii ale constructiei
S-a apreciat cé nivelul de influentd al fiecdrui criteriu asociat este:
pli) — oameni implicati direct — nivel redus, punctaj 1;
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p(ii) - oameni implicati indirect — nivel mediu, punctaj 2;
p(iii) — caracterul evolutiv al efectelor periculoase — nivel redus, punctaj 1;
P(2) — Importanta social economica si culturali, functiunile constructiei
S-a apreciat ¢i nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:
p(i) — mirimea comunittii care apeleazi la functiuni — nivel apreciabil, punctaj 4;
p(ii) — ponderea pe care o au functiunile in comunitate - nivel apreciabil, punctaj 4;
pliii) — natura si importanta functiunilor — nivel mediu, punctaj 2;
P(3) - Implicarea ecologici, influenfa constructiei asupra mediului natural $i construit
S-a apreciat cfi nivelul de influenti al fiecfrui criteriu asociat este:
p(i) — misura in care realizarea §i exploatarea construciei intervine in perturbarea mediului — nivel
redus, punctaj 1;
pl(ii) — gradul de influentd nefavorabila — nivel redus, punctaj 1;
pliii) — rolul activ in protejarea / refacerea mediului — nivel mediu, punctaj 2;
P(4) — Necesitatea luiirii in considerare a duratei de utilizare (existenti)
S-a apreciat ¢i nivelul de influenti al fiecArui criteriu asociat este:
p(i) — durata de utilizare preconizati — nivel mediu, punctaj 2;
p(il) — masura in care performantele alcdtuirilor constructive depind de cunoagterea evolutiei
acliunilor (solicitérilor)pe durata de utilizare — nivel apreciabil, punctaj 4;
p(iii) — masura in care performantele funcfionale depind de evolutia cerinfelor pe durata de utilizare —
nivel mediu, punctaj 2;
P(5) — Necesitatea adaptirii la conditiile locale de teren §i de mediu
S-a apreciat ¢ nivelul de influenta al fiecrui criteriu asociat este:
p(i) — masura in care asigurarea solutiilor constructive este dependenti de conditiile locale de teren $i
de mediu — nivel ridicat, punctaj 6;
p(ii) — mésura in care conditiile locale de teren gi de mediu evoluecaza defavorabil in timp — nivel
mediu, punctaj 2;
p(iii) — misura in care conditiile locale de teren gi de mediu determina activititi / misuri deosebite
pentru exploatarea constructiei — nivel mediu, punctaj 2;
P(6) — Volumul de munci si de materiale necesare
S-a apreciat i nivelul de influenti al fiec#irui criteriu asociat este:
p(i) — ponderea volumului de munci si de materiale inglobate — nivel ridicat, punctaj 6;
p(ii) — volumul si complexitatea activitafilor necesare pentru mentinerea performantelor constructiei
pe durata de existentd a acesteia — nivel mediu, punctaj 2;
p(iii) — activititi deosebite in exploatarea constructiei impuse de functiunile acesteia — nivel redus,
punctaj 1.

_—— Factorul determinant Criteriile asociate

ciia k(n) P(n) p(i) pii) piiii)
1. 1 1 1 2 1
2. 1 3 4 4 2
3. 1 1 1 1 2
4, 1 3 2 4 2
5. 1 3 4] 2 2
6. 1 3 [#] 2 1

Total 6 14 20 15 10

(18=14=29)
Categoria de importanti C - Normala
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Conform H.G. 766/10.X11.1997 (Regulamentul privind stabilirea categoriei de importanti a
constructiilor), din analiza punctajului total obtinut prin luarea in considerare a punctajelor acordate
pentru cele trei criterii asociate, corespunzitoare celor sase factori determinanti: rezulti categoria de
importantd C — lucriiri de importantd normala.

Constructiile se incadreazi in urmatoarele categorii si clase de rezistenta:

- categoria de importantd: ,,C” conf. HG 766/97,

- categoria functionald — strada in oras;

Clasa tehnica: - III - in conformitate cu prevederile Ordinulud nr. 45/1998 al Ministrului

Transporturilor, pentru aprobarea normelor tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea
drumurilor.

3.3.2) Cod in Lista monumentelor istorice, dupi caz;
Nu este cazul

3.3.3) An/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie;
Nu se cunosc.

3.3.4) Suprafata construiti;
Suprafata construita reprezentata de suprafata partii carosabile, acostamentelor si a santurilor

este de 725.910,25 mp. _,\-’-:'u_ -7._5
3.3.5) Suprafata construiti desfasurati;
Nu este cazul. LPE-Z.ES:;%
N wSRL, .
3.3.6) Valoarea de inventar a constructiei; ) Jm r” <

Valoarea de inventar a drumurilor judetene este de 16.893.828,59 le;l

3.A.7) Alti parametri, in functie de specificul $i natura constructiei existente.
Nu este cazul.

3.4. Analiza stirii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice sifsau ale auditului
energetic, precum si ale studiului arhitecturalo-istoric in cazul imobilelor care beneficiazi de regimul
de protectie de monument istoric §i al imobilelor aflate in zonele de pmtecj,:le aIe munumcntelor
istorice sau in zone construite protejate. :

Conform expertizei de drumuri.
Pe baza expertizei tehnice se constata ca starea tehnica a partii carosabile destinata traficului

de autovehicule se afla in stare de degradare.

Cele 3 drumuri judetene prezinta degradari specifice drumurilor cu imbracaminte rutiera din
mixturi asfaltice: faiantari, fisuri, crapaturi, plombari, gropi, fagase.

Toate aceste degradari fac ca traficul rutier in aceasta zona sa se destasoare ingreunat.

Scurgerea apelor pluviale este deficitara deoarece santurile de pamant sun colmtate si nu
asigura continuitatea scurgeri apelor pluviale la podetele transversale.

Datorita lipsei intretinerii, vegetatia a crescut pe acostamente impiedicand astfel scurgerea
laterala a apelor, acestea curgand sau baltind in lungul drumului in timpul ploilor abundente.

Acest fenomen s-a manifestat superficial provocind degraddri de suprafata, din cauza
patrunderii apei intre stratul imbricimintii asfaltice si stratul de fundatic sau intre straturile asfaltice,
nefiind colmatate fisurile §i cripaturile.
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Marcajul existent este in cea mai mare parte sters si deci greu de aprecial daci corespunde
standardelor.

Indicatoarcle rutiere, in mare parte nu corespund standardelor actuale, sunt deteriorate 51 au
scrisul sters.

Lungimea expertizata, cumulata a celor 3 drumuri judetene (DJ 152A, DJ 151A, DJ 151) este
de 58.073,12m, respectiv 17.795,92 m (DJ 1524), 20.095,78m (DJ 151A) si 20.181,42m (DJ 151).

Conform expertizei de poduri.
Podurile expertizate sunt urmatoarele:

1. Pod DJ 1352 A km 1+317 (1+285,40) — pod nou

Nr.|  PodKm
Crt. | Expertiza D.ALL
1 Km 1+317 | Km 1+285.40
DI 152 A 2 | Km7+116 | Km 7+167.50
3 | KmB+316 | Km 9434530
4 | Km11+316 | Km 11+088.70
Nr. Pod Km
Crt. | Expertiza D.AL.L
1 Km 0+142 Km 0+160
DJ151 A
2 | Km3+841 | Km 3+880.50
3 Km 8+501 Km §+462
4 Km 19+245
Nr. Pod Km
DJ151 | Crt. | Expertiza D.ALL
1 | Km38+144 | Km 38+116.30

Localizare

Bazin hidrografic:

Curs de apa

Denumire 5i cod cadastral:
Coordonate STEREQ 70 :

Mures
Besa

Necadastrat — afluent rau Mures
S1-X=464374,17 Y =561543,93
52 - X=464364.49 Y =561540,93

2. PodDJ 152 A km 7+116 (7+167,50) — pod nou

Localizare

Bazin hidrografic:

Curs de api

Denumire si cod cadastral:

Corp de api
Denumire si cod

Coordonate STEREQO 70 ;

Mures

Culesd

IV-1.65.00.00.00.00

De suprafati

Cuiesd si Bereghia — RORW 4.1.65._B1
81 - X=45952543 Y =559685,74

82 - X =459519,.27 Y =559686,25

(3]
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C

3. PodDJ 152 A km 8+316 (9+345,30) — pod nou
Localizare
Bazin hidrografic: Mures
Curs de api Berghia
Denumire si cod cadastral: IV-1.65.01.00.00.00
Corp de api De suprafata
Denumire si cod Cuiegd si Bereghia - RORW 4.1.65._B1

, | S1-X=45739601 Y =560021,44
Coordonate STEREQ 702 oy~ _ 45738568 ¥ = 560016.93

4, Pod DJ 152 4 km 111316 (11+088,70) — pod nou
Localizare

Bazin hidrografic: Mures
Curs de apii  Berghia
Denumire si cod cadastral: TV-1.65.01.00.00.00
Corp de apd De suprafati
Denumire §i cod Cuiesd i Bereghia - RORW 4.1.65._B1

S1-X=456116,49 Y =560591,07
Coordonate STEREO 702 5 v _ 45612444 v = 560608,09

1. Pod DJ 151 A km 0+142 (0+160) — pod reabilitat
Localizare:

Bazin hidrografic: Mures
Cursdeapid Piriul de Cimpie

Denumire si cod cadastral: IV-1.78.34.00.00.00
De suprafata
Pérdul de Cimpie izvor — acamulirile Ziu -
Tiureni - RORW 4.1.78_B1A
S1-X=436940.80 Y =573116.69
S2 - X =436951.50 Y =573087.83

Corp de apid
Denumire si cod

Coordonate STEREO 70 :

2. Pod DJ 151 A km 3+841 (3+880,50) — pod nou
Localizare:
Bazin hidrografic: Mures
Curs de apd Torent in loc. Saulia
Denumire si cod cadastral: necadastrat
Corp de api De suprafatd
Denumire si cod Ses (Silvag) acumuliirile Viileni - ROLW 4.1.78.3_B2
S1-X=440080.96 Y =571836.94

Coordonate STEREO 701 5 ¥ _ 440084.65 Y =571826.02
3. Pod DJ 151 4 km 8+501 (8+462) — pod nou
Localizare:

Bazin hidrografic: Mures
Curs de api Torent Leorinta
Denumire i cod cadastral: necadastrat

S1—X =443006,34 Y = 568663,03
Coordonate STEREO 701 55 _ x = 443022,60 Y = 568643,87
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C

4, Pod DJ 151 A km 194245 — pod reabilitat
Localizare:
Bazin hidrografic: Mures
Curs de api Comlod
Denumire si cod cadastral: IV-1.74.00.00.00.00
Corpdeapd De suprafatd
Denumire si cod Comlod (Lechinta) - RORW 4.1.74, B1A
51 -X=451563.639 Y =565259.082
Coordonate STEREO 702 o, ¥ 451579.160 Y = 565245.379

1. Pod DJ 151 km 38+144 (38+116.30)— pod nou
Localizare:

Bazin hidrografic: Mures
Curs de api Pariul de Campie
Denumire si cod cadastral: IV-1.78.34.00.00.00
Corp de apd De suprafati
Denumire si cod Piérdul de Caimpie izvor — acumuliirile Ziu -
Tiureni - RORW 4.1.78 BIA
Coordonate STEREQ 70 : S1-X=43521228 Y =583619.99
S2-X=43521591 Y =3583610.90

3.5. Starea tehnicd, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic, din pl.mctul de vedere al
asigurdirii cerinjelor fundamentale aplicabile, potrivit legii. : :

Drumuri
Pe ansamblu, stare tehnica a partii carosabile de pe cele 3 drumuri judetene (DI152A, DJ

151A, DJ 151) este ,,rea”, pe intreaga lungime a proiectului, traficul se defasoara cu dificultate, astfel
ca modernizarea acestuia devine absolut necesara si.

Poduri
Podurilor expertizate se afla intr-o stare ,nesatisfacatoare” Conform indicilor de starea

tehnica fiind necesare masuri de reabilitare si/sau inlocuirea unor elemente, pentru asigurarea
circulatiei autovechiculelor. Astfel ca modernizarea acestora devine absolut necesara si urgenta,

3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupi caz.
Nu este cazul.

IV, Concluziile expertizei tehnice si, dupi caz, ale auditului energetic, concluziile studiilor de
diagnosticare:

- 4.1) Clasa de risc seismic;
Conform ,,Cod de proiectare seismica — Partea I — Prevederi de proicctare pentru cladiri™ -
P100-1/2013, amplasamentul contructiei se caracterizeaza prin:
- perioada de colt Te= 0.7 s;
- acceleratia terenului ag= 0.15g;

4.2) Prezentarea a minimum doud solutii de interventie;

Structurile rutiere proiectate, destinate traficului de pe cele 3 drumuri judetene v-a
corespunde cerintelor unor drumuri de clasa tehnica I11.
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Siructura rutiera
S-au analizat doua variante de structuri rutiere, corespunzatoare clasei de trafic:

Scenariul 1: - Scenariul recomandat
Cedari structurale - tratate prin reparatie pana la nivelul patului drumului, sunt indentificate
in urmatoarele pozitii km.

DJ 152

Km 0+700

Km 4+200

Kin 5+300

Km 6+900

km 154700

Km 15+800

Km 17+400

Km 18+500

Km 0+200

Km 0=600

Km 0+700

kKm (+970

Km 1+000

DJ 151

Km 25+850

Km 27+000

Km 284800

Km 36+100

Km 2+700

Km 3+700

Km 3+800

Km 7+100
DJ 151 | Km 7+370
A | Km7+700
Km 7+800
Km 8+400
Km 9+100
Km 114300
Km 114500
Km 13+800
Km 144500
Km 18+000
Km 19+200

Sectoarele cu cedari structurale se vor remedia prin decaparea asfaltului si eventual,
refacerea straturilor de fundatie, daca se constata ca este contaminanta cu argila.
Refacerea se va realiza cu urmatoarea alcatuire constructiva:
- Desfacerea stucturii rutiere existente pe toata lungimea drumurilor;
- Strat inferior de fundatie din balast in grosime de 35cm;
- Strat superior de fundatie din balast stabilizat cu ciment in grosime de 25 cm;
- Strat de baza din AB 22.4 baza 50/70 in grosime de 6 cm;

Dupa remedierea degradarilor structurale, la final, se va executa urmatoarea structura
rutiera:
- Sistemul rutier reparat si pregatit pentru reciclare;
- Reciclare in situ cu bitum spumat si ciment (minim grosimea medie a straturilor asfaltice);
- Strat de legatura din BAD 22 .4 leg 50/70 in grosime de 6 cm;
- Strat de uzura din BA 16 rul 50/70 in grosime de 4 cm;

Beneficlar: Judetul Mures
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Scenariul 2 ; C

- Desfacerea stucturii rutiere existente pe toata lungimea drumurilor;

- Strat de nisip cu rol anticapilar in grosime de 7 cm;

- Strat inferior de fundatie din balast in grosime de 35cm;

. Strat superior de fundatie din piatra sparta in grosime de 15
- Strat de baza din AB 31.5 baza 50/70 in grosime de 8 cm; g
- Strat de legatura din BAD 22 4 leg 50/70 in grosime de 6 cm;|0 =\
- Strat de uzura din BA 16 rul 50/70 in grosime de 4 cm.

o et

o i =
il i)

- EC e
4.3) Solutiile tehnice i méisurile propuse de citre expertul tehnic §i;dupi caz, auditorul

energetic spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a lucririlor de interventii;
Lungimea totala a celor 3 drumuri judetene este de L=58.073,12 ml. Traseul proiectat al

fiecarui fir in plan, va urmari traseul existent, facanduse doar acele corecturi, strict necesare.

Racordarile prevazute in plan vor fi circulare. Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de
proiectare”, si STAT 10144 pentru realizarea sistemului rutier necesar unei bune desfasurari a traficului
auto.

S-a adoptat profilul transversal tip in conformitate cu O.M.T 50/1998, STAS 10144-1/90, si NP
116-2004, urmarindu-se a se pastra latimea existenta a platformei.

Dirijarea, colectarea §i evacuarea apelor se va face gravitational - prin sistemul centralizat de
pante atit longitudinale ciit §i transversale ale caii spre santurile si rigolele proiectate, iar mai apoi apele
colectate vor fi evacuate prin intermediul podetelor transversale.

Tinand seama de valorile de trafic inregistrate pe traseul celor 3 drumuri judetene, propunem
doua variante (scenarii) pentru modernizarea structurii rutiere destinate traficului de autovehicule.

Structura rutiera
S-au analizat doua variante de structuri rutiere, corespunzatoare clasei de trafic:

Varianta 1:
Cedari structurale - tratate prin reparatie pana la nivelul patului drumului, sunt indentificate
in urmatoarele pozitii km.

(4]
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Km (+700 Km 0+200 Km 25+850
Km 4+200 Kim 0+600 DJ 151 Km 27+000
Km 5+300 Km 0+700 Km 28+800
DJ 152 | Km 6+900 Km 0+970 Km 364100
A Km 15+700 Km 1+000
Km 15+800 Km 2+700 3
| Km 17+400 DJ 151 Km 3+700
Km 18+500 A Km 3+800
Km 7+100
Km 7+370
Km 7+700
Km 7+800
Km 8+400 |
Km 9+100
Km 11+300 |
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C

Km 114500
Km 13+800
Km 14+500
Km 18+000
Km 19+200

Sectoarele cu cedari structurale se vor remedia prin decaparea asfaltului si eventual,
refacerea straturilor de fundatie, daca se constata ca este contaminanta cu arglla

Refacerea se va realiza cu urmatoarea alcatuire constructiva: 5
- Desfacerea stucturii rutiere existente pe toata lungimea drumuril
- Strat inferior de fundatie din balast in grosime de 35¢m;
- Strat superior de fundatie din balast stabilizat cu ciment in grosipne
= Strat de baza din AB 22.4 baza 50/70 in grosime de 6 cm; =, %

Dupa remedierea degradarilor structurale, la final, se va executa -‘il]@ﬁhfi_}__‘gl 4 structura
rutiera: F

- Sistemul rutier reparat si pregatit pentru reciclare;

- Reciclare in situ cu bitum spumat si ciment (minim grosimea medie a straturilor asfaltice);

- Strat de legatura din BAD 22.4 leg 50/70 in grosime de 6 cm;

- Strat de uzura din BA 16 rul 50/70 in grosime de 4 cm;

Varianta 2 : ;

- Desfacerea stucturii rutiere existente pe toata lungimea drumurilor;
- Strat de nisip cu rol anticapilar in grosime de 7 cm;

- Strat inferior de fundatie din balast in grosime de 35cm;

- Strat superior de fundatie din piatra sparta in grosime de 15 cm;
- Strat de baza din AB 31.5 baza 50/70 in grosime de § cm:

- Strat de legatura din BAD 22,4 leg 50/70 in grosime de 6 cm; B
- Strat de uzura din BA 16 rul 50/70 in grosime de 4 cm. e

4.4) Recomandarea interventiilor necesare pentru aslguram functiondirii conform
cerintelor si conform exigentelor de calitate.

Calea de rulare destinata autovehiculelor

Expertiza recomanda executarea urmatoarelor lucrari de modemnizare:

- racordarile prevazute in plan vor fi circulare si elementele geometrice in plan, inclusiv
amenajarea in spatiu a curbelor, vor fi stabilite in conformitate cu prevederile STAS 863/85 si STAS
10144-3/91 "Strazi. Elemente geometrice. Prescriptii de proiectare” si O.M.T 50/1998.

- niveleta proiectata (linia rosie) va urmari linia actuala a terenului cu mici modificari, cu
corecturile necesare, aplicate in asa fel incat pasul de proiectare prevazut in STAS 863/65 sa fie
respectat,

- se va adopta profilul transversal tip in conformitate cu O.M.T 50/1998, STAS 10144-1/90, si
NP 116-2004, urmarindu-se a se pastra latimea existenta a platformei, facandu-se doar acele corecturi
strict necesare.

- scurgerea apelor va fi asigurata prin reteaua de santuri si rigole ce vor fi descarcate prin
intermediul podetelor transversale.

- Intersectiile formate cu strazile si drumurile laterale se vor moderniza cu aceeasi structura
rutiera prevazuta pe bulevard.

[ 44 ] Beneficiar: Judetul Mures
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| g

Tinand seama de criteriile tehnico-economice, expertiza recomanda ca solutie de modernizare
a partii carosabile destinata autovehiculelor, Varianta 1, si anume:

— Hai sa inginerim

Sectoarele cu cedari structurale se vor remedia prin decaparea asfaltului si eventual,
refacerea straturilor de fundatie, daca se constata ca este contaminanta cu argila.
Refacerea se va realiza cu urmatoarea alcatuire constructiva:
- Destacerea stucturii rutiere existente pe toata lungimea drumurilor;
- Strat inferior de fundatie din balast in grosime de 35cm;
- Strat superior de fundatie din balast stabilizat cu ciment in grosime de 25 cm;
- Strat de baza din AB 22.4 baza 50/70 in grosime de 6 cm;

rutiera:

- Sistemul rutier reparat si pregatit pentru reciclare;
- Reciclare in situ cu bitum spumat si ciment (minim gros ea-l m
- Strat de legatura din BAD 22.4 leg 50/70 in grosime de \:ﬂlﬁp
- Strat de uzura din BA 16 rul 50/70 in grosime de 4 cm; \

V. Identificarea scenariilor/optiunilor tchni
analiza detaliati a acestora

5.1. Solufia technica, din punct {le w:tlarc teh;mlﬂgm, cﬂnstrusuv tehmc, ﬁmct:lonal—
arhitectural §i economic, cuprinzind: % : . i

5.1) Descrierea principalelor lucriri de intervenfie pentru:
Lucrarile efectuate sunt urmatoarele:

1. Lucrari de colectare si evacuare dirijata a apelor pluviale;
Lucrari de ranforsare si modernizare a structurii rutiere existente;
Lucrari de inlocuire a podetelor existente degradate;
Lucrari de amenajare a acceselor la proprietati a riveranilor;
Lucrari de semnalizare rutiera orizontala si verticala ;
Lucrari de modernizare a podurilor existente;
Lucrari de amenajare trotuare;

No AW

A. DRUM i

TRASEUL IN PLAN ORIZONTAL

Nr. Drum Inceput Sfarsit Lungime
Crt. | Modernizat | Prioect Proiect (m)
1 DJ 152A 1+015.00 | 18+810.918 | 17795.92
2 DJ 151A 0+000.00 | 20+095.71 | 20095.71
3 DJ 151 25+610.00 | 45+791.42 | 20181.42
4 TOTAL 58073.05

Traseul in plan al drumurilor judetene DJ 152A, DJ 151A si DJ 151 urmeazi in totalitate
traseul existent, admitindu-se amenajari locale in scopul miririi siguraniei circulatiei, iar elementele

(4)
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P

geometrice sunt corespunzitoare vitezei de proiectare de 50 km'h, dar in conditii grele de desfagurare a

traseului, vitezele de proiectare au fost reduse la 20 km/h.

Profilele transversale in curbe au fost proiectate corespunzitor vitezelor de proiectare §i a

razelor de racordare in plan.

Latimea platformelor si a pértilor carosabile in curbe cu R<220 m se supralargesc, dar in
localitédti, supralargirile se aplici doar in conditiile in care constructiile existente permit acest lucru.
Taluzele se executd cu panta de 2:3 si se vor acoperi cu pdmént vegetal i se vor inierba.

Pentru aducerea la dimensiunea proiectatd, drumul se va largi prin executarea de casete, care sunt
proiectate cu sistem rutier nou. Acolo unde casetele se executd in rambleu se va inlétura piméantul vegetal
si se vor executa trepte de infriifire.

Pentru asigurarea unei bune sigurante a circulatiei rutiere, pe zonele de rambleu cu inalfimea mai
mare de 2,00 m sunt previizuti parapeti de siguranti metalici, la exteriorul platformei dr

5| 74216 | 9+335 | 2119 |

DJ 152A
Nr. Tronson

L
Crt. [ Start | Sfarsic | -ngime(m)
1 | 14015 | 1+267 252

=9 27| isioo | 7569 |

i1 18+759 | 15+810.92 51.92
12 TOTAL 17489.92
DJ 151A
Nr. Tronson .
Crt. | Start | Sfarsit | msimem)
1 0000 0120 120

[ 9 15317 19+202 | 3885 |

11

194270 | 20+095.71

825.71

12

TOTAL

19754.21

(4]
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Pozitiile kilometrice la care au fost constatate cedéri structurale care vor fi tratate prin reparatii

42+148 | 45+791.42

nJIis1

Nr. Tronson
Lungime(m
Crt. | Start | Sfarsit | )
1 254610 | 38+089 12479

3643.42

TOTAL

20048.42

pand la patul drumului sunt redate in tabelele de mai jos:

Km (4700

Km 4+200

Km 5+300

Km 6+900

Km 15+700

Km 15+300

Km 17+400

Km 18+500

DJ 151

Km 0+200

Km (K600

Km 0+700 |

Km 0+970

DJ 151

Km 25+850

Km 27+000

Km 28+800 |
Km 36+100

&Y

Em 1+000

Km 24700

Km 3+700

Km 3+800

Km 7+100

Km 7+370

Km 7+700

Km 7+800

Km 8+400

Km 9+100

Km 11+300

Km 11+500

Km 134800

Km 14+500

Km 18+000

Km 19+200

TRASEUL IN PLAN VERTICAL

) I.' ™
)
=
£
|T =
e
i

Traseul in plan vertical al drumurilor judetene DJ 152A, DJ 151A, DJ 151, va pastra aliura
traseului existent, facandu-se doar acele corecturi locale si strict necesare imbunatatirii elementelor
geometrice legate de circulatie, pentru a corespunde STAS 863/85 ,Lucrari de drumuri. Elemente
geometrice ale traseelor. Prescriptii de proiectare™ pentru realizarea sistemului rutier necesar unei bune
desfasurari a traficului auto.

La inceputul si starsitul tronsoanelor drumurile proiectate se vor racorda cu un drum existent,
aceste tronsoane au fost proiectate cu trecere gradata, astfel incat sa nu existe praguri verticale.

[47]
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Din punct de vedere al santurilor si rigolelor proiectate, linia rosie a dispozitivelor de cn;ectare
si evacuare, urmaresc linia rosie a drumului judetean, existand diferente in zonele de emisar, unde
fundul santurilor sau rigolelor trebuie sa se racordeze la camerele de cadere sau albiile existente.

PROFILUL TRANSVERSAL PROIECTAT

Frezarea stratului de mixtura asfaltica existenta se va realiza astfel incat fisurile, crapaturile si
gropile existente sa fie eliminate, pentru a nu transmite catre partea superioara degradarile din structura
rutiera veche, structura ce in momentul de fata este depasita ca si capacitate portanta.

Pentru aducerea la dimensiunea proiectatd, drumul se va largi prin executarea de casete, care
sunt proiectate cu sistem rutier nou. Acolo unde casetele se executd in rambleu se va inldtura paméntul
vegetal si se vor executa trepte de infratire.

Pentru asigurarea unei bune siguranfe a circulatiei rutiere, pe zonele de rambleu cu inalfimea
mai mare de 2,00 m sunt previizuti parapeti de siguranti metalici, la exteriorul platformei drumului.
Taluzele se executi cu panta de 2:3 si se vor acoperi cu pimént vegetal si se vor inierba.

in sectiune transversald, drumul modernizat va avea urmitoarele caracteristici:
- latimea platformei drumurilor 8,00 m;
- latimea pértii carosabile 6,00 m; '
- litimea benzilor de circulatie 3,00 m; ."'I 4
- latimea benzilor de incadrare 2 x 0,25 m;
- latimea acostamentelor 2 x 0,75 m;

- panta transversald a parfilor carosabile in aliniament 2,50%; e S
- panta transversali a acostamentelor 4,00%.

In sectiune transversala, structurile rutiere propuse pentru modernizarea a celor 3 drumuri judetene
au urmatoarele solutii constructive:

Sectoarele cu cedari structurale se vor remedia prin decaparea asfaltului si eventual,
refacerea straturilor de fundatie, daca se constata ca este contaminanta cu argila.

Refacerea se va realiza cu urmatoarea aleatuire constructiva:
- Desfacerea stucturii rutiere existente pe toata lungimea drumurilor;
- Strat inferior de fundatie din balast in grosime de 35cm;
- Strat superior de fundatie din balast stabilizat cu ciment in grosime de 25 cm;
- Strat de baza din AB 22.4 baza 50/70 in grosime de 6 cm;

Dupa remedierea degradarilor structurale, la final, se va executa urmatoarea structura
rutiera:
- Sistemul rutier reparat si pregatit pentru reciclare;
- Reciclare in situ cu bitum spumat si ciment (minim grosimea medie a straturilor asfaltice);

- Strat de legatura din BAD 22.4 leg 50/70 in grosime de 6 cm;
- Strat de uzura din BA 16 rul 50/70 in grosime de 4 cm;

* Intersectiile create cu drumurise cu care se intersecteaza drumurile judetene se vor amenaja cu
aceeiasi structura rutiera.

Sistemul rutier propus a fost calculat conform Metoda Analitica PD 177-2001 si a STAS-urilor
1709/1,2-90 respectiv “Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrari de drumuri. Adancimea de
inghet in complexul rutier. Prescriptii de calcul si Prescriptii de proiectare™.
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TROTUARE

Trotuarele sc vor amenaja cu urmatoarea structura rutiera:
- Desfacerea stucturii rutiere existente;
- strat de fundatie din balast in grosime de 15 cm;
- strat de nisip in grosime de 5 cm;
- pavele din beton in grosime de 6 cm;

DJ 152 A
TROTUARE
Nr. Tronson Langime Tronson
Crt. Stanga Dreapta
1 l+ﬂlF5r_ ?+55[‘r 1535 1+015 | 5+600
2 | 24650 | 6+450 | 3800 | 11+130 | 11+520
3 18+150 | 184310
3 — [ [svs30[1se700
5 Total 5335 | |
6 | Total General
DJ15S1 A
TROTUARE
N | Pronsen Stanga | Lungime Tronwn Lungime
Crt. Dreapta
1 | 3+300 | 5+455 | 2155 | 3+775 | 5+700 | 1925
2 | 114685 | 124450 | 765 | 11+720 | 13+400| 1680
3 | 194300 | 20+095 795
4 Total 3715 3605
5 | Total General 7320
DJ 151
TROTUARE
g:t Tronson Stanga | Lungime E‘::;:: Lungime
1 | 29+525 | 29+-970 445 28+650 | 284910 1260
2 | 354690 | 36+450 760 J0H000 | 31+H050 1050
3 | 38+900 | 39+250 350 38+220 | 40+750 | 2530
4 | 39+400 | 39+615 215
5 | 444050 | 44+750 700
6 | 444930 | 45+790 860
7 Total 3330 4840
8 | Total General 8170

COLECTAREA SI EVACUAREA APELOR

&’

Dirijarea, colectarea si evacuarea apelor se va face gravitational - prin sistemul centralizat de
pante atit longitudinale cét si transversale ale caii spre santurile realizate.

(4]
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Apele colectate vor fi evacuate in afara zonei drumului prin podete de descarcare proiectate sau

existente (conform planselor din proiect).
Asigurarea colectarii apelor pluviale a fost realizata avand in vedere criterii de pante

longitudinale si de tipul de relief traversat.

Sunt folosite santuri cu sectiune protejata, cu forma geometrica trapezoidala si rigole carosabile

cu placute armate.
Tipul de sant cu sectiune protejata proiectat este sant trapezoidal din beton de ciment C30/37 in

i &l .'Qi:ﬁ“;]‘ &
Rigola carosabila cu placute armate este din beton de ciment C30/37\si esté“folbsita /pe
tronsoanele de drum unde nu exista suficient spatiu pentru a realiza santul tra xoid: oL r\\j/

In profil longitudinal, santurile si rigolele urmaresc declivitatile drumu"";-’-f;daf;-:il}_'iz‘éﬁgt/:]a de
deversare pantele longitudinale pot avea pante diferite fata de drumul judetean. a

Santurile si rigolele se devarsa prin intermediul camerelor de cadere in podetele transversale

proiectate sau in albiile existente la emisar.

drumul judetean si 1 :1 panta exterioara inspre limitele de proprietati. La racor
este proiectata o bancheta de 50 cm, cu panta de 2% spre drumul judetean.

Pentru continuitatea santurilor in dreptul acceselor la proprietati au fost prevazute podete
tubulare corugate cu diametrul de 500 mm sau in cazul in care accesele sunt pe tronsoane prevazute cu
rigola carosabila, aceste rigole tin loc si de acces. Pentru drumuri laterale, au fost prevazute podete
tubulare cu diametrul de 600 mm, cu cate doua timpane la fiecare podet.

DJ152 A
::t Colectarea si evacuarea apelor pluviale partea
Inceput Sfarsit Stanga Dreapta

1 1+015 1+268 Sant Beton Sant Beton
2 1+268 1+332 - -
3 1+332 5+804 Rigola Placute Rigola Placute
4 5+804 6+774 Rigola Placute Sant Beton
5 ot+774 T+H054 Sant pamant Sant pamant
6 T+H054 T+147 - Sant pamant
7 T+147 74216 - =
8 7+216 0+333 - Sant pamant

| 8 | 854335 0+387 - -
10 9+387 10+456 Sant Beton Sant Beton
11 | 10+456 10+975 Rigola Placute Sant Beton
12 | 104975 11+070 - | Sant Beton
13 | 114070 11+153 - -
14 | 11+153 11+579 - Sant Beton
15 | 11+579 12+844 - Sant pamant
16 | 12+844 13+488 Sant Beton Sant Beton
17 13+488 144030 - Sant Beton
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18 | 14+030 14+106 Sant Beton Sant Beton
19 | 14+106 14+949 Sant Beton -
20 | 14+949 15+592 Sant Beton Sant Beton
21 | 15+592 15+804 - Sant Beton
22 | 154804 16+225 Sant Beton Sant Beton
23 16+225 17+363 - Rigola Placute
24 | 17+363 17+445 Sant Beton Rigola Placute
25 | 17+445 17+640 - Rigola Placute
26 | 17+640 18+515 Sant Beton Rigola Placute
27 | 18+515 1 8+546 - Rigola Placute
28 | 18+515 18+696 Rigola Placute Rigola Placute
29 18+696 18+759 - -
30 | 18+759 | 18+810.92 Sanl Beton Rigola Placute
DJ 152 A
Nr. Podete transversale
Crt.
km Tip Lungime

1 | 14347 | c2n 5 cadre (8 m)

2 | 1+804 | c2n 5 cadre (8 m)

3 | 24168 | C2° 5 cadre (8 m)

4 | 24590 | Tubular Dn 800 mm

5 | 3+469 | Tubular Dn 800 mm

6 | 3+724 | Tubular Dn 800 mm

7 | 34948 | C2n 5 cadre (8 m)

B | 5+140 | Tubular Dn 800 mm

9 | 5+579 o2" 5 cadre (8 m)

10 | 5+804 | C2" 5 cadre (8 m)

11 | 6+774 2" 5 cadre (8 m)

12 | 7+054 | c2" 5 cadre (8 m)

13| 7757 can 5 cadre (8 m)

14 | 84874 | 2" 5 cadre (8 m)

15 | 10+456 | C2" 5 cadre (8 m)

16 | 10+975 ( C2" 7 cadre (11.2 m)

17 | 114279 | Tubular Dn 800 mm

18 | 11+579 oc2n 5 cadre (8 m)

19 | 114840 €2" | 5 cadre (8 m)
20 | 12+117 | C2" 5 cadre (8 m)
21 [12+844| C2" | 5cadre(8m)
| 22 | 134488 | 2" | 7cadre(11.2m)

23 | 144300 C2" 5 cadre (8 m)

24 [15+332] 2" | Scadre(8m) |

25 | 16+028 ca2" 7 cadre (11.2 m)

(5]
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26 | 164365 | C2' 5 cadre (B m)
27 | 164900 | C2" 5 cadre (8 m)
28 | 17+120| cC2" 5 cadre (8 m)
29 | 174363 | C2" 5 cadre (8 m)
30 | 174850 C2" 5 cadre (8 m)
31 | 18+34] c2" 5 cadre (8 m)
DJ151 A
g:t Colectarea si evacuarea apelor pluviale parte
Inceput Sfarsit Stanga Dreapta
1 0+000 0+271 - -
2 0+271 0+315 - Sant Beton
3 0+315 0+450 Sant pamant Sant Beton
4 0+450 0+746.53 Sant Beton Sant Beton
5 (H+746.55 0+875 Sant Beton Sant pamant
6 (0+875 1+097 - Sant pamant
T 1+097 1+226.70 Sant pamant Sant pamant
8 1+226.70 1+762.28 - Sant pamant
9 1+762.28 3+0065 - Sant Beton
10 3+065 3+333 Sant Beton Sant Beton
11 3+333 3+565 Sant Beton -
12 3+565 3+841 Sant Beton Sant Beton
13 3+841 34910 - -
14 3+910 3+971 Sant Beton -
15 3+971 6+206 Sant Beton Sant Beton
16 6+206 6-+290.10 - Sant pamant
17 6+290.10 6+392 - -
18 6+392 6+437 - Sant Beton
19 6+437 7+175 Sant Beton Sant Beton
20 T+175 T+28E - Sant Beton |
21 T+288 7+800 Sant Beton Sant Beton
22 T+B00 8+423 - Sant Beton
23 B+423 8604 - -
24 8+604 9+030 Sant Beton -
25 9+030 10+396.25 Sant pamant -
26 | 10439625 | 10+974.35 Sant Beton Sant Beton
27 | 10+974.35 | 13+577.24 Sant Beton -
28 | 13+577.24 13+700 Sant Beton Sant Beton
29 13+700 13+740.17 - Sant Beton
30 | 13+740.17 14-+061 Sant Beton -
31 14+061 14+217 Sant Beton Sant Beton
32 14+217 14+300 Sant Beton -
33 14-+300 15+244 Sant pamant
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34 15+244 15+317 - -
35 15+317 17+238 Sant pamant -
36 17+238 17+286 Sant pamant Sant pamant
37 17+286 18+372 Sant pamant -
38 18+372 19+202 Sant Beton Sant Beton
39 19+202 19+270 - -
40 | 19+270 20+095.71 | Rigola placute Rigola placute
e DJ 151 A
! Podete transversale
Crt.
km Tip Lungime

1 | (746,55 | Tubular Dn 800 mm

2 1+226.70 | Tubular Dn 1000 mm

3 | 1476228 | C2" 5 cadre (8 m)

4 | 4+926.34 Cc2" 5 cadre (8 m)

5 | 6+290.10 c2" 5 cadre (8 m)

6 | 8+727.70 | Tubular Dn 800 mm

7 | 9+248.35 c2" 5 cadre (8 m)

8 | 9+773.11 | c2n 5 cadre (8 m)

9 |10+04327| cC2° 5 cadre (8 m)

10 | 10+259.07 c2" 5 cadre (8 m)

11 | 10+39625| C2" 5 cadre (8 m)

12 | 10+97435| C2" 5 cadre (8 m)

13 | 11+424.65 c2" 5 cadre (8 m)

14 | 11476320 | C2" 6 cadre (9.6 m)

15 | 124326.66 | C2" 5 cadre (8 m)

16 | 12+961.41 | C2" 5 cadre (8 m)

17 | 13+577.24| C2" 5 cadre (8 m)

18 | 13+740.17 | C2" 6 cadre (9.6 m)

19 | 14+430.28 | Tubular Dn 800 mm

20 | 14+490.08 | C2" 5 cadre (8 m)

21 | 14+69425| C2" 5 cadre (8 m)

22 | 15+050.25 2" 5 cadre (8 m)

23 [15+972.13 | cC2" 5 cadre (8 m)

24 | 16+258.98 | C2" 6 cadre (9.6 m)

25 |16+721.31| C2" 5 cadre (8 m)

26 | 17+021.44 | C2" 5 cadre (8 m)

27 [ 17+131.74 2" 5 cadre (8B m)

28 | 17+760.71 | C2" 5 cadre (8 m)

29 |17+893.32| C2n 5 cadre (8 m)
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Beneficiar: Judetul Mures



S.C. PEIESI S.R.L. — Hai sa inginerim

DJ 151
g:t Colectarea si evacuarea apelor pluviale partea
Inceput Sfarsit Stanga Dreapta

1 25+610 26+019.07 | Sant pamant | -

2 | 26+019.07 26+249.65 | Sant pamant | Sant pamant
5 26+249.65 28+213 | Sant pamant | -
4 28+213 28+344 Sant pamant | Sant Beton
5 28+344 28+415 - | Sant Beton
6 28+415 28+566 Sant Beton | Sant Beton
7 284566 28+650 -
8 28+650 28+970.15 Sant Beton
o 28+970.15 20459916 Sant Beton
10 29+599.16 31+058.88 Sant Beton
11 F1HO58.88 34+905.82 Sant pamant
12 34+905.82 35+160 Sant Beton
13 35+160 35+808 Sant Beton
14 354808 36+H053.42 Sant Beton
15 36+053.42 36+301.21 Sant Beton -
16 36+301.21 38+011 Sant pamant -
17 38+011 384203 - -
18 38+203 38+991.07 - Sant Beton
19 38+0991.07 39+114.00 Sant Beton | Sant Beton
20 39+114.09 39+252.79 Sant Beton -
21 394252.79 394322 Sant Beton | Sant Beton
22 30+322 30+375 Sant Beton -
23 39+375 39+605 Sant Beton | Sant Beton
24 39+605 39+650 Sant Beton -
25 39+650 39+809 Sant Beton | Sant Beton
26 30+809 40+759.77 - Sant Beton
27 40+759.77 41+785.50 Sant Beton | Sant Beton
28 41+785.50 41+902 Sant pamant | Sant pamant
29 41+902 41+933 - -
30 41+933 42+086 - Sant Beton
31 42-+086 424147 - -
32 41+147 42+200 - Sant Beton
33 424200 424210 - -
34 424210 43+104.68 Sant Beton Sant Beton
35 43+104.68 43+808.67 Sant pamant -
36 43+808.67 44+079 Sant Beton | Sant Beton
5 ¥ 44-+079 44+127.26 Sant Beton -
38 44+127.26 44+212 Sant Beton Sant Beton
39 44+212 44+664.52 Sant Beton -
40) 44+664.52 44+764.42 Sant Beton | Sant Beton

(4]
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4] 44+764.42 444860 - -
42 44860 444+916.21 Sant Beton -
43 44+016.21 45+029 Sant Beton Sant Beton
44 45+029 45+313.54 Sant Beton -
45 45+313.54 45+791.12 Sant Beton Sant Beton
DJ 151
Nr. Podete transversale
Crt.
km Tip Lungime

1 25+648.10 ca" 5 cadre (8 m)

2 26+019.07 2" 5 cadre (8 m)

3 | 26+569.46 | C2" | 5 cadre(8m)

4 27+104.23 | i 5 cadre (8 m)

5 27+876.63 car 5 cadre (8 m)

6 28+590.97 2an 5 cadre (8 m)

Fi 28+970.15 5 cadre (8 m)

3 29.599.16 ca" 5 cadre (8 m)

g J0+213.64 c2n 5 cadre (8 m)

10 | 30+542.79 o2m 5 cadre (8 m)

11 | 31+053.88 c2" 5 cadre (8 m)

12 | 31+274.06 c2" 5 cadre (8 m)

13 | 31+564.69 o2 5 cadre (8 m)

14 | 32+436.95 | C2" | 5 cadre(8 m)

15 | 33420370 | €2" | 5 cadre(8 m)

16 | 33+505.11 | C2" 5 cadre (8 m)

17 | 33+658.35 2" 5 cadre (8 m)

18 | 34147855 | C2" | 5 cadre(8m)

10 | 34+72845 | C2" 5 cadre (8 1)

20 | 34+905.82 c2n 5 cadre (8 m)

21 35+426.89 2" 5 cadre (8 m)

22 | 35+6R84.89 c2n 5 cadre (8 m)

23 | 35+698.42 | C2" 5 cadre (8 m)

24 | 354037.55 2" 5 cadre (8 m)

25 | 36+053.42 | C2" | 5 cadre (8 m)

26 | 36+30121 | C2" 5 cadre (8 m)

27 | 36+769.82 c2an 5 cadre (8 m)

28 | 37+085.59 [ el 5 cadre (8 m)

29 | 37+545.45 c2n 5 cadre (8 m)

30 | 37+975.91 c2" 5 cadre (8 m)

31 3E+309.09 i 5 cadre (8 m)

32 | 38+726.25 2" 5 cadre (8 m)

33 | 38499107 | C2" | 5 cadc (8 m)

34 | 39+131.90 2" 6 cadre (9.6 m)

35 | 39+252.79 c2" 7 cadre (11.2 m)

(5]
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36 | 40+080.88 | C2" 5 cadre (8 m)
37 | 40+313.23 | C2v 5 cadre (8 m)
38 | 40+420.27  Tubular| Dn 800 mm
39 | 404759.77 | C2" | 6 cadre (9.6 m)
40 [41:01127 | C2' | Scadre(8m)
41 | 41+132.19 c2" 5 cadre (8 m)
42 | 41+513.61 c2" 5 cadre (8 m)
43 | 41+577.22 2" 5 cadre (8 m)
44 [ 41+785.50 . B4y 5 cadre (8 m)
45 | 424+464.98 | Tubular Din 800 mm
43+104.68 c2" 5 cadre (B m)
47 | 434474 81 c2" 5 cadre (8 m)
43+898.67 | C2" 5 cadre (8 m)
49 | 44-+127.20 Bl 5 cadre (8 m)
S0 | 44-+594 49 2" 5 cadre (8 m)
51 | 44-664.52 2" S cadre (8 m)
52 | 44-764.42 | Tubular Dn 1000 mm .
53 | 44+916.21 | C2" 5 cadre (8 m)
54 | 45+313.54 c2" 5 cadre (B m)
55 | 45+477.28 27 5 cadre (R m)

INTERSECTII CU ALTE CAI DE COMUNICATIE

Drumurile judetene DJ 152A, DJ 151A si DJ 151 intersecteazd mai multe drumuri laterale, de
diverse tipuri, §i anume:

- un drum national (DN 16);

- drumuri judetene si comunale;

- strézi in localitifi, ulite;

- drumun agricole;

Intersecfiile proiectate sunt intersectii amenajate la acelasi nivel, accstea necesitand
urmatoarele interventii pentru sporirea sigurantei circulatiei rutiere:
- semnalizarea si marcarea rutiera a intersectiilor;
- pentru continuitatea scurgerii apelor pluviale au fost prevazute podete tubulare cu diametrul de 600
mm sau rigole carosabile cu placute armate.

Pe parcursul traseului, drumul judetean intersecteaza un numar de 310 drumuri laterale ce vor
fi modernizate doar pe suprafetele (lungimile) ce sunt in proprietatea Consiliului Judetean Mures,

Pentru drumuri laterale, au fost prevazute podete tubulare cu diametrul de 600 mm, cu cate
doua timpane la fiecare podet sau rigola carosabila cu placute armate. Solutia aleasa este in functie de
cum se colecteaza apele pluviale in lungul drumului judetcan, respectiv daca este solutie de sant se
foloseste podet tubular, iar daca este rigola cu placute armate, aceasta rigola se continua si in dreptul
drumului lateral.

Elementele geometrice ale drumurilor laterale sunt urmatoarcle:

+ parte carosabila de 6,00/2,00 m ;
b doua acostamente cu latime de 0,75/0.50 m ;
- evacuare apelor se va face, in functie de limitele de proprietati, santuri pereate, rigole

pereate, rigole de pamant si rigole carosabile.
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Pentru racordarea la noua cotd rosie a drumurilor DJ 152A, DJ 151A si DJ 151 si pentru evitarea
patrunderii vehiculelor cu noroi pe rofi, toate drumurile laterale sunt previzute a se amenaja pe o
lungime de 15 m de la intersectia cu aceste drumuri.

Centralizator drumuri laterale DJ 152A
Drum lateral |b=3m | b=4m | b=6m
31 51 3
Podete buc. 21

Centralizator drumuri laterale DJ 151A
Drum lateral | b=3m | b=4m | b= 6m
74 47 5

Podete buc. 68

Centralizator drumuri laterale DJ 151
Drum lateral | b=3m | b=4m | b= 6m

31 66 2
Podete buc. 65

T E

- ) g
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SIGURANTA CIRCULATIE]

Pentru aceasta s-a prevazut :
- semnalizare rutiera (indicatoare de circulatie);
- marcaje longitudinale si transversale;

Realizarea unor parametri tehnici optimi privind pantele longitudinale, transversale, marcarea
si semnalizarea corespunzatoare, asigurarea colectarii si scurgerii rapide a apelor pluviale, asigurarea
vizibilitatii, asigura un grad inalt al sigurantei circulatiei pe intreg obiectivul proiectat.

Vizibilitatea se va asigura prin masurile de semnalizare ce trebuie luate pe timpul exploatarii
obiectivului. Vor fi semnalizate si marcate corespunzator: circulatia auto si pietonala, dirijarea
fluxurilor in intersectii pentru evitarea conflictelor intre fluxuri si respectiv intre participantii la trafic.

In toate intersectiile vor fi instalate indicatoare:
- de presemnalizare pentru orientare;
- de directionare spre obiective locale sau localitati;
- de atentionare in cazul unor restrictii temporare si ocazionale.

LUCRARI DE CONSOLIDARE

Regea de minipilofi forafi din beton armat

In functie de tipul de degradare a drumului, de cauzele care au stat la baza degradirilor am
previzut doud tipuri de lucrdri de consolidare, si anume: consolidarea cu micropiloti, drenuri
longitudinale si refacerea completi a sistemului rutier.

Minipilotii forati din beton armat au rolul de a consolida planurile de alunecare §i a impiedica
evolutia ulterioara a acestora,

Minipilotii sunt dispusi la o distantd de 1.25 m interax unul fati de celilalt, pe ambele directii,
forménd o rejea deasd de minipiloti forafi, alcatuiti din 3 randuri 51 1080 de micropiloti, executati sub
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ampriza drumului. La partea superioarfi minipilofii sunt legati printr-un radier din beton armat, in
grosime de 50 cm si li{ime de 4.25 m.
Caracteristici geometrice:

- Lungimea totald a minipilotului : L = 20,00 m;

- Lungimea de incastrare in stratul de argild marnoasi : L1 = 5m;

- Diametru pilot: D = 250...300 mm;

- Lungimea retelei de minipiloti: 400 m;

- Lungimea de ancorare a armaturilor din minipiloti in radier : 0.60 m;

- Grosimea radierului : h=0.50 m;

- Latimea radierului : B=4.25 m;

Minipilotii se recomandi a fi din beton de clasa C30/37, armati cu bare independente de otel
PC52 si OB37, cu o acoperire de beton de 6 cm, iar radierul din beton armat de clasd C30/37 armat cu
bare independente de OB37 si PC52, cu o acoperire de beton de 5 cm.

Tronson Stanga oA
Micropiloti Lungime Dreapta Lungime
W | 14+300 | 14+700
Total 0 400
Total General | 400

REABILITAREA TRECERILOR LA NIVEL CU CALFEA FERATA

Pe amplasamentul celor 3 drumuri judetene s-au identificat 3 treceri la nivel cu calea ferata
necesita a fi modernizate.

Prima trecere este identificata pe drumul judetean DJ 151 A la km 0+013.

Celelate doua treceri sunt indetificate pe traseul drumului judetean DI 151 la pozitile km

38+182 respectiv km 42+201. /"; B
Unghiurile formate intre calea de circulatie rutiera si calea ferata suft .
-DJ 151 A la km 0+013 = 60 de grade; %E EES ? f;
-DJ 151 la km 38+182 = 82 de grade; ~- iy
- DJ 151 la km 424201 = 74 de grade. ch

Intersectiile celor doud cii de comunicatie se fac prin pasaje la nne! cu calea feratd. Pasajele
existente sunt realizate din elemente prefabricate din beton, aflate acum intr-o stare de degradare
avansatd, ingreundnd circulatia rutierd din zoni.

Partea carosabilid a drumului in zona trecerii la nivel este alcituita din:

- dale interioare din beton armat intre sinele céii ferate tip I — 1300 mm x 580 mm x 250 mm;
- dale interioare din beton armat intre sinele céii ferate tip le — 1230/1300 mm x 580 mm x 250 mm;
- dale exterioare din beton armat intre sinele ciii ferate tip E — 580 mm x 800 mm x 250 mm;

Pasajele au doud benzi de circulatie rutierd si este destinat circulatiei publice cu un trafic

caracteristic drumurilor judetene.

Solutia de reabilitare a pasajelor

Pasajele existente, realizate din elemente de beton prefabricat, se afla intr-o stare de degradare
avansatd. Lucrdrile de modemizare a sistemului rutier, implicd si modernizarea pasajului la nivel cu
calea ferata.
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Se vor respecta toate prevederile din avizul favorabil (nr. 331/31.08.2015) emis catre
COMPANIA NATIONALA DE CAl FERATE ,,CFR” S.A. — SUCURSALA REGIONALA DE CAI
FERATE BRASOV.

Amenajarea trecerii la nivel cu calea ferata in conformitate cu prevedenle SR1244/1-1996,
cuprinde lucrari proiectate pentru amenajarea trecerii la nivel propriu-zise.

inceperea lucririlor se face mai intdi cu realizarea semnalizirii conform legislafici rutiere in
vigoare, si anuntarea autoritatii feroviare. Lucririle se vor executa pe céte un singur fir de circulatie.

Se monteazi dalele prefabricate noi cu urmétoarele dimensiuni:

tip E — 580 mm x 800 mm x 250 mm;
tip 1c —1230/1300 mm x 580 mm x 250 mm;
tip I — 1300 mm x 580 mm x 250 mm;

Abaterile limita admise la principalele dimensiuni ale dalelor prefabricate din beton armat sunt
+2. Se va asigura in permanentd mentinerea nivelului dalelor la nivelul fetei de rulare a ginelor, pentru
a evita deteriorarea acestora.

Dalele prefabricate din beton armat, pentru treceri la nivel cu calea feratd, trebuie si fie
omologate ethnic feroviar, de fabricatie, in faza finali, in conformitate cu OMT 290/2000.

Produsele pot fi procurate de la furnizori feroviari ce detin certificat de omologare tehnici
feroviard, de fabricatie, in faza finala, pentru produse.

Pe portiunea de paralelism dintre drumul judetean DJ 151 s5i linia de cale ferata 420 Ludus —
Magherus Sieu se vor efectua completari ale ridicarilor topografice pentru a se evidentin distantele distre
drumed judetean si calea ferata pe a putea obtine avizul COMPANIEI NATIONALA DE CAI FERATE
wCFR" 8.4, — SUCURSALA REGIONALA DE CAI FERATE BRASOV la faza P.A.C,

Indicatoarele rutiere noi vor respecta conditiile din SR EN 1841/1 51 SR EN 1341 2015.

Pe portiunea de paralelism si a trecerilor la nivel s-au prevazut colz/ctqrﬂa: sk wag:uarea apelor
din precipitatii dintre drum si cale ferata. l-':u 1 '

"xP E SRL

AMENAJAREA INTERSECTIEI DINTRE DJ 151 SIDN 16 L

-‘-\.f.{'::.l F\;’:}:“fj"
Amenajare intersectie drum judetean DJ 151 cu drumul national DN 16 la km 42+436 partea
stinga si km 42+500 dreapta.

Amenajarea intersecfiei dintre drumul judetean DJ 151 s5i drumul national DN 16 la km
42+436 stinga.

La km 42+436 stinga drumul national DN 16 este intersectat drumul judetean propus spre
modernizare DJ 151.

In zona intersectiei drumul nagional DN 16 are o latime a pirtii carosabile de 7.00 m i doud
acostamente de 0.75 m litime fiecare.

Partea carosabild in profil transversal este tip acoperis avind panta transversald de 2.50 %, iar
acostamentele au panta transversali de 4.00 %.

Marcajul drumului nagional DN 16 in zona studiata este, conform SR 1848/7 — 2015, marcaj
axial tip B. Distania de vizibilitate pe ambele sensuri in zona intersecfiei este de 100.00 m in stinga
(spre Reghin), respectiv de 200,00 m in dreapta (spre Cluj Napoca).

in conformitate cu prevederile AND 600/2016, s-a stabilit ¢i din punct de vedere funcfional,
intersectia propusa a fi modernizatd pe DN 16 km 42+436 stinga, se incadreazi ca fiind de Clasa III
(conform Tabel 3 din AND 600/2016), avindu-se in vedere urmétoarele considerente:
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- in conformitate cu prevederile din Tabelul 2 (AND 600/2016), DN 16 se considerd arterii
colectoare/distribuitoare (clasa II) in timp ce drumul judetean DJ 151, se considera arterd locala (clasa
),

- prin urmare, conform Tabel 3 (AND 600/2016) rezultd clasa III a intersectiel propuse spre
modernizare.

Traficul atras este constituit din vehiculele ce deservesc locuintele din zona, fiind estimat la 11
vehicule/ord.

Unghiul dintre DN 16 $i drumul judetean DJ 151 ce intersecteazii DN 16 la km 42+436 stinga
este 14,00°,

Pentru asigurarea preludrii si scurgerii corespunzitoare a apelor pluviale in zona intersectiei, pe
zona de racordare dinspre Cluj-Napoca se va amenaja un san{ pereat care se va racorda la podetul
existent de pe DN 16.

Racordarea drumului judetean DJ 151 cu DN 16 se va face cu raza de 30,00 m pentru
racordarea dinspre Reghin, si cu raza de 4,60 m pentru racordarea dinspre Cluj Napoca, motivat de
imprejmuirile proprietitilor existente.

Intersectia se va amenaja in conformitate cu normativul AND 600/2016 — Normativ pentru
amenajarea intersectiilor la nivel pe drumurile publice.

Intrarea si iesirea pe/de pe drumul judetean DJ 151 vor fi delimitate de o insuli denivelati ce
va separa fluxurile de circulatie, conform plan de situatie.

Insula va fi retrasd fatd de marginea pértii carosabile a DN 16 cu 1 ﬂﬂ' m,
drumul judeteau DJ 151 de iegirea in drumul national DN 16. RS

In profil transversal drumul judetean DJ 151 va avea o latime a;‘ﬁgrﬁ sabile QE"\. 00 m.

Drumul Judetean DJ 151 va avea o declivitate in sens lnngltmﬁﬁal tﬁalﬂ O Aspre.
exterior, in continuarea par{ii carosabile a DN 16.

3 delimita intrarea pe

- pe insula denivelati separatoare de sensuri s-au proiectat urniftoa -- -1 camarc balizi
bidirectionald fig. A47 si indicatorul rutier fig. D5 - "Ocolire" pentru vehiculele care intrd de pe DN
16; baliza directionali fig. A47 si indicatorul rutier fig. D5 - "Ocolire" pentru vehiculele care intrd in
DN 16;

- pe conturul insulei denivelate s-a proiectat un marcaj pentru spatii interzise.

La iegirca de pe drumul judetean DJ 151 in DN 16 se vor monta indicatoarele rutiere fig. B2 —
Oprire.

Totodatd la iesirea de pe drumul judetean DJ 151 se va aplica marcaj transversal de oprire,
conform plan de situatie.

Pe zona de racordare, la iesirea in DN 16 s-a prevdzut un acostament consolidat, amenajat
conform plan de situatie.

Indicatoarele rutiere proiectate vor fi amplasate sub indrumarea Sectiei de Drumuri Nationale
Mures.

Iluminatul intersectiei va fi asigurat prin refeaua de iluminat public, prin montarea de corpuri
de iluminat stradal pe stilpii electrici existeni.

Pentru trasarea lucririlor previzute in documentatie se vor respecta prevederile cuprinse in
planul de situatie si profilul transversal.
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Amenajarea intersectiel dintre drumul judetean DJ 151 si drumul national DN ﬁ km
42+500 dreapta.

La km 42+500 dreapta drumul national DN 16 este intersectat drumul judetean propus spre
modemizare DJ 151.

in zona intersectiei drumul national DN 16 are o lafime a pértii carosabile varibila, de 12.00 m
si doud acostamente de (.75 m lafime fiecare.

Partea carosabild in profil transversal este tip acoperis avind panta transversald de 2.50%, iar
acostamentele au panta transversald de 4.00 %.

Marcajul drumului national DN 16 in zona studiati (42+500 dreapta) este, conform SR 1848/7
— 2015, marcaj axial tip B. Distan{a de vizibilitate pe ambele sensuri in zona intersectiei este de 200.00
m in stdnga (spre Cluj-Napoca), respectiv de 100.00 m in dreapta (spre Reghin).

In conformitate cu prevederile AND 600/2016, s-a stabilit ¢4 din punct de vedere functional,
intersectia propusd a fi modernizati pe DN 16 km 42+436 stinga, se incadreazi ca fiind de Clasa III
(conform Tabel 3 din AND 600/2016), avindu-se in vedere urméitoarele considerente:

- in c:onfﬂrmitate cu prevedcri]e din 'I'abelul 2 (AND 600/2016), L"N 1E: se considerd arterdi

).

- prin urmare, conform Tabel 3 (AND 600/2016) rezulti '_
modernizare.

Traficul atras este constituit din vehiculele ce deservesc lo
vehicule/ori.

Unghiul dintre DN 16 §i drumul judetean Dj 151 ce intersecte
este 49,00,

Racordarea drumului judetean DJ 151 cu DN 16 (km 42+500 dreapta) se va face cu raza de
35.00 m pentru racordarea dinspre Cluj-Napoca, si cu raza de 9.00 m pentru racordarea dinspre reghin,
motivat de imprejmuirile proprietifilor existente — conform plan de situatie.

Pentru asigurarea preludrii §i scurgerii corespunzitoare a apelor pluviale in zona intersectiei, pe
zonele de racordare se vor amenaja sanfuri pereate care se vor racorda cu santurile existente, Totodati
pentru asigurare scurgerii apelor pluviale in zona intersectiei se va inlocuii podetul exsitent cu un
podet tubular DN 800, conform plan de situatie.

Intersecfia se va amenaja in conformitate cu normativul AND 600/2016 — Normativ pentru
amenajarea intersectiilor la nivel pe drumurile publice.

Intrarea si iegirea pe/de pe drumul judetean DJ 151 vor fi delimitate de o insuld denivelati ce
va separa fluxurile de circulatie, conform plan de situatie.

Insula va fi retrasa fajd de marginea partii carosabile a DN 16 cu 1.00 m, va delimita intrarea pe
drumul judetean DJ 151 de iegirea in drumul national DN 16.

In profil transversal drumul Judetean DJ 151 va avea o li{ime a pértii carosabile de 7.00 m.

Drumul Judetean DJ 151 va avea o declivitate in sens longitudinal de 2.50 % dinspre DJ 151
spre DN 16, in continuarea pér{ii carosabile a DJ 151.

Semnalizarea rutierd s-a proiectat conform SR 1848/1-2011, astfel:

- pe insula denivelati separatoare de sensuri s-au proiectat urmdtoarele indicatoare: balizi
bidirectionald fig. A47 si indicatorul rutier fig. D5 - "Ocolire" pentru vehiculele care intrd de pe DN
16; baliza directionala fig. A47 si indicatorul rutier fig. D5 - "Ocolire" pentru vehiculele care intrd in
DN 16;

- pe conturul insulei denivelate s-a proiectat un marcaj pentru spatii interzise.
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Totodata la iegirea de pe drumul judetean DJ 151 se va aplica marcaj transversal de oprire,
conform plan de situatie.

Pe zonele de racordare, la intrarea i iesirea pe/in DN 16 s-au prevdzut acostamente consolidate,
amenajate conform plan de situatie.

in sectorul DN 16 km 42+400 — 42+3522 se va aplica marcaj rutier axial linie discontinue simpla
tip ,.B", conform SR 1848/7-2015, pe cheltuiala beneficiarului, de ciitre o societate specializati agreati de
CNAIR - DEDP Brasov.

Indicatoarele rutiere proiectate vor fi amplasate sub indrumarea Sectiel de Drumuri Nafionale
Mures.

Iuminatul intersectiei va fi asigurat prin refeaua de il
iluminat stradal pe stdlpii electrici existenti.

Pentru trasarea lucririlor previazute in documq(ail /s/
W

de situatie si profilul transversal.

it _uhhc prin montarea de corpuri de

STATII DE AUTOBUZ

Conform caietului de sarcini ce a stat la baza temetde
autobuz.

In lungul traseului vor fi amplasate la intersectiile cu drumurile care conduc spre localititi ce
nu sunt aflate pe drumurile ce fac obiectul prezentei documentatii si céte 2 perechi in fiecare localitate
de pe traseul drumurilor judetene.

Alveole de stationare au dimensiunile de 2.5-3.0 m latime si 15.0 m lungime. Alveolele de
stationare destinate autobuzelor sunt amplasate adiacent partii carosabile.

Acestea sunt in numiir de 64 de bucifi, cite 32 pe fiecare sens, ele find repartizate astfel:

(]‘jq:t Drum Judetean | Nr. statii autobuz |
1 DI 152A 18
2 DI151A 22
3 D151 24
4 | Total 64
ACCESE LA PROPRIETATI

Pentru racordarea acceselor la proprietate la noua cotd a carosabilului sunt previizute podete
tubulare D=400mm cu lungimea de 5,00m. Numarul acestora pe fiecare drum este redat in tabelul
urmator:

i) i W 7
1 | DI152A 554 (4 Fffg‘ »)
2 |DJ151A 386 o ndar s £
3 | DJ15] 343 \Dl“’_l*’: 5 7
4 | Total 1483 =

[e2)
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B. PODURI

=
\
T

A

it
1. Pod DJ 152 A km (1+285,40) - pod nou T
Localizare j P E I E SI 'II
Bazin hidrografic: Mures Lﬁh o SRL, Lo i

Curs de api Besa mf?s;,jiﬁjm}‘?j

Denumire si cod cadastral: Necadastrat — afluent rau Mures T
Sl -X=464374,17 Y =561543,93

Coordonate STEREO 70t oy _x=46436449 Y=56154093 _—=

Podul are urmitoarele caracteristici;

Tipul podului: ;

dupé schema statica grinzi simplu rezemate | ( N

dupi structura de rezistenta grinzi din beton armat prdl;umbn?ma{' "-f'r'.?__‘«f?/_.
dupi modul de executie - grinzi prefabricate S Q_, ." ""x_z_-,-
Numiirul de deschideri: - 1x 9,00m, Qe
- Latimea partii carosabile: - 7.80m

- Latimea totala a podului: - 10,80 m

- Lungime suprastructura pod: -9.00m

- Lungimea totala a podului: - 15,10m

- Tip infrastructuri: - 2 culee masive din beton armat

- Tip fundatii: - fundatii directe

- Tipul imbricimintei pe pod - beton asfaltic

- Parapete pietonale: - parapete metalice

- Parapete de siguranta: - borduri inalte

- Racordiri cu terasamentele: - sferturi de con pereate

- Apiriri de maluri: - pereu din beton

Pentru asigurarea circualfiei vehiculelor si a pietonilor in conditii de siguranta si confort
precum §i asigurarea scurgerii apelor torentului in localitatea S#ulia in conditii optime este necesar
realizarea unui pod nou.

Lucrarile de executie a podului nou se vor aplica in urmatoarea ordine tehnologica:

1.Demolarea podului existent
Se demmoleaza podul existent.

2, Constructia culeelor:

Infrastructura podului este alcatuita din 2 culee cu elevatii masive fundate direct, echipate cu
ziduri de garda si ziduri intoarse.

Fundatiile vor fi realizate in doua trepte din beton C20/25 armate cu B500C iar elevatiile sunt
alcatuite din beton C30/37.

Culeele se executa cu drenuri din zidarie de piatra si dala de racordare a caii de pe pod pe
rampele de acces.

Elevatia culeelor are o inaltime de 2,50m, grosimea de 1,05m si lungimea de 10,80m.
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3. Constructia suprastructurii podului:

Structura de rezistenta a suprastructurii podului este construita cu 16 grinzi prefabricate din
beton precomprimat cu corzi aderente L = 9,00 m, h = 0,52 m, tip ,,T” intors, peste care este turnata o
placa de suprabetonare din beton armat monolit.

Se realizeaza un gabarit de 7,80 m pentru zona carosabila delimitata de trotuare pietonale
denivelate de 1,00 m latime fiecare.

Lucrarile de constructie se vor executa in urmatoarea ordine tehnologica:

- Se monteaza cu macaraua rutiera, grinzile prefabricate precomprimate cu corzi aderente tip
17 intors, cu lungimea L = 9,00 m, si inaltimea h = 0,5 Zm.

- Se cofreaza, se armeaza si se betoneaza placa de suprabetonare cu beton de clasa C30/37.

4. Executia caii pe pod:

Lucrarile se vor executa in urmatoarea ordine tehnologica:

- Se monteaza parapetul pietonal metalic pe lisa parapetului pe deschiderea de 9,00m si pe
zidurile intoarse.

- Se monteaza dispozitivele de acoperire a rosturilor de pe culei.

- Se monteaza hidroizolatia.

- Se executa protectia hidroizolatiei dintr-un strat din beton asfaltic BAS8 in grosime de 3cm.

- Se monteaza bordurile prefabricate inalte pe un strat de mortar de poza.

- Se executa imbracamintea caii pe zona carosabila din BAP 16 — 4cm si MAS 16 — 4em.

- Se executa umplutura de trotuar intre lisa parapetului si borduri.

- Se dispune stratul de uzura pe trotuarele podului.

- Se monteaza cordoanele de impermeabilizare pe pod si pe trotuare.

5. Lucrari la rampele de acces:

La rampele de acces se vor executa urmatoarele lucrari:

- Refacerea rampelor in zona podului cu o latime corespunzatoare, care sa permita o racordare
corecta cu podul si sa asigure un acces sigur si usor al pietonilor pe trotuarele podului.

- Racordarea podului cu terasamentele din rampele de acces se va face cu sferturi de con
pereate.

- Executia dalelor de racordare cu lungimea de 2,50m la capetele podului.

Sistemul rutier va avea aceeasi stratificatie ca si drumul.

6. Lucrari efectuate in albia paraului Besa:

- In prezent malurile paraului Besa sunt consolidate cu ziduri de sprijin din beton. Se va
proteja talvegul paraului cu pereu din beton intre zidurile de beton pe o lungime de 40,80m (10,00m
amonte de pod, 10,80m sub pod, 20,00m aval de pod).

La capetele pereului pe toata latimea albiei, se va realiza o grinda de beton, cu grosimea de
(0,50m si ianltimea de 1,00m. In spatele grinzilor de capat se monteaza o protectie din anrocamente in
forma de pana , pe o lungime de 3.00 m si o adancime variabila 0.50-1.00 m.

[ 64 ] Beneficiar: Judetul Mures



S.C. PEIESI S.R.L. — Hai sa inginerim ,

2. Pod DJ 152 A km (7T+167,50) — pod nou
Localizare
Bazin hidrografic: Mures
Curs de api Culesd
Denumire si cod cadastral:  1V-1.65.00.00.00.00
Corpdeapi De suprafata
Denumire si cod Cuiesd si Bereghia - RORW 4.1.65._B1
81 -X=45952543 Y =559685,74
Coordonate STEREO 70¢ o5 _x = 45051927 'Y = 550686,25

Podul are urméatoarele caracteristici:

Tipul podului:
dupi schema statica grinzi simplu rezemate
dupa structura de rezistenta grmm din beton armat precomprimat-..
dupa modul de executic grinzi prefabricate 1'5:.9* NU »~ \
Numiirul de deschideri: - 1x 13,50m, / /0% %0 M,:N'}\,L
- Latimea partii carosabile: -7,80m e T A
- Latimea totala a podului: -10,80m |: ' NR~peo. |91
- Lungime suprastructura pod: -13,50m \ v i WRied N Il
- Lungimea totala a podului: - 19,60m E“"*{@ \ 2 Je H:_f-f/‘j /
- Tip infrastructuri: - 2 culee masive din be @ ﬁi@;-ﬁ"’ o //,;

: i 7 = 7 /
- Tip fundatii: - fundatii directe *a,fﬂn.’ P p{:-‘-
- Tipul imbréciimintei pe pod - beton asfaltic
- Parapete pietonale: - parapete metalice
- Parapete de siguranta: - borduri inalte
- Racordari cu terasamentele: - sferturi de con pereate
- Apiirdri de maluri: - ziduri de sprijin de gabioane

Pentru asigurarea circualtiei vehiculelor §i a pietonilor in conditii de sigurantd §i confort
precum si asigurarea scurgerii apelor torentului in localitatea Séulia in condifii optime este necesar
realizarea unui pod nou.

Lucrarile de executie a podului nou se vor aplica in urmatoarea ordine tehnologica:

1L.Demolarea podului existent
Se demmoleaza podul existent.

2. Constructia culeelor:

Infrastructura podului este alcatuita din 2 culee cu elevatii masive fundate direct, echipate cu
ziduri de garda si zidun intoarse.

Fundatiile vor fi realizate in doua trepte din beton C20/25 armate cu B500C iar elevatiile sunt
alcatuite din beton C30/37.

Culeele se executa cu drenuri din zidarie de piatra si dala de racordare a caii de pe pod pe
rampele de acces.

Elevatia culeelor are o inaltime de 2,85m, grosimea de 1,30m si lungimea de 10,80m.
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3. Constructia suprastructurii podului:

Structura de rezistenta a suprastructurii podului este construita cu 9 grinzi prefabricate din
beton precomprimat cu corzi aderente L = 13,50 m, h = 0,72 m, tip ,T", peste care este turnata o
placa de suprabetonare din beton armat monolit.

Se realizeaza un gabarit de 7,80 m pentru zona carosabila delimitata de trotuare pietonale
denivelate de 1,00 m latime fiecare.

Lucrarile de constructie se vor executa in urmatoarea ordine tehnologica:

- Se monteaza cu macaraua rutiera, grinzile prefabricate precomprimate cu corzi aderente tip
1", cu lungimea L = 13,50 m, si inaltimea h = 0,72m.

- Se cofreaza, se armeaza si se betoneaza placa de suprabetonare cu beton de clasa C30/37.

4. Executia caii pe pod:

Lucrarile se vor executa in urmatoarea ordine tehnologica:

- Se monteaza parapetul pietonal metalic pe lisa parapetului pe deschiderea de 9,00m si pe
zidurile intoarse.

- Se monteaza dispozitivele de acoperire a rosturilor de pe culei.

- Se monteaza hidroizolatia.

- Se executa protectia hidroizolatiei dintr-un strat din beton asfaltic BAS in grosime de 3cm.

- Se monteaza bordurile prefabricate inalte pe un strat de mortar de poza.

- Se executa imbracamintea caii pe zona carosabila din BAP 16 — 4cm si MAS 16 — 4em.

- Se executa umplutura de trotuar intre lisa parapetului si bordun.

- Se dispune stratul de uzura pe trotuarele podului.

- Se monteaza cordoanele de impermeabilizare pe pod si pe trotuare.

5. Lucrari la rampele de acces:

La rampele de acces se vor executa urmatoarele lucrari:

- Refacerea rampelor in zona podului cu o latime corespunzatoare, care sa permita o racordare
corecta cu podul si sa asigure un acces sigur si usor al pictonilor pe trotuarele podului.

- Racordarea podului cu terasamentele din rampele de acces se va face cu sferturi de con
pereate.

- Executia dalelor de racordare cu lungimea de 2,50m la capetele podului.

Sistemul rutier va avea aceeasi stratificatie ca si drumul.

6. Lucrari efectuate in albia paraului Cuiejd:

Albia se va amenja pe o lungime de 60,00m, 40,00m amoente si 20,00m aval.

- Se calibreaza albia paraului prin constructia unui zid de sprijin din gabioane pe o lungime de
31,10 m amonte si 11,10m aval.

- Zidul de gabivane este compus dintr-un rand de gabioane cu sectiunea de 1,50m x 1,50m
dispus pe o saltea de gabioane cu grosimea de 0,50m.

La capetele saltelelor de gabioane pe toata latimea albiei, se va realiza o grinda de beton, cu
grosimea de 0,50m si ianltimea de 1,00m. In spatele grinzilor de capat se monteaza o protectie din
anrocamente in forma de pana , pe o lungime de 3.00 m si o adancime variabila 0.50-1.00 m.
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3. Pod DJ 152 A km 8+316 (9+345,30) — pod nou

Localizare -::'f !:\
Bazin hidrografic: Mures R
Curs de apd Berghia
Denumire si cod cadastral: IV-1.65.01.00.00.00 P E .g Fg SI
Corpdeapid De suprafatﬁ \{% iy y
Denumire si cod Cuiesd si Bereghia - RORW 4.1.65. Bl 592
Coordonate STEREO 70: o1 — X =437396,01 Y =560021,44

Podul are urmétoarele caracteristici:
Tipul podului:

dupd schema statica

dupa structura de rezistenta
dupd modul de executie
Numiirul de deschideri:

- Litimea partii carosabile:

- Litimea totala a podului:

- Lungime suprastructura pod:
- Lungimea totala a podului:

- Tip infrastructuri:

- Tip fundatii:

- Tipul imbracimintei pe pod
- Parapete pietonale:

- Parapete de siguranta:

- Racordari cu terasamentele:
- Aparari de maluri:

S2 -X=45738568 Y =56001 15,93

grinzi simplu rezemate
grinzi din beton armat preconmumat

- grinzi prefahncate .ﬂi_l_amu J’“

- 1x 10,50m, QM,_»‘ {“ \\

- ?,8{] m '9.’4"' D .1;- \ - 1".

- ].D,Eﬂ m | I| fi.ff“; k_"- !'i

- 10,50 m \® | 2q |z i

- 16,60m \ri \ 4 q;o/ /

- 2 culee masive din _,_.f/ V4

- fundatii di b‘%%_x‘f ) ;'. , E_Z’\Q;/

tii directe =ﬂ}f__g:ﬂ,

- beton asfaltic

- parapete metalice

- borduri inalte

- sferturi de con pereate
- ziduri de sprijin de gabioane

Pentru asigurarea circualtiei vehiculelor si a pietonilor in condifii de sigurantd si confort
precum si asigurarea scurgerii apelor raului Berghia in condifii optime este necesar realizarea unui

pod now.

Lucrarile de executie a podului nou se vor aplica in urmatoarea ordine tehnologica:

1L.Demolarea podului existent
Se demmoleaza podul existent.

2. Constructia culeelor:

Infrastructura podului este alcatuita din 2 culee cu elevatii masive fundate direct, echipate cu

ziduri de garda si zidun intoarse.

Fundatiile vor fi realizate in doua trepte din beton C20/25 armate cu BS00C iar elevatiile sunt

alcatuite din beton C30/37.

Culeele se executa cu drenuri din zidarie de piatra si dala de racordare a caii de pe pod pe

rampele de acces.

Elevatia culeelor are o inaltime de 3,40m, grosimea de 1,30m si lungimea de 10,00m.

[e7)
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3. Constructia suprastructurii podului:

Structura de rezistenta a suprastructurii podului este construita cu 15 grinzi prefabricate din
beton precomprimat cu corzi aderente L = 10,00 m, h = 0,52 m, tip .,T” intors, peste care este tumata
o placa de suprabetonare din beton armat monolit.

Se realizeaza un gabarit de 7,80 m pentru zona carosabila delimitata de trotuare pietonale
denivelate de 1,25 m latime fiecare.

Lucrarile de constructie se vor executa in urmatoarea ordine tehnologica:

- Se monteaza cu macaraua rutiera, grinzile prefabricate precomprimate cu corzi aderente tip
L1 intors , cu lungimea L = 10,00 m, si inaltimea h = (,52m.

- Se cofreaza, se armeaza si se betoneaza placa de suprabetonare cu beton de clasa C30/37.

4. Executia caii pe pod:

Lucrarile se vor executa in urmatoarea ordine tehnologica:

- Se monteaza parapetul pietonal metalic pe lisa parapetului pe deschiderea de 10,00m si pe
Zidurile intoarse.

- Se monteaza dispozitivele de acoperire a rosturilor de pe culei.

- Be monteaza hidroizolatia.

- Se executa protectia hidroizolatiei dintr-un strat din beton asfaltic BAS in grosime de 3cm.

- Se monteaza bordurile prefabricate inalte pe un strat de mortar de poza.

- Se executa imbracamintea caii pe zona carosabila din BAP 16 — 4cm si MAS 16 — 4em.

- Se executa umplutura de trotuar intre lisa parapetului si borduri.

- Se dispune stratul de uzura pe trotuarele podului.

- Se monteaza cordoanele de impermeabilizare pe pod si pe trotuare.

5. Lucrari la rampele de acces:

La rampele de acces se vor executa urmatoarele lucrari:

- Refacerea rampelor in zona podului cu o latime corespunzatoare, care sa permita o racordare
corecta cu podul si sa asigure un acces sigur si usor al pietonilor pe trotuarele podului.

- Racordarea podului cu terasamentele din rampele de acces se va face cu sferturi de con
pereate.

- Executia dalelor de racordare cu lungimea de 3,00m la capetele podului.

Sistemul rutier va avea aceeasi stratificatie ca §i drumul.

6. Lucrari efectuate in albia paraului Berghia:

Albia se va amenja pe o lungime de 50,00m, 30,00m amonte si 20,00m aval.

- Se calibreaza albia paraului prin constructia unui zid de sprijin din gabioane amonte pe o
lungime de 19,00 m mal drept 24,00m mal sting si aval 18,00m mal drept, 8,50m mal sting.

- Zidul de gabioane este compus dintr-un rand de gabioane cu sectiunea de 1,50m x 1,50m
dispus pe o saltea de gabioane cu grosimea de 0,50m.

La capetele saltelelor de gabioane pe toata latimea albiei, se va realiza o grinda de beton, cu
grosimea de (,50m si ianltimea de 1,00m. In spatele grinzilor de capat se monteaza o protectie din
anrocamente in forma de pana , pe o lungime de 3.00 m si 0 adancime variabila 0.50-1.00 m.
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4. Pod DJ 152 A km 11+088,70 — pod nou
Localizare
Bazin hidrografic: Mures
Curs de apid Berghia
Denumire si cod cadastral: IV-1.65.01.00.00.00
Corpde apd De suprafati 5 Rowh®
Denumire si cod Cuiesd si Bereghia - RORW 4.1.65. B1 =
81 -X=456116,49 Y =560591,07
Coordonate STEREO 70: o) ¥ 45612444 Y =560608.09

Podul are urmitoarele caracteristici:

Tipul podului:

dupé schema statica , grinzi simplu rezemate ,;:ﬁ AL
dupii structura de rezistenta grinzi din beton armat premmgmu e ;Q“\\
dupi modul de executie - grinzi prefabricate ;(r C”Lﬁ"’qﬂﬁ,\\{?}ﬁ
Numérul de deschideri: - 1x 8,00m, i A A
- Latimea partii carosabile: -7.80m (

- Latimea totala a podului: -10,80m

- Lungime suprastructura pod: - 8.00 m

- Lungimea totala a podului: - 14,10m

- Tip infrastructuri: - 2 culee masive din beton arma:

- Tip fundatii: - fundatii directe

- Tipul imbracamintei pe pod - beton asfaltic

- Parapete pietonale: - parapete metalice

- Parapete de siguranta: - borduri inalte

- Racordari cu terasamentele: - sferturi de con pereate

- Apdrari de maluri: - ziduri de sprijin de gabioanc

Pentru asigurarea circualtiei vehiculelor si a pietonilor in conditii de sigurantd si confort
precum si asigurarea scurgerii apelor torentului in localitatea Saulia in condifii optime este necesar
realizarea unui pod nouw.

Lucrarile de executie a podului nou se vor aplica in urmatoarea ordine tehnologica:

1.Demolarea podului existent
Se demmoleaza podul existent.

2. Constructia culeelor:

Infrastructura podului este alcatuita din 2 culee cu elevatii masive fundate direct, echipate cu
ziduri de garda si ziduri intoarse.

Fundatiile vor fi realizate in doua trepte din beton C20/25 armate cu BS00C iar elevatiile sunt
alcatuite din beton C30/37.

Culeele se executa cu drenuri din zidarie de piatra si dala de racordare a caii de pe pod pe
rampele de acces.

Elevatia culeelor are o inaltime de 2,93m, grosimea de 0,85m si lungimea de 10,00m.
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3. Constructia suprastructurii podului:

Structura de rezistenta a suprastructurii podului este construita cu 15 grinzi prefabricate din
beton precomprimat cu corzi aderente L = 8,0 m, h = 0,42 m, tip ,,T” intors, peste care este turnata o
placa de suprabetonare din beton armat monolit.

Se realizeaza un gabarit de 7,80 m pentru zona carosabila delimitata de trotuare pietonale
denivelate de 1,25 m latime fiecare.

Lucrarile de constructie se vor executa in urmatoarea ordine tehnologica:

- Se monteaza cu macaraua rutiera, grinzile prefabricate precomprimate cu corzi aderente tip
. 7intors , cu lungimea L = 8,00 m, si inaltimea h = 0,42m.

- Se cofreaza, se armeaza si se betoneaza placa de suprabetonare cu beton de clasa C30/37.

4. Executia caii pe pod:

Lucrarile se vor executa in urmatoarea ordine tehnologica:

- Se monteaza parapetul pietonal metalic pe lisa parapetului pe deschiderea de 8,00m si pe
zidurile intoarse.

- Se monteaza dispozitivele de acoperire a rosturilor de pe culei.

- Se monteaza hidroizolatia.

- Se executa protectia hidroizolatiei dintr-un strat din beton asfaltic BA8 in grosime de 3cm.

- Se monteaza bordurile prefabricate inalte pe un strat de mortar de poza.

- Se executa imbracamintea caii pe zona carosabila din BAP 16 - 4cm si MAS 16 — 4cm.

- Se executa umplutura de trotuar intre lisa parapetului si borduri.

- Se dispune stratul de uzura pe trotuarele podului.

- Se monteaza cordoanele de impermeabilizare pe pod si pe trotuare.

5. Lucrari la rampele de acces:

La rampele de acces se vor executa urmatoarele lucrari:

- Refacerea rampelor in zona podului cu o latime corespunzatoare, care sa permita o racordare
corecta cu podul si sa asigure un acces sigur si usor al pietonilor pe trotuarele podului.

- Racordarea podului cu terasamentele din rampele de acces se va face cu sferturi de con
pereate.

- Executia dalelor de racordare cu lungimea de 2,50m la capetele podului.

Sistemul rutier va avea aceeasi stratificatic ca §i drumul.

6. Lucrari efectuate in albia paraului Bereghia:

Albia se va amenja pe o lungime de 45,00m, 30,00m amonte si 15,00m aval.

- Se calibreaza alhia paraului prin constructia unui zid de sprijin din gabioane pe o lungime de
21,10 m amonte si 6,10m awval.

- Zidul de gabioane este compus dintr-un rand de gabioane cu sectiunea de 1,50m x 1,50m
dispus pe o saltea de gabioane cu grosimea de 0,50m.

La capetele saltelelor de gabioane pe toata latimea albiei, se va realiza o grinda de beton, cu
grosimea de 0,50m si ianltimea de 1,00m. In spatele grinzilor de capat se monteaza o protectie din
anrocamente in forma de pana , pe o lungime de 3.00 m si o adancime variabila 0.50-1.00 m.
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5. PodDJI52Akm 181719 — pod nou

Localizare / \
Bazin hidrografie: Mures e

Curs de api  Torent Band

IESI

Denumire 5i cod cadastral: Necadastrat — afluent rau Lechita x W SRL
Corp de apd De suprafati *”"’s ';n:[:bq\ P
Denumire si cod Comlod (Lechin{a) - RORW 4.1.74. B1A
51 -X=452129.51 Y =564515,11
Coordonate STEREO70: oy x=45212504 Y =564525,60
Podul are urmitoarele caracteristici:
Tipul podului:
dupd schema statica grinzi simplu rezemate
dupa structura de rezistenta grinzi din beton armat premmpnmat e
dupad modul de execufie - grinzi prefabricate i-f'__ Ay U \\
Numiirul de deschideri: - 1x 6,00m, a0l
- Latimea partii carosabile: - T80 m {1-\ / ?t\?\ m‘:ﬁ\
- Latimea totala a podului: - 10,80 m Aeps :I'|
- Lungime suprastructura pod: - 6,00 m =-_', ' /‘h 'T—’_‘-:-:) JJ 5,
- Lungimea totala a podului: -11,10m - \ \.-, /
- Tip infrastructuri: - 2 culee masive din beton arm@ fd ey 1]:‘_'_“?_‘3}” /
- Tip fundatii: - fundatii directe o fE R ety
- Tipul imbricamintei pe pod - beton asfaltic e
- Parapete pietonale: - parapete metalice
- Parapete de siguranta: - borduri inalte
- Racordiri cu terasamentele: - sferturi de con pereate
- Apiriri de maluri: - pereu din beton

Pentru asigurarea circualtiei vehiculelor si a pietonilor in conditii de sigurantd si confort
precum §i asigurarea scurgerii apelor torentului in localitatea Band in conditii optime este necesar
realizarea unui pod nou.

Lucrarile de executie a podului nou se vor aplica in urmatoarea ordine tehnologica:

1.Demolarea podului existent
Se demmoleaza podul existent.

2. Constructia culeelor:

Infrastructura podului este alcatuita din 2 culee cu elevatii masive fundate direct, echipate cu
ziduri de garda si ziduri intoarse.

Fundatiile vor fi realizate in doua trepte din beton C20/25 armate cu BS00C iar elevatiile sunt
alcatuite din beton C30/37.

Culeele se executa cu drenuri din zidarie de piatra si dala de racordare a caii de pe pod pe
rampele de acces.

Elevatia culeelor are o inaltime de 2,65m, grosimea de 1,05m si lungimea de 10,60m.
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3. Constructia suprastructurii podului:

Structura de rezistenta a suprastructurii podului este construita cu 16 grinzi prefabricate din
beton precomprimat cu corzi aderente L = 6,0 m, h = 0,42 m, tip ,,T” intors, peste care este turnata o
placa de suprabetonare din beton armat monolit.

Se realizeaza un gabarit de 7,80 m pentru zona carosabila delimitata de trotuare pietonale
denivelate de 1,00 m latime fiecare.

Lucrarile de constructie se vor executa in urmatoarea ordine tehnologica:

- Se monteaza cu macaraua rutiera, grinzile prefabricate precomprimate cu corzi aderente tip
L I7intors , cu lungimea L = 6,00 m, si inaltimea h = 0,42m.

- Se cofreaza, se armcaza si s¢ betoncaza placa de suprabetonare cu beton de clasa C30/37,

4, Executia caii pe pod:

Lucrarile se vor executa in urmatoarea ordine tehnologica:

- Se monteaza parapetul pietonal metalic pe lisa parapetului pe deschidersa de 6,00m si pe
zidurile intoarse.

- Se monteaza dispozitivele de acoperire a rosturilor de pe culei.

- Se monteaza hidroizolatia.

- Se executa protectia hidroizolatiei dintr-un strat din beton asfaltic BASR in grosime de 3cm.

- Se monteaza bordurile prefabricate inalte pe un strat de mortar de poza.

- Se executa imbracamintea caii pe zona carosabila din BAP 16 — 4cm si MAS 16 — 4em.

- Se executa umplutura de trotuar intre lisa parapetului si borduri.

- Se dispune stratul de uzura pe trotuarele podului.

- Se monteaza cordoanele de impermeabilizare pe pod s1 pe trotuare.

5. Lucrari la rampele de acces:

La rampele de acces se vor executa urmatoarele lucrari:

- Refacerea rampelor in zona podului cu o latime corespunzatoare, care sa permita o racordare
corecta cu podul si sa asigure un acces sigur si usor al pietonilor pe trotuarele podului.

- Racordarea podului cu terasamentele din rampele de acces se va face cu sferturi de con
pereate.,

- Executia dalelor de racordare la capetele podului.

Sistemul rutier va avea aceeasi stratificatie ca si drumul

6. Lucrari efectuate in albia torent Band:

Pentru asigurarea stabilitatii albiei in zona podului se prevad lucrari de calibrare si de
amenajare a albiei cu pereu din beton cu grosimea de 15 cm. Amenajarea albiei e va realiza pe o
lungime de 15,00m amonte si 10,00m aval si sub pod

La capatul pe toata latimea albiei, se va realiza o grinda de beton, cu grosimea de 0,50m si
ianltimea de 1,00m. In spatele grinzilor de capat se monteaza o protectie din anrocamente in forma de
pana , pe 0 lungime de 3.00 m si 0 adancime variabila 0.50-1.00 m.
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6. Pod DJ 151 A km 0+160 — pod reabilitat
Localizare:
Bazin hidregrafie: Mures
Curs de api Périul de Cimpie
Denumire si cod cadastral: IV-1.78.34.00.00.00
De suprafata
Périul de Cimpie izvor — acumulirile Ziu -
Téureni - RORW 4.1.78 Bl1A
51 -X=4306940.80 Y =573116.69
52 -X=436951.50 Y =573087.83

Corp de api
Denumire si cod

Coordonate STEREO 70 :

Podul are urmitoarele caracteristici:

Tipul podului:
dupé schema statica grinzi simplu rezemate e
e

dupé structura de rezistenta grinzi din beton anmat pr ﬁuﬁg’ b e
duné ; e . Iy f"l.l'i e @-\.\\k\_

upa modul de executie grinzi prefabricate ﬁjffl /z.:, r_*;’t‘a .?f"{";\‘:"b \
Numérul de deschideri: -1x 15,10m, s R k"-.
- Li{imea pariii carosabile: -7,80m |I (44] |: Ne QR 4 | A
- Lifimea totala a podului 11,70 m \ PN
_ ngme suprastructura pf)n:i: -15,10m \ m _ y
- Lungimea totala a podului: - 22,60m \‘r";ﬁ 'NETN Lﬂ- <G
- Tip infrastructuri: - 2 culee masive din beton arm:&ax‘*mR
- Tip fundatii: - fundatii directe
- Tipul imbriicimintei pe pod - beton asfaltic
- Parapete pietonale: - parapete metalice
- Parapete de siguranta: - parapet H4b
- Racordari cu terasamentele: - sferturi de con pereate, ziduri de sprijin
- Lucrari in albie: - pereu din beton

Pentru asigurarea circualtiei vehiculelor si a pietonilor in conditii de siguranti si confort
precum §i asigurarea scurgerii apelor cursului de apd Pérdul de Campie in conditii optime sunt
necesare lucrari de reparatii la podul existent.

1. Lucrari de reabilitare prevazute la infrastructura podului

2.1) Se executa lucriri de reparatii la nivelul elevaliei culeelor

2.2) Se executa o sdpdtura in terasamentele pana la nivelul cotei rostului elevatie fundatie,
la ficcare clement de infrastructura.

2.3) BSe demoleazi stratul de beton degradat de pe fata elevatiei fiecirui element de
infrastructura, de la nivelul rostului elevatie-fundatie, pana fata superioard a banchetei de rezemare;

2.4) Se curata cu peria mecanica betoanele elevatiilor culeelor;

2.5) Se curata de rugina barele de armatura corodate si se pasivizeaza,

2.6) Seinchid fisurile si se injecteazd cripiturile;

2.7) Se repararea elevatiilor culeelor prin executia unei camasuieli din beton C35/45 in
grosime de 8 cm, armata cu plasa sudata 100x100x6 mm.

2.8) La finalizarea lucrarilor de reparatie toate suprafetele in contact cu mediul
inconjurator vor fi protejate cu vopsea anticoroziva pentru beton;
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2 . Lucrari prevazute la suprastructura podului

Structura de rezistenta a suprastructurii podului este construita cu 9 grinzi prefabricate din
beton precomprimat L = 15,10 m, h = 0,72 m, tip ,,T” , peste care este turnata o placa de
suprabetonare din beton armat monolit.

Se realizeaza un gabarit de 7,80 m pentru zona carosabila delimitata de trotuare pietonale
denivelate de 1,15 m latime fiecare.

Lucrarile de constructie se vor executa in urmatoarea ordine tehnologica:

- Se monteaza cu macaraua rutiera, grinzile prefabricate precomprimate tip .,T”, cu lungimea
L = 15,10 m, si inaltimea h = 0,72 m.

- Se cofreaza, se armeaza si se betoneaza placa de suprabetonare cu beton de clasa C30/37.

3. Refacerea caii pe pod

Lucrarile se vor executa in urmatoarea ordine tehnologica:

- Se monteaza parapetul pietonal metalic pe lisa parapetului pe deschiderea de 15,10m si pe
zidurile intoarse.

- Se monteaza dispozitivele de acoperire a rosturilor de pe culei.

- Se monteaza hidroizolatia.

- Se executa protectia hidroizolatiei dintr-un strat din beton asfaltic BAS8 in grosime de 3cm.

- Se monteaza bordurile prefabricate inalte pe un strat de mortar de poza.

- Se monteaza parapetul H4b.

- Se executa imbracamintea caii pe zona carosabila din BAP 16 — 4em si MAS 16 — 4em.

- Se executa umplutura de trotuar intre lisa parapetului si borduri.

- Se dispune stratul de uzura pe trotuarele podului.

- Se monteaza cordoanele de impermeabilizare pe pod si pe trotuare.

4. Lucrari la rampe de acces

La rampele de acces se vor executa urmatoarele lucrari:

- Refacerea rampelor in zona podului cu o latime corespunzatoare, care sa permita o racordare
corecta cu podul si sa asigure un acces sigur si usor al pietonilor pe trotuarele podului.

- Racordarea podului cu terasamentele din rampele de acces se va face cu sferturi de con
pereate.

- Executia dalelor de racordare cu lungimea de 4,0m la capetele podului.

Sistemul rutier va avea aceeasi stratificatie ca si drumul.

- Constructia casiurilor de descarcare la capetele podului care sa permita evacuarea apelor
meteorice pe la capetele podului.

- Constructia a 2 scari de acces sub pod a personalului tehnic de intretinere.

5. Lucrari efectuate in albia cursului de apa Paraul de Campie:

Pentru asigurarea stabilitatii albiei in zona podului se prevad lucrari de calibrare si de
amenajare a albiei cu pereu din beton cu grosimea de 15 cm. Amenajarea albiei e va realiza pe o
lungime de 7,28m amonte si 7,20m aval si sub pod

La capatul pe toata latimea albiei, se va realiza o grinda de beton, cu grosimea de 0,50m si
ianltimea de 1,00m. In spatele grinzilor de capat se monteaza o protectie din anrocamente in forma de
pana , pe o lungime de 3.00 m si 0 adancime variabila 0.50-1.00 m.
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7. Pod DJ 151 .4 km 3+841 (3+880,50) — pod nou

Localizare:
Bazin hidrografic:
Curs de api
Denumire si cod cadastral:
Corp de api
Denumire si cod

Coordonate STEREO 70 :

S.RR.L.

— Hai sa inginerim

Mures

Torent in loc. Saulia
necadasirat

De suprafati

Ses (Silvas) acamulirile Vileni -

Q{! ; K ':l- '*?_'/".I
RDLW#—“HM B2
S1- X =440080.96 Y =571836.94
§2 — X =440084.65 Y =571826.02

Podul are urmétoarele caracteristici:

Tipul podului:

dupd schema statica

dupi structura de rezistenta
dupid modul de execufie
Numiirul de deschideri:

- Latimea partii carosabile:

- Latimea totala a podului:

- Lungime suprastructura pod:
- Lungimea totala a podului:
- Tip infrastructuri:

- Tip fundatii:

- Tipul imbricamintei pe pod
- Parapete pietonale:

- Parapete de siguranta:

- Racordin cu terasamentele:
- Apéariri de maluri:

grinzi simplu rezemate g.l’( =:-_J_{ ¥, ,'-"\

grinzi din beton armat pr mf nat O ﬂ?\ AN
- grinzi prefabricate [; & / W ﬁ__,\-p\ﬁo b\
- 1x 7,00m, Ne . - I
-7,80 m '\L,_ | \%. ’]\L@: g ;f!-'l
-10,80 m \:}{l\ 4 m/ J /
-7,00m NYRINER . <¢ 7
-13,10m i fﬁ‘ PROIE

- 2 culee masive din beton armat

- fundatii directe

- beton asfaltic

- parapete metalice

- borduri inalte
- sferturi de con pereate
- zid de spijin din gabioane

Pentru asigurarea circualtiei vehiculelor si a pietonilor in condifii de sigurantd si confort
precum i asigurarea scurgerii apelor torentului in localitatea Siulia in conditii optime este necesar

realizarea unui pod nou.

Lucrarile de executie a podului nou se vor aplica in urmatoarea ordine tehnologica:

1.Demolarea podului existent
Se demmoleaza podul existent.

2. Constructia culeelor:

Infrastructura podului este alcatuita din 2 culee cu elevatii masive fundate direct, echipate cu

ziduri de garda si ziduri intoarse.

Fundatiile vor fi realizate in doua trepte din beton C20/25 armate cu B500C iar elevatiile sunt

alecatuite din beton C30/37.

Culeele se executa cu drenuri din zidarie de piatra si dala de racordare a caii de pe pod pe

rampele de acces.

Elevatia culeelor are o inaltime de 2,50m, grosimea de 1,05m s lungimea de 10,60m.

Beneficiar: Judetul Mures
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3. Constructia suprastructurii podului:

Structura de rezistenta a suprastructurii podului este construita cu 16 grinzi prefabricate din
beton precomprimat cu corzi aderente L = 7,00 m, h = 0,42 m, tip ,,T" intors, peste care este turnata o
placa de suprabetonare din beton armat monolit.

Se realizeaza un gabarit de 7,80 m pentru zona carosabila delimitata de trotuare pietonale
denivelate de 1,00 m latime fiecare.

Lucrarile de constructie se vor executa in urmatoarea ordine tehnologica:

- Se monteaza cu macaraua rutiera, grinzile prefabricate precomprimate cu corzi aderente tip
.1 intors, cu lungimea L = 7,00 m, si inaltimea h = 0,42 m.

- Se cofreaza, se armeaza si se betoneaza placa de suprabetonare cu beton de clasa C30/37.

4. Executia caii pe pod:

Lucrarile se vor executa in urmatoarea ordine tehnologica:

- Se monteaza parapetul pietonal metalic pe lisa parapetului pe deschiderea de 7,00m si pe
zidurile intoarse,

- Se monteaza dispozitivele de acoperire a rosturilor de pe culei.

- Se monteaza hidroizolatia.

- Se executa protectia hidroizolatiei dintr-un strat din beton asfaltic BAS in grosime de 3¢m.

- Se monteaza bordurile prefabricate inalte pe un strat de mortar de poza.

- Se executa imbracamintea caii pe zona carosabila din BAP 16 — 4em si MAS 16 — 4em.

- Se executa umplutura de trotuar intre lisa parapetului si borduri.

- Se dispune stratul de uzura pe trotuarele podului.

- Se monteaza cordoanele de impermeabilizare pe pod si pe trotuare.

5. Lucrari la rampele de acces:

La rampele de acces se vor executa urmatoarele lucrari:

- Refacerea rampelor in zona podului cu o latime corespunzatoare, care sa permita o racordare
corecta cu podul si sa asigure un acces sigur si usor al pietonilor pe trotuarele podului.

- Racordarea podului cu terasamentele din rampele de acces se va face cu sferturi de con
pereate.

- Executia dalelor de racordare cu lungimea de 3,0m la capetele podului.

Sistemul rutier va avea urmatoarea stratificatie:

Sistemul rutier va avea aceeasi stratificatie ca s1 drumul.

- Constructia casiurilor de descarcare la capetele podului care sa permita evacuarea apelor
meteorice pe la capetele podului.

- Constructia a 2 scari de acces sub pod a personalului tehnic de intretinere.

6. Lucrari efectuate in albia torentului in localitatea Siulia:

- Se calibreaza albia paraului prin constructia unui zid de sprijin din gabioane pe o lungime de
15,00 m amonte si 10,00m aval.

- Zidul de gabioane este compus dintr-un rand de gabioane cu scctiunea de 1,00m x 1,0m
dispus pe o saltea de gabioane cu grosimea de 0,50m.

La capetele saltelelor de gabioane pe toata latimea albiei, se va realiza o grinda de beton, cu
grosimea de 0,50m si ianltimea de 1,00m. In spatele grinzilor de capat se monteaza o protectie din
anrocamente in forma de pana , pe o lungime de 3.00 m si o adancime variabila 0.50-1.00 m.
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8. Pod DJ 151 A km 8+462 — pod nou

Localizare: T
Bazin hidrografic: Mures ooz, )
Curs de api Torent Leorinta ( N -

Denumire si cod cadastral: necadastrat .
S1-X=443006,34 Y =568663,03 -,
Coordonate STEREO 70 : 82— X =443022.60 Y = 568643.87 S

Podul are urmiatoarele caracteristici:

Tipul podului:

dupé schema statica grinzi simplu rezemate

dupd structura de rezistenta grinzi din beton armat pracog;p#&mt‘ o
dupé modul de execufie - grinzi prefabricate / A€ "}‘_i{'f : ,P“ %
Numirul de deschideri: - 1x 10,60m, Vo, el G
- Lfimea partii carosabile: - 7.80m ff 'll’i',-” i ‘ﬁ’_

- Litimea totala a podului: - 10,80 m |[ i: i A 'R

- Lungime suprastructura pod: - 10,60 m "g:'\ a3 =

- Lungimea totala a podului: - 18,70m '“ﬂ, 2’4‘* S A5, *;1"5 /
- Tip infrastructuri: - 2 culee masive din betbq E.niaaﬁ\, E 2 /
- Tip fundatii: - fundatii directe SSER pROEE

- Tipul imbrécimintei pe pod - beton asfaltic

- Parapete pietonale: - parapete metalice

- Parapete de siguranta: - borduri inalte

- Racordén cu terasamentele: - sferturi de con pereate

- Aparir de maluri: - zid de spijin din gabioane

Pentru asigurarca circualtiei vehiculelor si a pietonilor in condifii de sigurantd si confort
precum si asigurarea scurgerii apelor torentului in localitatea SAulia in conditii optime este necesar
realizarea unui pod nou.

1.Demolarea podului existent
Se demmoleaza podul existent.

2. Constructia culeelor:

Infrastructura podului este alcatuita din 2 culee cu elevatii masive fundate direct, echipate cu
ziduri de garda si ziduri intoarse.

Fundatiile vor fi realizate in doua trepte din beton C20/25 armate cu B500C iar elevatiile sunt
alcatuite din beton C30/37.

Culeele se executa cu drenuri din zidarie de piatra si dala de racordare a caii de pe pod pe
rampele de acces.

Elevatia culeelor are o inaltime de 2,50m si lungimea de 9,90m (19,40m oblic).

3. Constructia suprastructurii podului:
Structura de rezistenta a suprastructurii podului este construita cu 15 grinzi prefabricate din
beton precomprimat L = 9,75m, h = 0,72 m, tip .,[”intors , peste care este turnata o placa de
suprabetonare din beton armat monolit.
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Se realizeaza un gabarit de 7,80 m pentru zona carosabila delimitata de trotuare pietonale
denivelate de 1,00 m latime fiecare.

Lucrarile de constructie se vor executa in urmatoarca ordine tehnologica:

- Se monteaza cu macaraua rutiera, grinzile prefabricate precomprimate tip ,.T", cu lungimea
L = 9,75 m, si inaltimea h = 0,72 m.

- Se cofreaza, se armeaza si se betoneaza placa de suprabetonare cu beton de clasa C30/37.

4. Executia caii pe pod:

Lucrarile se vor executa in urmatoarea ordine tehnologica:

- Se monteaza parapetul pietonal metalic pe lisa parapetului pe deschiderea de 10,60m si pe
zidurile intoarse.

- Se monteaza dispozitivele de acoperire a rosturilor de pe culei.

- Se monteaza hidroizolatia.

- Se executa protectia hidroizolatiei dintr-un strat din beton asfaltic BAS in grosime de 3cm.

- S¢ monteaza bordurile prefabricate inalte pe un strat de mortar de poza.

- Se executa imbracamintea caii pe zona carosabila din BAP 16 — 4cm si MAS 16 — 4cm.

- Se executa umplutura de trotuar intre lisa parapetului si borduri.

- Se dispune stratul de uzura pe trotuarele podului.

- Se monteaza cordoanele de impenmeabilizare pe pod si pe trotuare.

5. Lucrari la rampele de acces:

La rampele de acces se vor executa urmatoarele lucrari:

- Refacerea rampelor in zona podului cu o latime corespunzatoare, care sa permita o racordare
corecta cu podul si sa asigure un acces sigur si usor al pictonilor pe trotuarele podului.

- Racordarea podului cu terasamentele din rampele de acces se va face cu sferturi de con
pereate.

- Executia dalelor de racordare cu lungimea de 4,0m la capetele podului.

Sistemul rutier va avea aceeasi stratificatie ca i drumul.

- Constructia casiurilor de descarcare la capetele podului care sa permita evacuarea apelor
meteorice pe la capetele podului.

- Constructia a 2 scari de acces sub pod a personalului tehnic de intretinere.

6. Lucrari efectuate in albia torentului Leorinta:

Albia se va amenja pe o lungime de 40,00m amonte si 23,50m aval.

- Se calibreaza albia paraului prin constructia unui zid de sprijin din gabioane pe o lungime de
21,60 m mal drept, 32,30m mal stang amonte si 15,00 m mal drept, 6,00m mal stang aval.

- Zidul de gabioane este compus dintr-un rand de gabioane cu sectiunea de 1,50m x 1,50m
dispus pe o saltea de gabioane cu grosimea de 0,50m.

La capetele saltelelor de gabioane pe toata latimea albiei, se va realiza o grinda de beton, cu
grosimea de 0,50m si ianltimea de 1,00m. In spatele grinzilor de capat se monteaza o protectie din
anrocamente in forma de pana , pe o lungime de 3.00 m si o adancime variabila 0.50-1.00 m.
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9. Pod DJ 151 A km 15+280 — pod nou
Localizare:
Bazin hidrografic: Mures
Curs de api Draculea Madaras
Denumire si cod cadastral: 1V-1.74.08.00.00.00
Corp de apii  De suprafati
Denumire si cod Draculea (Madaras) si Hirtoape—- ROLW 4.1.78.8 Bl
S1-X=449188,52 Y =568261,96
Coordonate STEREO 70 g5 _x =449197,05 Y = 568260,32

Podul are urmétoarele caracteristici:

Tipul podului:

dupd schema statica grinz simplu rezemate

dupi structura de rezistenta grinzi din beton armat precom
dupd modul de executie - grinzi prefabricate

Numirul de deschideri: - 1x 13,50m,

- Lajimea partii carosabile: -940m

- Latimea totala a podului: -1240m

- Lungime suprastructura pod: -13.50m

- Lungimea totala a podului: - 19.,60m

- Tip infrastructuri: - 2 culee masive din beton armat
- Tip fundatii: - fundatii directe

- Tipul imbriicamintei pe pod - beton asfaltic

- Parapete pietonale: - parapete metalice

- Parapete de siguranta: - borduri inalte

- Racordari cu terasamentele: - sferturi de con pereate

- Apariri de maluri: - 7id de spijin din gabioane

Pentru asigurarea circualtiei vehiculelor si a pietonilor in conditii de sigurantd si confort

precum §i asigurarea scurgerii apelor torentului in localitatea S#ulia in condifii optime este necesar
realizarea unui pod nou.

1.Demolarea podului existent
Se demmoleaza podul existent.

2. Constructia culeelor:
Infrastructura podului este alcatuita din 2 culee cu elevatii masive fundate direct, echipate cu

ziduri de garda si ziduri intoarse.

Fundatiile vor fi realizate in doua trepte din beton C20/25 armate cu B500C iar elevatiile sunt

alcatuite din beton C30/37.

Culeele se executa cu drenuri din zidarie de piatra si dala de racordare a caii de pe pod pe

rampele de acces.

Elevatia culeelor are o inaltime de 2,45m, grosimea de 1,30m si lungimea de 12,20m.
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3. Constructia suprastructurii podului:

Structura de rezistenta a suprastructurii podului este construita cu 11 grinzi prefabricate din
beton precomprimat L = 13,50 m, h = 0,72 m, tip , T" , peste care este turnata o placa de
suprabetonare din beton armat monolit.

Se realizeaza un gabarit de 9,40 m pentru zona carosabila delimitata de trotuare pietonale
denivelate de 1,00 m latime fiecare.

Lucrarile de constructie se vor executa in urmatoarea ordine tehnologica:

- Se monteaza cu macaraua rutiera, grinzile prefabricate precomprimate tip ,, 17, cu lungimea
L = 13,50 1, si inaltimea h = 0,72 m.

- Se cofreaza, se armeaza si se betoneaza placa de suprabetonare cu beton de clasa C30/37.

4. Executia caii pe pod:

Lucrarile se vor executa in urmatoarea ordine tehnologica:

- Se monteaza parapetul pietonal metalic pe lisa parapetului pe deschiderea de 13,50m si pe
zidurile intoarse.

- Se monteaza dispozitivele de acoperire a rosturilor de pe culei.

- Se monteaza hidroizolatia.

- Se executa protectia hidroizolatiei dintr-un strat din beton asfaltic BAR in grosime de 3cm.

- Se monteaza bordurile prefabricate inalte pe un strat de mortar de poza.

- Se executa imbracamintea caii pe zona carosabila din BAP 16 - 4cm si MAS 16 - 4cm.

- Se executa umplutura de trotuar intre lisa parapetului si borduri.

- Se dispune stratul de uzura pe trotuarele podului.

- Se monteaza cordoanele de impermeabilizare pe pod si pe trotuare.

5. Lucrari la rampele de acces:

La rampele de acces se vor executa urmatoarele lucrarn:

- Refacerea rampelor in zona podului cu o latime corespunzatoare, care sa permita o racordare
corecta cu podul si sa asigure un acces sigur si usor al pietonilor pe trotuarele podului.

- Racordarea podului cu terasamentele din rampele de acces se va face cu sferturi de con
pereate,

- Executia dalelor de racordare cu lungimea de 3,0m la capetele podului.

Sistemul rutier va avea acceasi stratificatie ca si drumul.

- Constructia casiurilor de descarcare la capetele podului care sa permita evacuarea apelor
meteorice pe la capetele podulu.

- Constructia a 2 scari de acces sub pod a personalului tehnic de intretinere.

6. Lucrari efectnate in albia cursului de apa Draculea Madaras:

Albia se va amenja pe o lungime de 60,00m, 40,00m amonte si 20,00m aval.

- Se calibreaza albia paraului prin constructia unui zid de sprijin din gabioane pe o lungime de
31,20 m amonte si 11,20m aval.

- Zidul de gabioane este compus dintr-un rand de gabioane cu sectiunea de 1,50m x 1,50m
dispus pe o saltea de gabioane cu grosimea de 0,50m.

La capetele saltelelor de gabioane pe toata latimea albiei, se va realiza o grinda de beton, cu
grosimea de 0,50m si ianltimea de 1,00m. In spatele grinzilor de capat se monteaza o protectie din
anrocamente in forma de pana , pe o lungime de 3.00 m si 0 adancime variabila (0.50-1.00 m.
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C

10. Pod DJ 151 A km 19+245 — pod reabilitat
Localizare:
Bazin hidrografic: Mures
Curs de api Comlod
Denumire si cod cadastral: 1V-1.74.00.00.00.00
Corp de apid De suprafati
Denumire si cod Comlod (Lechinta) - RORW 4.1.74._BIA
51 - X =451563.639 Y =565259.082
Coordonate STEREO 702 o5 ¥ 451570.160 Y = 565245379

Podul are urmitoarele caracteristici:

Tipul podului:

dupa schema statica grinzi simplu rezemate

dupa structura de rezistenta grinzi din beton armat precomprimat
dupi modul de executie - grinzi prefabricate

Numirul de deschideri: - 1x 12,00m,

- Latimea partii carosabile: - 7,80 m

- Latimea totala a podului: - 10,80 m

- Lungime suprastructura pod: -12,00 m

- Lungimea totala a podului: - 18,60m

- Tip infrastructuri: - 2 culee masive din beton armat
- Tip fundatii: - fundatii directe

- Tipul imbricamintei pe pod - beton asfaltic

- Parapete pietonale: - parapete metalice

- Parapete de siguranta: - borduri inalte

- Aparari de maluri: - zid de spijin din gabioane

Pentru asigurarea circualtiei vehiculelor gi a pietonilor in condilii de sigurantd si confort
precum §i asigurarea scurgerii apelor cursului de apd Comlod in conditii optime sunt necesare lucriiri
de reparatii la podul existent.

1. Lucrari de reabilitare prevazute la infrastructura podului

1. Se executa lucrari de reparatii la nivelul elevatiei culeelor

2. Sc executa o sdpétura in terasamentele pana la nivelul cotei rostului elevatie fundatie, la
fiecare element de infrastructura.

3, Se demoleazii stratul de beton degradat de pe fata elevatiei fiecfrui element de
infrastructura, de la nivelul rostului elevatie-fundatie, pana fata superioari a banchetei de rezemare;

4, Se curata cu peria mecanica betoanele elevatiilor culeelor;

5. Se curita de rugina barele de armatura corodate si se pasivizeazi,

6. Se inchid fisurile si se injecteazi cripaturile;

7. Repararea elevatiilor culeelor prin executia unei camasuieli din beton C35/45 in grosime
de 8 cm, armata cu plasa sudata 100x100x6 mm

8. La finalizarea lucrarilor de reparatie toate suprafetele in contact cu mediul inconjurator vor
fi protejate cu vopsea anticoroziva pentru beton;
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3. Constructia suprastructurii podului:

Structura de rezistenta a suprastructurii podului este construita cu 16 grinzi prefabricate din
beton precomprimat L = 12,00 m, h = 0,52 m, tip ,,I” intors, peste care este turnata o placa de
suprabetonare din beton armat monolit.

Se realizeaza un gabarit de 7,80 m pentru zona carosabila delimitata de trotuare pietonale
denivelate de 1,00 m latime fiecare.

Lucrarile de constructie se vor executa in urmatoarea ordine tehnologica:

- Se monteaza cu macaraua rutiera, grinzile prefabricate precomprimate tip ., T"intors, cu
lungimea L = 12,00 m, si inaltimea h = 0,52 m.

- Se cofreaza, se armeaza si se betoneaza placa de suprabetonare cu beton de clasa C30/37.

4. Executia caii pe pod:

Lucrarile se vor executa in urmatoarea ordine tehnologica:

- Se monteaza parapetul pietonal metalic pe lisa parapetului pe deschiderea de 12,00m si pe
zidurile intoarse.

- Se monteaza dispozitivele de acoperire a rosturilor de pe culei.

- Se monteaza hidroizolatia.

- Se executa protectia hidroizolatiei dintr-un strat din beton asfaltic BAS in grosime de 3cm.

- Se monteaza bordurile prefabricate inalte pe un strat de mortar de poza.

- Se executa imbracamintea caii pe zona carosabila din BAP 16 — 4cm si MAS 16 —4cm.

- Se executa umplutura de trotuar intre lisa parapetului si borduri.

- Se dispune stratul de uzura pe trotuarele podului.

- Se monteaza cordoanele de impermeabilizare pe pod si pe trotuare.

5. Lucrari la rampele de acces:

La rampele de acces se vor executa urmatoarele lucrari:

- Refacerea rampelor in zona podului cu o latime corespunzatoare, care sa permita o racordare
corecta cu podul si sa asigure un acces sigur si usor al pietonilor pe trotuarele podului.

- Racordarea podului cu terasamentele din rampele de acces se va face cu sferturi de con
pereate,

- Executia dalelor de racordare cu lungimea de 3,0m la capetele podului.

Sistemul rutier va avea aceeasi stratificatie ca i drumul.

- Constructia casiurilor de descarcare la capetele podului care sa permita evacuarea apelor
meteorice pe la capetele podului.

- Constructia a 2 scari de acces sub pod a personalului tehnic de intretinere.

6. Lucrari efectuate in albia cursului de apa Draculea Madaras:

Albia se va amenja pe o lungime de 60,00m, 40,00m amonte si 20,00m aval.

- Se calibreaza albia paraului prin constructia unui zid de sprijin din gabioane pe o lungime de
31,20 m amonte si 11,20m aval.

- Zidul de gabioane este compus dintr-un rand de gabioane cu sectiunea de 1,50m x 1,50m
dispus pe o saltea de gabioane cu grosimea de 0,50m.

La capetele saltelelor de gabioane pe toata latimea albiei, se va realiza o grinda de beton, cu
grosimea de 0,50m si ianltimea de 1,00m. In spatele grinzilor de capat se monteaza o protectie din
anrocamente in forma de pana , pe o lungime de 3.00 m si o adancime variabila 0.50-1.00 m.
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5. Lucrari efectuate in albia cursului de apa Comlod:

- Se calibreaza albia paraului prin constructia unui zid de sprijin din gabioane pe o lungime de
22,00 m amonte s1 15,00m aval.

- Zidul de gabioane este compus din doua randuri de gabioane. Primul gabion are sectiunea
transversala de 2,20m x 1,70m peste care se dispune al doilea gabion cu sectiunea transversala 1,40m
x 1,50m. Gabioanele se dispun pe o saltea de gabioane cu grosimea de 0,50m

La capetele saltelelor de gabioane pe toata latimea albiei, se va realiza o grinda de beton, cu
grosimea de 0,50m si ianltimea de 1,00m. In spatele grinzilor de capat se monteaza o protectie din
anrocamente in forma de pana , pe o lungime de 3.00 m si o adancime variabila 0.50-1.00 m.

11. Pod DJ 151 km 38+144 {(38+116.30)— pod nou
Localizare:
Bazin hidrografic: Mures
Curs deapd Piriul de Cimpie
Denumire si cod cadastral: 1V-1.78.34.00.00.00
Corp de apd De suprafafa T
Denumire §i cod Périul de Campie izvor — acumuliirile Ziu -
Tiureni - RORW 4.1.78 B1A
Coordonate STEREQ 70 : 51 -X=43521228 Y =583619.99
52-X=43521591 Y =583610.90

Podul are urmétoarele caracteristici:

Tipul podului:

dupa schema statica grinzi simplu rezemate

dupd structura de rezistenta grinzi din beton armat precomprimat
dupd modul de executie - grinzi prefabricate

MNumirul de deschideri: - 1x 9,50m,

- Latimea partii carosabile: - 7,80 m

- Latimea totala a podului: - 10,80 m

- Lungime suprastructura pod: -9,50m

- Lungimea totala a podului: -17,60m

- Tip infrastructuri: - 2 culee masive din beton armat
- Tip fundafii: - fundatii directe

- Tipul imbriicimintei pe pod - beton asfaltic

- Parapete pietonale: - parapete metalice

- Racordéri cu terasamentele: - sferturi de con pereate

- Aparari de maluri: - ziduri de sprijin din gabioane

Pentru asigurarea circualliei vehiculelor si a pietonilor in condifii de sigurana si confort
precum §i asigurarea scurgerii apelor cursului de api Pirdul de Cimpie in conditii optime este
necesar realizarea unui pod nou.

Lucrarile de executie a podului nou se vor aplica in urmatoarea ordine tehnologica:
1.Demolarea podului existent

Se demmoleaza podul existent.
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2. Constructia culeelor: (

Infrastructura podului este alcatuita din 2 culee cu elevatii masive fundate direct, echipate cu
ziduri de garda si ziduri intoarse.

Fundatiile vor fi realizate in doua trepte din beton C20/25 armate cu B500C iar elevatiile sunt
alcatuite din beton C30/37.

Culeele se executa cu drenuri din zidarie de piatra si dala de racordare a caii de pe pod pe
rampele de acces.

Elevatia culeelor are o inaltime de 3,84m, grosimea de 1,30m si lungimea de 10,60m.

3. Constructia suprastructurii podului:

Structura de rezistenta a suprastructurii podului este construita cu 16 grinzi prefabricate din
beton precomprimat cu corzi aderente L = 9,30 m, h = 0,52 m, tip ..,T" intors, peste care este turnata o
placa de suprabetonare din beton armat monolit.

Se realizeaza un gabarit de 7,80 m pentru zona carosabila delimitata de trotuare pietonale
denivelate de 1,00 m latime fiecare.

Lucrarile de constructie se vor executa in urmatoarea ordine tehnologica:

- Se monteaza cu macaraua rutiera, grinzile prefabricate precomprimate cu corzi aderente tip
-1 intors, cu lungimea L = 9,30 m, si inaltimea h = 0,52 m.

- Se cofreaza, se armeaza si se betoneaza placa de suprabetonare cu beton de clasa C30/37.

4. Executia caii pe pod:

Lucrarile se vor executa in urmatoarea ordine tehnologica:

- Se monteaza parapetul pietonal metalic pe lisa parapetului pe deschiderea de 9,50m si pe
zidurile intoarse.

- Se monteaza dispozitivele de acoperire a rosturilor de pe culei.

- Se montearza hidroizolatia.

- Se executa protectia hidroizolatiei dintr-un strat din beton asfaltic BAS8 in grosime de 3cm.

- Se monteaza bordurile prefabricate inalte pe un strat de mortar de poza.

- Se executa imbracamintea caii pe zona carosabila din BAP 16 — 4cm si M_AS 16 4em.

E

- Se executa umplutura de trotuar intre lisa parapetului si borduri. ;_, Va
- Se dispune stratul de uzura pe trotuarele podului.
- Se monteaza cordoanele de impermeabilizare pe pod si pe trotuare. | PE I E S % -
53 ’?f_. Yy
5. Lucrari la rampele de acces: ;-'.'.’._ o

La rampele de acces se vor execula urmatoarele [ucrari:

- Refacerea rampelor in zona podului cu o latime corespunzatoare, care sa permita o racordare
corecta cu podul si sa asigure un acces sigur si usor al pietonilor pe trotuarele podului.

- Racordarea podului cu terasamentele din rampele de acces se va face cu sferturi de con
pereate,

- Executia dalelor de racordare cu lungimea de 4,0m la capetele podului.

Sistemul rutier va avea aceeasi stratificatie ca si drumul.

- Constructia casiurilor de descarcare la capetele podului care sa permita evacuarea apelor
meteorice pe la capetele podului.

- Constructia a 2 scari de acces sub pod a personalului tehnic de intretinere.
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6. Lucrari efectuate in albia cursului de apa Paraul de Campie:

- Se calibreaza albia paraului prin constructia unui zid de sprijin din gabioane pe o lungime de
23,55 m amonte =i 10,55m aval.

- Zidul de gabioane este compus din doua randuri de gabioane. Primul gabion are sectiunea
transversala de 1,50m x 1,0m peste care se dispune al doilea gabion cu sectiunea transversala 1,00m
x 1,0m. Gabioanele se dispun pe o saltea de gabioane cu grosimea de 0,50m

Zidul de sprijin de gabioane si saltelele se vor proteja cu pereu din beton cu grosimea de 10
cm.

La capetele saltelelor de gabioane pe toata latimea albiei, se va realiza o grinda de beton, cu
grosimea de 0,50m si ianltimea de 1,00m. In spatele grinzilor de capat se monteaza o protectie din
anrocamente in forma de pana , pe o lungime de 3.00 m si o adancime variabila 0.50-1.00 m.

12. Pod DJ 151 km 424106 — pod nou
Localizare:
Bazin hidrografic: Mures
Curs de apd Piraul de Cimpie

Denumire si cod cadastral: 1V-1.78.34.00.00.00
De suprafata
Piriul de Cimpie izvor — acumulirile Ziu -
Téureni — RORW 4,1.78_B1A
S1-X=438123.72 Y = 585560.66
S2-X=438123.75 Y =585555.89

Corp de api
Denumire si eod

Coordonate STEREO 70 :

Podul are urmétoarele caracteristici:

Tipul podului:

dupi schema statica grinzi simplu rezemate

dupa structura de rezistenta grinzi din beton armat precomprimat
dupa modul de executie - grinzi prefabricate

Numirul de deschideri: - 1x 14,00m,

- Latimea partii carosabile: -7.80m

- Latimea totala a podului: - 10,80 m

- Lungime suprastructura pod: -14,00 m

- Lungimea totala a podului: - 21,50m

- Tip infrastructuri: - 2 culee masive din beton armat
- Tip fundatii: - fundatii directe

- Tipul imbriicimintei pe pod - beton asfaltic

- Parapete pietonale: - parapete metalice

- Racordiri cu terasamentele: - sferturi de con pereate

- Apariri de maluri: - pereu din beton

Pentru asigurarea circualtiei vehiculelor §i a pietonilor in condifii de siguranti si confort
precum §i asigurarea scurgerii apelor cursului de apa Pardu de Campie In conditii optime este necesar
realizarea unui pod nou.

Lucrarile de executie a podului nou se vor aplica in urmatoarea ordine tehnologica:
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1.Demolarea podului existent
Se demmoleaza podul existent.

2. Constructia culeelor:

Infrastructura podului este alcatuita din 2 culee cu elevatii masive fundate direct, echipate cu
ziduri de garda si ziduri intoarse.

Fundatiile vor fi realizate in doua trepte din beton C20/25 armate cu B500C iar elevatiile sunt
alcatuite din beton C30/37.

Culeele se executa cu drenuri din zidarie de piatra si dala de racordare a caii de pe pod pe
rampele de acces.

Elevatia culeelor are o inaltime de 3,04m, grosimea de 1,15m si lungimea de 10,20m.

3. Constructia suprastructurii podului:

Structura de rezistenta a suprastructurii podului este construita cu 9 grinzi prefabricate din
beton precomprimat L = 14,00 m, h = 0,72 m, tip ,..,T" , peste care este turnata o placa de
suprabetonare din beton armat monolit.

Se realizeaza un gabarit de 7,80 m pentru zona carosabila delimitata de trotuare pietonale
denivelate de 1,25 m latime fiecare.

Lucrarile de constructie se vor executa in urmatoarea ordine tehnologica:

- Se monteaza cu macaraua rutiera, grinzile prefabricate precomprimate tip ,,T", cu lungimea
L =14,0 m, si inaltimea h = 0,72 m.
- Se cofreaza, se armeaza si se betoneaza placa de suprabetonare cu beton de clasa C30/37.

4. Executia caii pe pod:

Lucrarile se vor executa in urmatoarea ordine tehnologica:

- Se monteaza parapetul pietonal metalic pe lisa parapetului pe deschiderea de 14,00m si pe
zidurile intoarse.

- Se monteaza dispozitivele de acoperire a rosturilor de pe culei.

- Se monteaza hidroizolatia.

- Se executa protectia hidroizolatiei dintr-un strat din beton asfaltic BAS in grosime de 3cm.

- Se monteaza bordurile prefabricate inalte pe un strat de mortar de poza.

- Se executa imbracamintea caii pe zona carosabila din BAP 16 — 4cm si MAS lﬁ 4em.

- Se executa umplutura de trotuar intre lisa parapetului si bordur. W B
- Se dispune stratul de uzura pe trotuarele podului. ,e'" M g
- Se monteaza cordoanele de impermeabilizare pe pod si pe trotuare. | P E E E S! \~7
L SRL, '
5, Lucrari la rampele de acces: \» ?f l\ .Q'n'gff

La rampele de acces se vor executa urmatoarele lucrari:

- Refacerea rampelor in zona podului cu o latime corespunzatoare, care sa permita o racordare
corecta cu podul si sa asigure un acces sigur si usor al pietonilor pe trotuarele podului.

- Racordarea podului cu terasamentele din rampele de acces se va face cu sferturi de con
pereate.

- Executia dalelor de racordare cu lungimea de 4,0m la capetele podului.

Sistemul rutier va avea aceeasi stratificatie ca si drumul.

- Constructia casiurilor de descarcare la capetele podului care sa permita evacuarea apelor
meteorice pe la capetele podului.
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- Constructia a 2 scari de acces sub pod a personalului tehnic de intretinere.

6. Lucrari efectuate in albia cursului de apa Paraul de Campie:

Pentru asigurarea stabilitatii albiei in zona podului se prevad lucrari de calibrare si de
amenajare a albiei cu pereu din beton cu grosimea de 15 cm. Amenajarea albiei e va realiza pe o
lungime de 25,00m amonte si 10,50m aval si sub pod

La capetele pereului pe toata latimea albiei, se va realiza o grinda de beton, cu grosimea de
0,50m si ianltimea de 1.00m. In spatele grinzilor de capat se monteaza o protectie din anrocamente in
forma de pana , pe o lungime de 3.00 m si o adancime variabila (.50-1.00 m.
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1. DIMENSIONAREA SISTEMULUI RUTIER

Date generale p
P -)-.- :;;/(._.-_;;_i-_-:i'-':
Tipul climateric I s :»‘F"‘ﬁ?i‘
Regim hidrologic 2 by,
Tﬁﬁﬁ%ﬁmﬂﬁ? Pi; I'\,P E I ESI ,-.I

Stabilirea traficului de calcul:

Traficul de calcul corespunzitor perioadei de perspectiva se exprimd in osii standard de 115 kN
echivalente vehiculelor care vor circula pe drum si prezintd urmitoarele caracteristici:

— sarcina pe rotile duble 57.5 kN

— presiunea de contact 0,625 MPa

— raza suprafetei echivalente suprafefei de contact pneu—drum 0,171 m

Perioada de perspectivi a drumului este de 10 ani 2017 — 2025, conform NP 116 — 2003.
Relatia matematicd pentru stabilirea traficului de calcul este:

6
N, =365x10"x p, xe, xZ[nkmﬁ x@xﬁ_& =0.27 (mo.s.)
k=1

Stabilirea comportarii in trafic a sistemului rutier
Criteriul deformatiei spemﬁoe de intindere admisibile la baza straturilor bltummoase este
respectat daca rata de degradare prin oboseala (RDO) are o valoare mai
RDOgadm. W
Rata de degradare prin oboseald se calculeazi cu relatia:

RDO =—=

in care;

N. - traficul de caleul in milicane osii standard de 115kN (m.o.s) i

MNadm - numérul de solicitiri admisibil, in m.o.s., care poate fi preluat de straturile bituminoase,
corespunzator stirii de deformatie la baza acestora

(Grosimea necesard a straturilor bituminoase este cea care respecti conditia:

RDO<RDO,,,
RDO,, =1.00

Criteriul deformatiei specifice verticale admisibile la nivelul p@méantului de fundare este
respectat, daci este indepliniti conditia:
g: s 'f'-:ndm
in care:
£ - deformatia specificd verticald de compresiune la nivelul paméntului de fundare
£zadm - deformatia specificd verticald admisibild de compresiune la nivelul piméntului de fundare.

Pentru calculul deformatiilor specifice se utilizeazi programul de calcul CALDEROM 2004,
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Se impune un sistem rutier compus din :

Strat h (cm) E (mPa) - e
Beton asfaltic BA 16 4 3600 0.35
Binder BAD 22.4 6 3000 0.35
Strat de baza AB 22,4 6 3000 0.35
Strat de ﬁlTlflane suplrermr balast 75 1000 0.25

stabilizat cu ciment

Fundatic balast 35 195 0.27
Pamant P5 oo 70 0.42

DRUM: DJ 152 A, DJ 151 A, DJ 151

Sector omogen: 1

Parametrii problemei sunt

Sarcina..... 57.50 kN
Pregsiunea pneului 0.625 MPa
Baza cercului 17.11 cm

Stratul 1: Modulul 3B35. MPa, Coeficientul Poisscn .350, Grosimea 16.00
cm
Stratul 2: Modulul 1000. MPa, Coeficientul Poisscn .250, Grosimea 25.00
om
Stratul 3: Modulul 195, MPa, Coeficientul Poisscn 350, Grosimea 35.00
om

Stratul 4: Modulul 70. MPa, Coeficientul Paisson .420 s8i & semifinit
BE ZUL T AT E: EFORT DEFORMATIE DEFCORMATIE
R Z RADIAL RADTALA VERTICALA
cm om MPa microdet microdef
.0 -16.00 L394E+00 . 91BE+02 -.144E+03
o511 16.00 .30BE-0Q1 L91BE+D2 -.290E+03
-0 -41.00 L142E+00 LL1BE+03 -.115E+03
.0 41.00 L117E-01 L11BE+03 -.2687E+03
.0 -76.00 J1B1E-01 . 849E+02 -.135E+03
.0 75,00 LAQAE-D3 LB49E+GE -. 19854032

N, =245x10°x£>%" =24.5x10°x91.87* =
N, =3951mos.

N, _ 027

il

SN, 3951

=0.007

RDO < RDO,, = 0.007 <1.00
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RDO < RDO admisibil;
in care RDO admisibil are urmatoarele valori:

- max. 0,80 pentru autostrazi si drumuri expres;
- max. 0,85 pentru drumuri europene;
- max. 0,90 pentru drumuri nationale principale si strazi;
- max. 0,95 pentru drumuri nationale secundare;
- max. 1,00 pentru drumuri judetene si comunale
Criteriul deformatiei specifice verticale admisibile la nivelul piméntului de fundare este
respectat, daci este indeplinitd conditia:

'1: {gzndm

ot = 600X N*¥ = 600%0.27°°% =865 microdef :ﬂ/ﬁs ‘3”65"

CONCLUZII

structuri cu ajutorul pmgramulul CALDEROM 2000, Structurile rut1e opropiise—fac parte din
categoria “Structuri rutiere suple” corespunde prevederilor din normativul PD 177 / mm

2.1 Verificarea structurii rutiere pentru autovehnicule la actiunea inghet-dezghetului

Degradarile produse de inghet-dezghet reprezinta defectiuni ale complexului rutier datorate:

- fenomenului de umflare neuniforma provocata de acumularea apei si transformarea acesteia
in lentile de gheata, in pamanturi sensibile la inghet, situate pana la adancimea de patrundere a
inghetului

- diminuarea capacitatii portante a pamanturilor de fundatie in timpul dezghetului, determinata
de sporirea umiditatii prin topirea lentilelor si fibrelor de gheata.

Adancimea de inghet in sistemul rutier Zcr se considera egala cu adancimea de inghet in
pamantul de fundatie Z, la care se adauga un spor Az si se calculeaza cu relatia:
- Zert =7 + Az (cm)
- AZ =HSR - He (cm), in care,
- HSR — grosimea sistemului rutier alcatuit din straturi de materiale rezistente la inghet in cm
- He — grosimea echivalenta de calcul la inghet a sistemului rutier in cm

Conform diagramei din STAS 1709/1-90, pag. 3, adancimea de inghet in pamantul de fundatie
este z =90 cm.

In calculul He, vorn lua in considerare si grosimea impietruirii existente.
He =X Hi x cti =4.00 x (.50 + 6.00 x 0.60 + 6.00 x 0.50 + 25.00 x 0.65 + 35.00 x (.70 = 49.35 cm
AZ=HSR - He=T76 - 49.35 = 26.65 cm
Zert =90 + 26.65 =116.65 cm

Conform STAS 1709/2-90, gradul de asigurare la patrunderea inghetului in complexul rutier:

K = He/Zer = 49.35/116.65 = 0.4231 Conform tabelului 4 (pag 6) din tabelul mai sus
mentionat, rezulta ca structura rezista ]a actiunea fenomenului de 1nghet-dezghet {pernm pamant de
tip P5 la tipul climateric II, cu strat stabilizat cu lianti hidraulici, k =0.40). =

Au fost cfectuate calculele de mai sus pentru a determmd grosim

straturilor de fundatie si de baza peste care se pot asterne cele 3 straturi asfamrm E ? :
rutiera sa reziste la inghet-dezghet pentru o perioada de perspectiva de 10 gni. | j

—
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2. DIMENSIONAREA SISTEMULUI RUTIER - RANFORSARE

Date generale
Tipul climateric Il
Regim hidrologic 2a
Tipul paméntului P53

Stabilirea traficului de calcul:
Traficul de calcul corespunzitor perioadei de perspectivd se exprima in osii standard de 115 kN
echivalente vehiculelor care vor circula pe drum si prezintd urmétoarele caracteristici:

— sarcina pe rotile duble 57.5kN
— presiunea de contact 0,625 MPa
— raza suprafefei echivalente suprafetei de contact pneu-drum 0,171 m

Relatia matematici pentru stabilirea traficului de calcul este:

6 4 &
N, =365x10"xp xc, XZ(HHMS L™ Pir j;*]=ﬂ @?_{fnbgj .
kg ) T

Stabilirea comportarii in trafic a sistemului rutier
Criteriul deformatiei specifice de intindere admisibile la baza strattwilor “bik
respectat daca rata de degradare prin oboseald (RDO) are o valoare mai mica sau 1 cel pu11n egald cu
R_DOadm
Rata de degradare prin oboseald se calculeazi cu relatia:

in care:

N_. - traficul de calcul in milioane osii standard de 115kN (m.o.s)

Nadm - numirul de solicitiri admisibil, in m.o.s., care poate fi preluat de straturile bituminoase,
corespunzator stirii de deformatie la baza acestora

Grosimea necesard a straturilor bituminoase este cea care respectd conditia:

RDO<RDO,,
RDO,, =085

Criteriul deformatiei specifice verticale admisibile la nivelul paméantului de fundare este
respectat, dacd este indeplinitd condifia:
Er < Emafm
in care:
g, - deformatia specificd verticald de compresiune la nivelul paméantului de fundare
£zadm - deformatia specificd verticald admisibild de compresiune la nivelul paiméantului de fundare.

Pentru calculul deformatiilor specifice se utilizeaza programul de calcul CALD

F .'
o
9#11'1/\‘?/
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Se impune un sistem rutier compus din :

C

N g = 24.5x10° x 2777 = 24.5x10° x26.277 =
N oo =5734.69m.0.5.
N o 027

RDO=—%=

= =0.00005
N 5734.69

RDO < RDO_, = 0.00005 <1.00

RDO < RDO admisibil:

in care RDO admisibil are urmatoarele valori:

- max. 0,80 pentru autostrazi si drumuri expres;

- max. 0,85 pentru drumuri europene;

- max. 0,90 pentru drumuri nationale principale si strazi;
- max. 0,95 pentru drumuri nationale secundare;

- max. 1,00 pentru drumuri judetene si comunale

Strat AR h{em) | ' E(mPa) U
Beton asfaltic BA 16 4 3600 0.35
Binder BAD 22,4 6 3000 0.35
Strat Bituminos degradat 10 3000 0.35
Fundatie balast 30 182 0.27
Pamant P5 o0 70 0.42
DRUM: DJ 152 A, DJ 151 A, DJ 151
Sector omogen: 1
Parametrii problemei sunt
Sarcina. .... 57.50 kM
Presiunea pneului 0.625 MPa
Raza cercului 17.11 c<m
Stratul 1: Modulul 3231, MPa, Coeficientul Poisson (350, Grosimea 10.00 cm
Stratul 2: Modulul 3000, MPa, Coeficientul Poisson (350, Grosimea 10.00 cm
Stratul 3: Modulul 182, MPa, Coeficientul Poisson .270, Grosimea 30.00 om
Stratul 4: Modulul T70. MPa, Coeficientul Poisson .420 si e semifinit
REZULTAAT E: DEFORMATIE DEFORMATIE
E Z RADIALA VERTICALL
om om microdef microdef
.0 -10.00 L262E+02 =.105E+03
.0 10.00 L262E+02 -.111E+03
.0 =50.00 L1B82E+03 -.274E+03
.0 50.00 L182E+03 -.441E+03
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Criteriul deformatiei specifice verticale admisibile la nivelul paméntului de fundare este
respeciatl, dacl este indeplinitd conditia:

E'h: = £z.|.|r.l'ur

& pam = 600x N2 = 600 0.277%* =865 microdef = 274 < 865

CONCLUZII

Propunerile de stratificatie, pe sectoare, pentru sistemul rutier, s-a realizat calculand diverse
structuri cu ajutorul programului CALDEROM 2000, Structurile rutiere propuse fac parte din
categoria “Structuri rutiere suple” corespunde prevederilor din normatival PD 177/ 2001.

2.1 Verificarea structurii rutiere pentru autovehnicule la actiunea inghet-dezghetului

Degradarile produse de inghet-dezghet reprezinta defectiuni ale complexului rutier datorate:

- fenomenului de wmflare neuniforma provocata de acumularea apei si transformarea acesteia
in lentile de gheata, in pamanturi sensibile la inghet, situate pana Ja adancimea de patrundere a
inghelului

- diminuarea capacitatii portante a pamanturilor de fundatie in timpul dezghetului, determinata
de sporirea umiditatii prin topirea lentilelor si fibrelor de gheata.

Adancimea de inghet in sistemul rutier Zer se considera egala cu adancimea de inghet in
pamantul de fundatie Z, la care se adauga un spor Az si se calculeaza cu relatia:
-Zert=2 + Az (um)
- AZ = HSR - He (cm), in care,
- HSR — grosimea sistemului rutier alcaluit din straturi de materiale rezistente la inghet in cm
- He — grosimea echivalenta de caleul la inghet & sistemului rutier in cm

Conform diagramei din 3TAS 1709/1-90, pag. 3, adancimea de nghet in pamamul de fundatie

estez=90 cm
In calculul He, vom lua in considerare si grosimea impigtruirii existente.
He=E Hi x cti =4.00 x 0.50 + 6.00 x 0.60 + 10.00 x 0.50 + 30.00 x 0.70 = 31.6 cm S
AZ =HSR - He =50 —31.6= 18.4 cm ]_E
Zert =90+ 18.4=108.4 cm SR':. T'f'

Conform STAS 1709/2-90, gradul de asigurare la patrunderea inghetului in caﬁ}@uhmﬂ?‘é

K = He/Zer = 31.6/108.4 = 0.29 Conform tabelului 4 (pag 6) din tabelul mai sus mentionat,
rezulta ca structura nu rezista la actiunea fenomenului de inghet-dezghet (pentru pamant de tip P5 la
tipul climateric 11, cu strat stabilizar cu lianti hidraulici, k =0.40).

Tinand seama de STAS 1709/2-90 privind **Prevenirea si remedierea degradarilor din inghet-
dezghet' putem defini conditiile hidrologice ale complexului rutier ca fiind favorabile, intrucat prin
modernizare s asigura:

- imbracamintea bituminoasa fiind noua, indicele de degradare este = (;

- scurgerea apelor de pe terenurile inconjuratoare (curti, proprietati) in santurile proiectate;

- impermeabilizarea santurilor si rigolelor prin pereere;

- impermeahilizarea acostamentelor;

- cota inferivara a santurilor din pamant se afla la 15 cm sub fundatia dromului;

- evacuarea apelor colectate de santuri se va efectua controlat la emisari (podete transversale)
prin intermediul camerelor de cadere proiectate din beton de ciment;

- avand in vedere ca apa pluviala nu poate sa se infiltreze in straturile ce alcatuiese structura
rutiera, structura nu va fi afectata de ciclul inghet-dezghet.
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5.1.4) Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitmtlg sau
situri arheologice pe amplasament san in zona imediat invecinati; existenfa conditionirilor
specifice in cazul existentei unor zone protejate;

MNu este cazul!

5.1.5) Caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma
realiziirii lucrdrilor de interventie.
Documentatia tchnica privind investitia “Modernizare DJ 152A, DJ 151A s DI 131,
Tg. Mures (DN 15E) — Band - Saulia — S&rmasu — limita judet Bistrita Nasaud, jud. Mureg - Faza
D.A.L.L" a fost dezvoltata avand ca baza de plecare tema de proiectare, expertiza tehnica, studiul
topografic si studiul geotehnic.

In cadrul proiectului au fost vizate urmatoarele tipuri de lucrari:
Lucrari de colectare si evacuare dirijata a apelor pluviale;
Lucrari de ranforsare si modernizare a structurii rutiere existente;
Lucrari de inlocuire a podetelor existente degradate;

Lucrari de amenajare a acceselor la proprietati a riveranilor;
Lucrari de semnalizare rutiera orizontala si verticala ;

Lucrari de modernizare a podurilor existente;

Lucrari de amenajare trotuare;

o B

Drumuri

Traseul in plan orizontal al strazii va pastra traseul existent, facandu-se doar acele corecturi
locale si strict necesare imbunatatirii elementelor geometrice legate de circulatie, pentru a corespunde
STAS 863/85 ,,Lucrari de drumuri. Elemente geometrice ale traseclor. Prescriptii de proiectare™, si
STAT 10144 pentru realizarca sistemului rutier necesar unei bune desfasurari a traficului auto.

Profilele transversale in curbe au fost proiectate corespunzitor vitezelor de proiectare §i a
razelor de racordare in plan.

Litimea platformelor si a partilor carosabile in curbe cu R<220 m se supraldrgesc, dar in
localititi, supralargirile se aplicd doar in conditiile in care constructiile existente permit acest lucru.
Taluzele se executd cu panta de 2:3 si se vor acoperi cu pimént vegetal si se vor inierba.

Pentru aducerea la dimensiunea proiectati, drumul se va largi prin executarea de casete, care
sunt proiectate cu sistem rutier nou. Acolo unde casetele se executdl in rambleu se va inlatura paméntul
vegetal si se vor executa trepte de infratire.

Pentru asigurarea unei bune siguranfe a circulatiei rutiere, pe zonele de rambleu cu iniltimea
mai mare de 2,00 m sunt previizuli parapefi de siguranfd metalici, la exteriorul platformei drumului.

La inceputul si sfarsitul tronsoanelor drumurile proiectate se vor racorda cu un drum existent,
aceste tronsoane au fost proiectate cu trecere gradata, astfel incat sa nu existe praguri verticale.

Dirijarea, colectarea gi evacuarea apelor se va face gravitational - prin sistemul centralizat de
pante atét longitudinale cit §i transversale ale caii spre santurile realizate.

Apele colectate vor fi evacuate in afara zonei drumului prin podete de descarcare proiectate sau
existente (conform planselor din proiect).

Asigurarea colectarii apelor pluviale a fost realizata avand in vedere criterii de pante
longitudinale si de tipul de relief traversat.
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Sunt folosite santuri cu sectiune protejata, cu forma geometrica trapezoidala si rigole carosabile
cu placute armate.

Din punct de vedere al santurilor si rigolelor proiectate, linia rosie a dispozitivelor de colectare
si evacuare, urmaresc linia rosie a drumului judetean, existand diferente in zonele de emisar, unde
fundul santurilor sau rigolelor trebuie sa se racordeze la camerele de cadere sau albiile existente.

In sectiune transversala, drumul modernizat va avea urmatoarele caracteristici:
- latimea platformei drumurilor 8,00 m;

- litimea pérfii carosabile 6,00 m;

- litimea benzilor de circulatie 3,00 m;

- latimea benzilor de incadrare 2 x 0,25 m;

- latimea acostamentelor 2 x 0,75 m;

- panta transversala a pérfilor carosabile in aliniament 2,50%;

- panta transversald a acostamentelor 4,00%.

In sectiune transversala, structurile rutiere propuse pentru modernizarea a celor 3 drumuri judetene

au urmatoarele solutii constructive:
Sectoarele ¢u cedari structurale se vor remedia prin decaparea asfaltului si eventual,
refacerea straturilor de fundatie, daca se constata ca este contaminanta cu argila.

Refacerea se va realiza cu urmatoarea alcatuire constructiva:
- Desfacerea stucturii rutiere existente pe toata lungimea drumurilor;
- Strat inferior de fundatie din balast in grosime de 35¢m;
- Strat superior de fundatie din balast stabilizat cu ciment in grosime de 25 cm;
- Strat de baza din AB 22.4 baza 50/70 in grosime de 6 cm;

Dupa remedierea degradarilor structurale, la final, se va executa urmatoarea structura
rutiera:
- Sistemul rutier reparat si pregatit pentru reciclare;
- Reciclare in situ cu bifum spumat si ciment {(minim grosimea medie a straturilor asfaltice);
- Strat de legatura din BAD 22.4 leg 50/70 in grosime de 6 cm;
- Strat de uzura din BA 16 ral 50/70 in grosime de 4 cm;

* Intersectiile create cu drumurise cu care se intersecteaza drumurile judetene se vor amenaja cu
aceeiasi structura rutiera.

Sistemul rutier propus a fost calculat conform Metoda Analitica PD 177-2001 si a STAS-urilor
1709/1,2-90 respectiv “Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrari de drumuri. Adancimea de
inghet in complexul rutier. Prescriptii de calcul si Prescriptii de proiectare™. _—

Trotuarele se vor amenaja cu urmatoarea structura rutiera: l"' E_EI E
- Desfacerea stucturii rutiere existente; P
- strat de fundatie din balast in grosime de 15 cm; Rl e
- strat de nisip in grosime de 5 cm;
- pavele din beton in grosime de 6 cm;

[ 95 ] Beneficiar: Judetul Mures



S.C. PEIESI S.R.L. — Hai sa inginerim ‘ ’

Poduri

1. Pod DJ152 4 km (1+285,40) — pod nou
Localizare
Bazin hidrografic: Mures
Curs de api Besa
Denumire si cod cadastral: Necadastrat — afluent rau Mures

51 -X=464374,17 Y =561543,93
Coordonate STEREO 70 : S2 - X =464364,49 Y = 561540,03

2. Pod DJ 152 A km (7+167,50) — pod nou
Localizare
Bazin hidrografic: Mures
Curs de apd Culesd
Denumire §i cod cadastral: IV-1.65.00.00.00.00
Corp de api De suprafafi
Denumire si cod Cuiesd si Bereghia —- RORW 4.1.65._B1
S1 —-X=45952543 Y =559685,74
Coordonate STEREO 70: g5 _x = 45951927 ¥ = 559686.25

3. Pod DJ 152 A km 8+316 (9+345,30) — pod nou
Localizare
Bazin hidrografic: Mures
Curs de api Berghia
Denumire si cod cadastral: IV-1.65.01.00.00.00
Corp de apd De suprafati
Denumire §i cod Cuiesd §i Bereghia - RORW 4.1.65._B1
81 -X=457396,01 Y =560021,44
Coordonate STEREO70: o5 x _ 45738568 Y = 560016,93

4. Pod DJ 152 A km 11+088,70 — pod nou

Localizare
Bazin hidrografic: Mures

Curs de apd Berghia
Denumire si cod cadastral: IV-1.65.01.00.00.00

Corp de apa De suprafati

Denumire 5i cod Cuiesd si Bereghia - RORW 4.1.65. Bl
S1-X=456116,49 Y =560591,07

Coordonate STEREQ 702 oy v 45613444 Y =S56060800

5. PodDJ 152 A km 18+719 — pod nou

Localizare
Bazin hidrografic: Mures
Curs de apd Torent Band
Denumire i cod cadastral: Necadastrat — afluent rau Lechita
Corp deapd De suprafati
Denumire si cod Comlod (Lechinta) - RORW 4.1.74. B1A

S1-X=452129,51 Y =564515,11
Coordonate STEREO 702 o) v _ 45212504 'Y= 564525,69
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L. Pod DJ 151 A km 04160 — pod reabilitat
Localizare:
Bazin hidrografic: Mures
Curs de apd Périul de Cimpie
Denumire §i cod cadastral: 1V-1.78.34.00.00.00
De suprafati
Pirdul de Cimpie izvor — acumuliirile Ziu -
Taureni — RORW 4,1.78_Bl1A
S1-X=436940.80 Y =573116.69
82 -X=436951.50 Y =573087.83

Corp de api
Denumire si cod

Coordonate STEREO 70 :

2. Pod DJ 151 A km 3+841 (3+880,50) — pod nou
Localizare:
Bazin hidrografic: Mures
Curs deapd Torent in loc. Saulia
Denumire si cod cadastral: necadastrat
Corpdeapi De suprafatd
Denumire gi cod Ses (Silvag) acumulirile Vileni - ROLW 4.1.78.3_B2
S1-X=440080.96 Y =571836.94
Coordonate STEREO 70 o5 ¥ _ 440084.65 Y = 571826.02

3. Pod DJ 151 A km 8+462 — pod nou
Localizare:
Bazin hidrografic: Mures
Curs de api Torent Leorinta
Denumire si cod cadastral: necadastrat
51 -X=443006,34 Y =568663,03
Coordonate STEREQ 70 ; S2 - X = 443022.60 Y = 568643 87

4. Pod DJ 151 A kmm 15+280 - pod nou
Localizare:
Bazin hidrografic: Mures
Curs de api Draculea Madarag
Denumire §i cod cadastral: 1V-1.74.08.00.00.00
Corp de apd De suprafatd
Denumire si cod Draculea (Madaras) si Hirtoape— ROLW 4.1.78.8 BI
S1-X=449188,52 Y =568261,96

Coordonate STEREO70: > X =449197.05 Y = 568260,32
5. Pod DJ 151 A km 194245  pod reabilitat
Localizare:

Bazin hidrografic: Mures
Curs deapid Comlod
Denumire si cod cadastral: 1V-1.74.00.00.00.00
Corp de apd De suprafata
Denumire 5i cod Comlod (Lechinta) - RORW 4.1.74._BIA
S1-X=451563.639 Y =565259.082
Coordonate STEREO 70 o)y 451570.160 Y = 565245.379

[ 97 ] Beneficiar: Judetul Mures



S.C. PEIESI S.R.L. — Hai sa inginerim

C

1. Pod DJ I51 km 38+144 (38+116.30)- pod nou
Localizare:
Bazin hidrografic: Mures
Curs de api Pardul de Cimpie
Denumire §i cod cadastral: IV-1.78.34.00.00.00
Corp de apd De suprafat
Denumire §i cod Péirdul de Campie izvor — acumulirile Ziu -
Tiureni - RORW 4.1.78_B1A
Coordonate STEREO 70 : S1-X=435212.28 Y =583619.99
S2-X=43521591 Y =583610.90

2. Pod DJ 151 km 42+106 — pod nou
Localizare:
Bazin hidrografic: Mures
Curs de apd  Périul de Cimpie
Denumire si cod cadastral: 1V-1.78.34.00.00.00
De suprafata
Pirfiul de Campie izvor — acumuliirile Ziu -
Tiureni - RORW 4,1.78 B1A
51 -X=438123.72 Y =585560.66
52—-X=438123.75 Y =585555.89

Corp de apd
Denumire si cod

Coordonate STEREO 70 ;

© 5.2, Necesarul de utilitati rezultate, inclusiv estimari privind depasirea consumurilor mlpalc
de lltllltﬁ?{.l si modul de asigurare a consumurilor suplimentare

Lucrarile prevazute pentru modernizarea drumurilor judetene DJ 152A, DJ 151A si DJ 151
nominalizate prin prezenta documentatie nu necesita asigurarea de utilitati.

5.3. Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele prevﬁzute in graficul orientativ
de realizare a investitiei, detaliat pe etape principale j

Programul de executie a lucririlor, graficele de lucru si programul de receptie vor fi stabilite
de antreprenorul general de comun acord cu beneficiarul.

Programul de urmirire a executiei pe santier este prezentat in programele raport pe fiecare
specialitate in parte.

In aceste programe sunt prezentate atdt fazele determinante cit 5i fazele intermediare de
urmérire a lucrdrilor precum si listele de responsabilitati pentru beneficiar, constructor si [SC.

Se estimeaza o durata de 24 luni pentru modernizarea celor 3 drumuri judetene(DJ 152A, DI
151A, DJ 151) din jud. Mures.

Este obligatorie semnalizarea corespunzatoare a lucrarilor de executie conform normelor in
vigoare.

Punerea in opera a straturilor de mixturi asfaltice se va face numai pe pericade de timp
favorabil conform normelor in vigoare.

5.4. Costurile estimative ale investitiei:

a — Costurile estimate pentru realizarea investiei, cu luarea in considerare a costurilor unor
investitii similare:

Devizul general are la baza devizele pe obiecte §i devizul financiar. Devizele pe obiecte au
fost intocmite plecind de la cantitdtile principalelor categorii de lucriiri determinate pe baza de
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mésuritori §i aprecieri conform metodologiei H.G. 907/2017, a Legii 215/22.12.1997 privind Casa
Sociala a Constructorilor.

Esalonarea costurilor coroborate cu graficul de realizare a investitiei este prezentata in
anexa la prezenta documentatie.

Se anexeaza si fac parte integranta din prezenta documentatie:
- deviz general;
- devize pe obiect;
- deviz financiar.

b - Costurile estimative de operare pe durata normati de viali/amortiz;
Nu este cazul.

s e > r""..:-.\
o WL AR
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' 5.5. Sustenabilitatea realizirii investifiei:
5.5.1) Impactul social §i cultural;

Prin realizarea proiectulul propus se asigurd accesul foarte usor catre punctele de interes
comun din localitate (dispensar, primarie, politie, scoala).

Totodatd prin asigurarea unor drumuri accesibile pe toatd durata anului, va fi influentata
benefic activitatea economico - comerciald, cresterea valorii terenului agricol, indeosebi a celui
intravilan, prin cresterea interesului localnicilor de a construi si reabilita locuintele.

Prin modemnizarea drumurilor judetene DI 152A, DJ 151A si DJ 151 se vor obtine
urmatoarele avantaje:

= imbunititirea infrastructurii fizice de baza in spatiul rural/urban;

« imbunititirea accesului la servicii de baza pentru populafia rurala‘urbana;

= cregterea numdarului de obiective de patrimoniu din spatiu.

5.5.2) Estimiri privind for{a de muncd ocupatd prin realizarea investifiei: in faza de
realizare, in faza de operare;

Lucririle de modernizare se vor realiza cu personalul muncitor calificat al antreprenorului.

Estimidm cd numirul fortei de muncd locale, ocupatd pe toatd derularea investitiei pentru
construirea acestei investifii in minimum de timp este necesard urmétoarea configuratie de personal
tehnico — productiv:

- sef de santier 1

- sefi punct lucru 10
- responsabil tehnic cu executia 2

- responsabil AQ 1

- responsabil CQ 1

- topograf 1

- responsabil tehnic productie PM si PSI 3

- muncitori calificati, soferi, mecanici de utilaje 50
- muncitori necalificati 150
Total personal de executie 219
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Numdér de locuri de munca create in faza de operare: 0 persoane
Nu se va creea nici un loc de munca deoarece toate activitatile de intretinere specializata vor
fi efectuate cu furnizorn specializati.

5.5.3) Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversititii si a
siturilor protejate, dupi caz.

Lucririle de execufie pentru investijie trebuie realizate astfel incit si nu creeze dereglari
ecologice, respectind legislatia roména in domeniu:

- OUG nr 195/2005 privind protectia mediului;

- Legea 265/2006 pentru aprobarea OUG nr 195/2005 privind protectia mediului;

- Legea 107/1996 “Legea apelor™ si celelalte acte legislative in vigoare privind protectia
mediului, specifice fiecirei categorii de elemente ale mediului care trebuie protejate.

Protecfia calitfii apelor

Avind in vedere faptul ci apele rezultate de pe suprafata obiectivului nu sunt ape reziduale, nu
sunt necesare statii sau instalatii de epurare ale acestor ape.

Apa folosita la diferite procese tehnologice (curifarea suprafefelor, udar i
api curatd conform SR EN 1008:2003 “Apé de preparare pentru beton”si o i;é[::remntf
in urma folosirii ei la respectivele lucriri. '. / L H\

< | ey
L}

™
.-;.\, z
=N

il lor s.a.) va fi
rsi de poluare

Protecfia aerului

Obiectivul, in sine, la darea lui in folosingd, nu va produce nox
sunt necesare miésuri speciale pentru protectia calitati aerului. it

Noxele ce pot polua aerul sunt produse in timpul lucririlor de execufie: cele rezultate din
mixtura asfalticA pe perioada punerii in operd, din realizarea sipiturii si a turndrii betoanelor. Se
recomandi utilizarea unor statii de mixturi asfaltice si de betoane ale ciror emisii si se incadreze in
valorile stabilite in Ordinul nr. 592/2002. Statiile trebuie dotate cu filtre din saci textili, iar valorile limita
pentru concentratiile de particule la emisie vor fi verificate periodic. La transportul si depozitarea
materialelor granulare care pot elibera particule fine, se vor lua miisuri de acoperire a acestora.

Protecfia impotriva zgomoetului 5i vibrafiilor

Carosabilul a fost previzut cu o imbricliminte asfalticli, care duce la o circulafie cu un nivel de
Zgomot scizut.

Zgomote si vibratii vor apdrea in perioada de execufie, datoriti utilajelor, dar durata acestora este
limitati la perioada de lucru de zi.

Protectia solului i subsolului

in pericada de executie, sursele de poluare a solului pot fi cele provenite de la traficul de utilaje
gi vehicule grele desfisurat, prin pierderi accidentale de ulei sau combustibil, de la manipularea unor
substanie poteniial poluatoare (vopsele, carburanii, solventi, bitum etc.).

Apa folositd la diferite procese tehnologice (curatarea suprafetelor, udarea suprafetelor s.a.) va fi
apd curatd conform SR EN 1008:2003 si nu reprezinti sursi de poluare in urma folosirii ei la
respectivele lucréri.

in perioada de operare, sursele de poluare sunt doar accidentale (pierderi de substante toxice,
produse petroliere). Nu sunt necesare miisuri speciale pentru protecfia solului.
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Gospodiirirea degeurilor C

Pe bulevard si in zona invecinatd nu pot apirea degeuri decét la executarea lucrérilor. In aceasta
situajie, constructorul va avea in vedere ca pe tot parcursul executini lucrinlor si pastreze zona in
perfectd stare de curdfenie. Aceastd sarcind cade in seama executantului, deoarece la terminarea
lucririlor zona va fi predatd la beneficiar curatid. Constructorul are obligatia sa incheie contract cu o
firmé specializati in gestionarea deseurilor.

Deseuri diverse (solide-balast, pietris, metal, lemn etc.) viscoase (bitum, grisimi, uleiun etc.) in
cantiti{i modeste, se vor neutraliza sau se vor depozita in locuri special amenaja,te conform H.G.
865/2002.

Deseurile rezultate in urma executirii lucrdrilor de terasamente, pietrj
beton degradate se incarcdi si se transportd in locurile special amcna_gmﬂ
contractanti, cu respectarea conditiilor de refacere a cadrului natural. '

Lucrdri de ecologizare

Dupi finalizarea etapei de executie se trece la dezafectarea organizirii
este obligat si predea beneficiarului zona curati.

Dupé finalizarea lucririlor de reabilitare, constructorul are obligatia refacerii mediului natural,
prin ecologizarea zonei afectate si replantéri.
Concluzii privind impactul asupra mediului

Obiectivul in sine nu afecteazi calitatea apelor, a aerului, solului, subsolului. Obiectival este
previzut si nu producd zgomot, vibratii si si nu afecteze asezirile umane si alte obiective de interes
public.

Impactul in urma realiziirii investifiei este unul pozitiv, avind influente favorabile asupra
mediului prin reducerea poludrii fonice, a noxelor, reducerea consumului de combustibil, cresterea
sigurantei traficului etc.

5.6. Analiza financiara si economica aferenta realizarii lucririlor de interventie:

5.6.1) Prezentarea cadrului de analizii, inclusiv specificarea perioadei de referintd si
prezentarea scenariului de referingi;

Este prezentata in anexa separata.

5.6.2) Analiza cererii de bunuri si servicii care justifici necesitatea si dimensionarea
investifiei, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung;

Este prezentata in anexa separata.

5.6.3) Analiza financiari; sustcnabilitatea financiari; ;ﬁ? o :f

Este prezentata in anexa separata.

v =
e e
5.6.4) Analiza economicii; analiza cost-eficacitate; z 8 - W
,Aq/ GO N
Este prezentata in anexa separata. ||" PE:E& {v g
5.6.5) Analiza de riscuri, miisuri de prevenire/diminuare a riscurilor. \Jq:ﬂwfﬁf 3 ,/_;"
.._;.r._ o ﬁ'-’\.‘ ,5_"_’*}/

Este prezentata in anexa separata.
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(&

6.1. Comparatia scenmllnrfoppmu]nr propus(e), din punct de wdere tehm-:: economic,
financiar, al sustenabilitafii si riscurilor :

6. Scenariul/Optiunea tehnico-economie(di) optim(ii), recomandat(ii)

in analiza optiunilor s-a pornit de la faptul ca proiectul, intrind in categoria bunurilor publice
are doudi caracteristici principale: este nonexclusiv (este imposibil sau extrem de anevoios si fie
impiedicatii utilizarea lui de ciitre anumi{i consumatori) si nonrival (prin faptul ca nu se vor percepe
taxe si deci existi mai multi consumatori care si obfind beneficii de pe urma utilizhrii acelui bun
public in acelasi timp si la acelagi nivel al ofertei).

Varianta zero — varianta fird investifie

Drumurile judetene DJ 152A, DJ 151A si DJ 151 sunt afectate de traficul in desfasurare si
conditiile meteorologice la care sunt expuse.

Traficul auto se desfasoara greoi mai cu seama in anotimpul rece si in perioadele cu
precipitatii abundente. Sub actiunea traficului si a factorilor climatici, suprafata drumului s-a
degradat, prezentand defectiuni (fisuri, crapaturi, fainatari, gropi, fagase, cedari de terasamente), ceea
ce face ca in timpul primaverii si toamna circulatia vehiculelor si a pietonilor sa fie ingreunata.

Datorita inconvenientelor enumerate circulatia vehiculelor si a pietonilor se desfasoara
necorespunzator din punct de vedere al sigurantei si confortului, necesitand modermnizarea drumurilor
judetene. Modernizarea drumurilor va determina imbunatatirea circulatiei, cresterea calitatii
serviciilor publice si facilitarea accesului persoanelor si autovehiculelor.

Gradul de uzura se situeaza intre 50% s1 70% pe lungimea intregului traseu.

Avand in vedere gradul de uzura pronuntat al partii carosabile, este necesara reabilitarea
intregii infrastructuri si inlocuirea cu o structura rutiera viabila, moderna, care sa corespunda
cerintelor de siguranta si confort impuse de normativele actuale de proiectare si executie.

Scurgerea apelor pluviale este asigurata prin intermediul santurilor de pamant ce descarca in
podetele transversale.

O mare parte din santurile de pamant sunt colmate si nu asigura continuitatea scurgerii apelor
pluviale pana la podetele transversale existente.

Starea tehnica a drumurilor este reprezentata de degradan specifice drumurilor cu calea de
rulare impermeabilizata.

Varianta medie — varianta cu investifie medie
Se vor continua lucririle de intretinere §i reparare a celor 3 drumuri judetene, in limita
fondurilor disponibile, astfel:

e [nlaturarea denivelarilor si figaselor;

s Plombiri;

# Colmatarea fisurilor si cripéturilor;

o Intretinerea platformei drumului;

# Tratamente bituminoase simple;

e Astuparea gropilor si a fagaselor cu material pietros;
e Tratarea burdusirilor, a unor tasari locale;

# Taierea damburilor;

# Intretinerea santurilor;
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Adoptind aceastd solutie rezultatele vor fi, de reguld, de calitate redusd decarece nu se
dispune de fonduri alocate in mod suficient. Mai mult ca sigur ci aceste fonduri vor fi folosite
ineficient. La scurt timp dupa finalizarea acestui tip de lucrdri apar degradiri multiple — gropi,
fagase, fisuri — ca urmare a stagnarii indelungate a apelor din precipitatii. O reparare repetati prin
aceste procedee de intrefinere nu are viabilitate tehnicé i economica. De aceea recomandim alegerea
unei solufii constructive eficiente i moderne, care si fie capabild a rezista timpului, climei si
traficului.

in al doilea rind nu se poate asigura controlul executiei lucrdrilor, cu mijloace adecvate,
receptia lucrdrilor fiind asiguratd de un nespecialist — functionar al autoritafilor locale. Starea
necorespunziitoare a strizilor conduce la o insatisfaclie sociald a locuitorilor si la o inhibare
economic. O altd urmare negativd va fi mentinerea economiei zonale la o cotd scizutd, cresterea
somajului, lipsd de interes a potentialilor investitori i alungarea, in cele din urmi a investitorilor
actuali.

Varianta maximd — varionta cu investifie maximi

Modernizarea va consta in realizarea unei structuri rutiere permanente, corectarea profilului
longitudinal si transversal, asigurarea si preluarea apelor pluviale, asigurarea sigurantei circulatiei.

Realizarea modernizari drumurilor judetene pentru locuitorii localitatilor ce sunt traversate de
drumurile judetene DJ 152A, DJ 151 A si DJ 151 va avea influente benefice imediate asupra ridicirii
standardelor in vigoare privind conditiile igienico-sanitare ale locuitorilor §i a activitifilor productive
ce se desfisoard in zond.

Desi la prima vedere acest scenariu pare mai costisitor atit din punct de vedere financiar cét
si ca duratd, pe termen mediu si lung vor apérea avantajele economice, sociale si de mediu, care vor
contribui la atingerea obiectivelor stabilite si la micsorarea decalajelor dintre Romaénia si térile
dezvoltate ale UE.

Pe termen lung, prin implementarea proiectului se vor imbunatati timpii de parcurgere, se va
asigura ceresterea sigurantei si a confortului din mijloacele de tramnsport.

Modemizarea drumului judetean implica wmatoarea structura rutiera - Sistem rutier elastic
ales de catre proiectant pe baza expertizei tehnice si a traficului.

In analiza alternativelor optime de realizare a modemizarii strazilor se vor studia 2 variante
constructive pentru realizarea structurii rutiere, respectiv:;

Varianta 1:
Sectoarele cu cedari structurale se vor remedia prin decaparea asfaltului si eventual,
refacerea straturilor de fundatie, daca se constata ca este contaminanta cu argila.
Refacerea se va realiza cu urmatoarea alcatuire constructiva:
- Desfacerea stucturii rutiere existente pe toata lungimea drumurilor;
- Strat inferior de fundatie din balast in grosime de 35¢cm;
- Strat superior de fundatie din balast stabilizat cu ciment in grosime de 25 cm;
- Strat de baza din AB 22.4 baza 50/70 in grosime de 6 cm;

Dupa remedierea degradarilor structurale, la final, se va executa urmatoarea structura
ruticra:
- Sistemul rutier reparat si pregatit pentru reciclare;
- Reciclare in situ cu bitum spumat si ciment (minim grosimea medie a straturilor asfaltice);
- Strat de legatura din BAD 22.4 leg 50/70 in grosime de 6 cm;
- Strat de uzura din BA 16 rul 50/70 in grosime de 4 cm;
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Varianta 2.
Desfacerea stucturii rutiere existente pe toata lungimea drumurilor;

Strat de nisip cu rol anticapilar in grosime de 7 cm;

Strat inferior de findatie din balast in grosime de 35cm;

Strat superior de fundatie din piatra sparta in grosime de 15 cm;
Strat de baza din AB 31.5 baza 50/70 in grosime de 8 cm;

Strat de legatura din BAD 22,4 leg 50/70 in grosime de 6 cm;
Strat de uzura din BA 16 rul 50/70 in grosime de 4 cm.

Avantajele aplicarii Scenariului [:
e costuri de realizare medii;
s costuri de intretinere mici;
e durata de executie medie;
e confort deosebit in trafic:
¢ reducerea gradului de poluare.

Dezavantajele aplicarii Scenariului I;
e durata medic de viata este de 10 ani.

Avantajele aplicarii Scenariului II;
e durata de viata mare (20 - 30 ani);
» sistem rutier zgomotos,

Dezavantajele aplicarii Scenariului II:
costuri foarte mari de executie;
costuri foarte man de intretinere;
perioada mare de executie;
un confort mai redus in trafic.

& & & 8

Analiza comparativa intre cele doua scenarii:

&

JGI]T:- -'\f{ e Ehlﬁcmﬂnanﬂhza si s:lmhcﬂlﬁcmﬂh"’a \ i f St“"“"" “ _'5“.;*;‘.'-'"11'1_“ E
1 | Durata de cx_plaaiam mare/ mica [5;"1} 2 5
2 | Raport prel investitie initiala / trafic satisfacut bun / slab (5/1) 5 3
3 | Raport utilizare / aliniament sau curba da/nu (5/1) B 5 3
4 | Raport utilizare / temperatura mediu ambient bun/slab LSJ[] 2 4
5 | Raport rezistenta la uzura / trafic mare / mic 2 3
6 | Rezistenta la actiunea agentilor petrolieri ce actioneaza accidental da /mu (5/1) 1 5
7 | Poluarea in executie nu/da (5/1) 2 4
8 | Poluarea in exploatare nu/da (5/1) 5 5
9 | Avantaj/dezavantaj culoare in exploatarea noctuma (5/1) 2 5
10 | Necesita utilaje specializate de executie cu intretinere atenta da/nu 3 3
11 | Necesita adaptarea traficului la executie nw/da (5/1) 3 2

| 12 | Durata mica / mare de la punerea in opera la darea in circulatie (5/1) 5 1
13 | Necesita executia si intretinerea atenta a rosturilor transversal nu/da (5/1) 5 1
14 | Poate prelua cresteri de trafic prin cresteri de capacitate portanta usor/greu (5/1) ] 1
15 | Executia poate fi etapizata da/nu (5/1) 5 1
16 | Riscuri de executie (5/1) ) 2
17 | Corectiile in executie se fac usor/greu (5/1) 5 1
18 | Confortul la rulare (lipsa rosturilor transversale) mare/mic (5/1) 5 1
19 | Executia facila pe sectoare cu elemente geometrice (raze mici,supralargiri 5 1
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foarte mari) da‘mu (5/1)
20 Cresterea rugozitatii prin aplicarea de tratamente biluminoase se poate face P
da/nu (5/1)
21 | Chelieli de intretinere pe perioada de analiza {30 ani) mici / mari (5/1) 2 5
TOTAL _ 79 6l
Punctaj realizat:

- Structura rutiera de tip rigid = 60 puncte;
- Structura rutiera tip supla = 79 puncte.

Fata de punctajul maxim — minim, care este 125 si respectiv 25, structura rutiera varianta
optima, se califica realizand 79 puncte, fata de structura din scenariul 2, care au obtinut 60 puncte.

Costurile investitiei in functie de scenariile studiate

Denumirea capitolelor 5i subcapiiolelor Valoare {fard TVA)} VA Valoare (inclusiv TVA)
de cheltulali led lal lei
Scenariul 1
TOTAL GENERAL 323.269.171,52 60.854.779,15 384.123.950,67
Din care C+M 260.532.772.23 48.501.226 79 310.033.989,02
Scenariul 2
TOTAL GENERAL 432.732.447 28 81.465.036,09 514,197 483,37
Din care C+M 350,372 695,93 §6.570.812,28 416.943.508.21

NOTA: Devizele generale pentru toate cele 2 Scenarii analizate sunt anexate la prezenta documentatie
in dosar separat.

Din punct de vedere economic, Scenariul 2 este cel mai scump.
Scenariul I, tehnologic impune realizarea acelorasi lucrari la noua linie rosie a drumului dar
materialul din straturile superioare asigura rezistenta suficienta traficului existent.

6.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e), recomandat(e)

Tinand cont de analiza tehnico-economica, de destinatia drumurilor comunale cat si de clasa
tehnica a acestora, in vederea modernizarii celor 3 drumuri judetene din judetul Mures se recomanda
folosirea structurii 1 si anume:

Cedari structurale - tratate prin reparatie pana la nivelul patului drumului, sunt indentificate
in urmatoarele pozitii km.

Km 0+700 | Km 0+200 Km 25+850

Km 4+200 Km 0+600 DI 151 Km 274000

| Km 5+300 Km 0+700 K 28+800

DJ 152 | Km 64900 Km 0+970 Km 36+100
A | Km15+700 m;ﬂ Km 14000
Km 15+800 Km 2+700
Km 174400 Km 3+700
Km 18+500 Km 3+800
Km 7+100

Beneficiar: Judetul Mures
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| Km 74370
Km 7+700

| Km 7+800

| Km 8+400

| Km 9+100

| Km 11+300

Km 114500

Km 134800

Km 14+500

Km 18+000

Km 19+200

Sectoarele cu cedari structurale se vor remedia prin decaparea asfaltului si eventual,

refacerea straturilor de fundatie, daca se constata ca este contaminanta cu argila.

Refacerea se va realiza cu urmatoarea aleatuire constructiva:

Desfacerea stucturii rutiere existente pe toata lungimea drumurilor;

Strat inferior de fundatie din balast in grosime de 35em;

Strat superior de fundatie din balast stabilizat cu ciment in grosime de 25 cm;
Strat de baza din AB 22.4 baza 50/70 in grosime de 6 cm;

Dupa remedierea degradarilor structurale, la final, se va executa nrmatoarea structura

rutiera:

Sistemul rutier reparat si pregatit pentru reciclare;

Reciclare in situ cu bitum spumat si ciment (minim grosimea medie a straturilor asfaltice);
Strat de legatura din BAD 22.4 leg 50/70 in grosime de 6 cm;

Strat de vzura din BA 16 rul 50/70 in grosime de 4 cm;

Avantajele scenariului recomandat — din analiza fezabilititii din punct de vedere economic,

social, mediu:

@ asigurarea rezistentei complexului rutier la actiunea inghet-dezghet;
L] utilizarea de materiale de constructii usor de procurat cu distante de transport avantajoase ;
® tehnologii de lucru accesibile pentru potentialii antreprenori de specialitate;
'] timpi de executie cit mai mici ;
@ costuri de intretinere minime, dupi terminarea lucrérilor.
Prin realizarea investitiei se vor manifesta urmitoarele aspecte pozitive:
® asigurd accesul mijloacelor auto de interventie in caz de necesitate (salvare, pompieri,
polifie);
° asigurd accesul facil la proprietiifi a locuitorilor din zona ;
@ asigurd circulatia rutierd in conditii de siguranti §i confort , in special in perioadele critice ale

anului (iarna , toamna — cu precipitafii abundente i de lungd durati );

este inlaturat pericolul de inundare a proprietatilor din zona ca urmare a asigurarii

functionalitatii sistemului de scurgere a apelor;

asigurd preluarea traficului de pe strazile adiacente, creand noi fluxuri de circulatie

descongestionand arterele principale de circulatie;

asigura accesul la obiectivele turistice din zona;
creazi premisele dezvoltirii ulterioare a zonei prin rezolvarea problemei infrastructurii.
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6.3.1) Indicatori maximali, respectiv valoarea totali a obiectivului de investitii,
exprimatii in lei, cu TVA si, respectiv, firdi TVA, din care constructii-montaj (C+M), in
conformitate cu devizul general;

6.3, Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei:

Valoarea totala (INV), fara T.V.A. = 323.269.171,52 lei
Valoarea totala (INV), inclusiv T.V.A. = 384.123.950,67 lei
Din care C+M = 260.532.772,23 lei fara T.V.A.

Din care C+M = 310,033,999 02 lei inclusiv T.V.A.

6.3.2) Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanti - elemente
fizice/capacitiiti fizice care sd indice atingerea fintei obiectivului de investitii - §i, dupi caz,
calitativi, in conformitate cu standardele, normativele si reglementiirile tehnice in vizoare;

Tip lucrare ] UM | Cantitate
DJ152 A
Drum ml | 17795.92
Poduri buc 5
DI151 A
Drum ml | 20095.71
Poduri bue 5
DJ 151
Drum ml | 20181.42
Poduri buc 2

6.3.3) Indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezullal.ﬁ;pemre, stabiliti in

functie de specificul si tinta fiecirui obiectiv de investitii; £ L L4
. i Y
Principalii indicatori calitativi sunt: '. P EIESI“""‘ e
- reducerea poluarii; B i SPI_‘: " H:i
- viteza sporita de deplasare; \*’ ﬁ'ﬁ%p

- conditii de siguranta a circulatiei autovehiculelor la nivelul cerintelor prevazute in
reglementarile internationale specifice domeninlui.

6.3.4) Durata estimati de executie a obiectivului de investitii, exprimati in luni.

Durata estimata de realizare a investitiei este de 48 luni.

6.4, Prezentarea modului in care se asigurd conformarea cu reglementirile specifice
funcfiunii preconizate din punctul de vedere al asiguriirii tuturor ccrintelor fundamentale

aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice

La elaborarea documentatiei au fost avute in vedere prescriptiile legislatiei gencrale si a
legislatiei de proiectare, hotiriri guvernamentale si ordonante dupa cum urmeaza:
- legea 10/1995 — privind calitatea in constructii;
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- legea 50/1991 — pnvind autorizarea executiirii constructiilor si unele misuri pentru
realizarea locuintelor,

- legea 125/1996 — privind modificarea i completarea Legii 50/1991;

- legea 137 /1995 — privind protecfia mediului.

- HGR 112/1993 — privind componenta, organizarea si functionarea consiliului de avizare
lucréri publice de interes national si locuinte sociale.

- HGR 51/1992 republicatd in 1996 privind unele misuri pentru imbundtitirea activitatii de
prevenire §i stingere a incendiilor,

- Ordin MLPAT 91/1991 pentru aprobarea formularelor, a procedurii de autorizare si a
continutului documentatiilor prevazute de legea 50/1991,

- Ordin MAPPM 125/1996 pentru aprobarea procedurii de reglementare a activititilor
economice §i sociale cu impact asupra mediului inconjurator

- HGR 525 / 1996 pentru aprobarea Regulamentului General de Urbanism

- HGR 925 / 1995 pentru aprobarea Regulamentului de verificare si expertizare tehnicd de
calitate a proiectelor, a executiei lucriirilor si a construcfiilor;

- Ordin MLPAT 77/N/1996 - privind aprobarea indrumatorului pentru aplicarea
Regulamentului de verificare §i expertizare tehnica de calitate a proiectelor, a executiei lucrérilor §i a
constructiilor;

- HGR 273/1994-privind aprobarca Regulamentului de receptie a lucrdrilor de constructii si
instalaii aferente acestora;

- HGR 261/1994 pentru aprobarea regulamentului privind conducerea i asigurarea calitifii in
constructii, Regulamentului privind stabilirea categoriei de importantd a constructiei, Regulamentului
privind urmérirea comportarii in exploatare, interventie in timp 5i post utilizare a constructiilor.

- Ordonanta 60/2001 — privind achizitiile publice;

- HG 461/2001 pentru aprobarea normelor de aplicare a OG 60/2001 ;

- Ordin MF 1013/873 — privind aprobarea structurii, confinutului si modului de utilizare a
documentatiei standard pentru elaborarea §i prezentarea ofertei pentru achizitia publici de servicii;

- Ordin al MF si MLPAT 1014/874 — privind aprobarea structurii, continutului §i modului de
utilizare a documentatiei standard pentru elaborarea si prezentarea ofertei pentru achizifia publica de
lucrari;

- Legea 106/1996 — privind protectia civili;

6.5. Prezentarea modului in care se asiguri conformarea cu reglementirile specifice
functfiunii preconizate din punctul de vedere al asiguririi tuturor cerintelor fundam_entale
aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice

Sursele de finantare a investitiei se constituie in conformitate cu legislatia in vigoare si
constau in fonduri proprii, bugetul local, fonduri externe nerambursabile si alte surse legal

constituite.

Valoarea totala a investitiel: 384.123.950,47lei cu TVA
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C

¥II Urbanism, acorduri si avize conforme

7.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire
Este anexa.

7.2. Studiu topografic, vizat de citre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliari
Este anexa.

7.3. Extras de carte funciari, cu exceptia cazurilor speciale, expres previzute de lege
Este anexa.

7.4. Avize privind asigurarea ufilititilor, in cazul suplimentirii capacititii existente
Este anexa.

7.5. Actul administrativ al autorititii competente pentru protecfia mediului, misuri de
diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor
acordului de mediu, de principiu, in documentatia tehnico-economica

Este anexa.

7.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupi caz, care pot conditiona solutiile tehnice,
precum: -

7.6.1) Studiu privind posibilitatea utilizirii unor sisteme :
pentru cresterea performantei energetic.

Nu este cazul

7.6.2) Studiu de trafic si studiu de circulatie, dupi caz

Este anexa.

7.6.3) Raport de diagnostic arheologic, in cazul interventiilor in situri arheologice
Nu este cazul

7.6.4). Studiu istoric, in cazul monumentelor istorice
Nu este cazul

7.6.5) Studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei
Nu este cazul

Intocmit,

Ing. Balauca Gabyiel
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B. PIESE DESENATE
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