[ Numele si prenumele verificatoruluj atestat Nr. 68 . din. 12.09.2019
Ing. Geolog Anghel Stelian-Eugen

Adresa: Bacau, str. M.Viteazy nr. 3
Tel: 0234.536755

0740.514628

CONSIL iUETL‘J'B%‘TE"A‘N’""MGﬁEé]
11 0CT 201 » |

Faza DTAC (,( e LR (-”}7\3

T )
1. DATE DE IDENTIFICARE “/
. - Proiectant de Specialitate: S.C. TERRA DRILI, SR.L. ' % y
PRy o Mo \?‘;{fx
- Beneficiar : CONSIL UL JUDETEAN MURES Gk e

- Amplasament : GANESTI—BAGACIU—LIMITA JUDET SIBIU, judet Mures

Documente ce se prezinti la verificare:

- Piese scrige: - Memoriy tehnic

- Piese desenate ;- planuri
2. Caracteristic principale:
- risc geotehnic: redus
- teren de fundare: praf argilos, argila

- presiune conventionala: 200 - 25 OkPa

Concluzii asupra verificirii:
In urma verificri; S¢ considera projecty] corespunzator din punct de vedere al cerintej

Af, semnanduy-se $i stampilandu-se conform indrumitoryly;

Veriticator atestat,
Ing. Anghel Stelian-Fugen

LTI [ranige

2EB28 2@13

i
iy

s -_—



TERRA o BRILL

STUDII GEOTEEHNICE

5 STUDIU GEOTEHNIC

pentru

REABILITAREA UNUI TRONS ON DE DRUM JUDE 7. EAN DJ I 42 A
GANEST I-BAGACIU-LIMITA JUDET SIBI U o

BENEFICIAR: CONSILIUL JUDETEAN MURES

EXECUTANT: SC TER:RA DRILL SRL
\’” EoP—

74 Jfa-—-‘*' = T

RSEiv'nr. 1073/2019, Terra Drill

2158, (@

SC TERRA DRILL SRL
Str. Principals, 24F, Ernei, Mures
J26/124/07.02.2014, CIF: 32756755
Tel: 0740198310/ 0745061924; Email: office @terradrill.ro



TERRA o ERRILL

STUDII GEOTERNI OCE

BORDEROU

A.PIESE SCRISE:

e Pagina de titlu
o Lista de semndturi
e Memoriu geotehnic

B. ANEXE:

Plan incadrare
Plan situatie
Tabel sintetic
Profil longitudinal

TITLU:

STUDIU GEOTEHNIC PENTRU “REABILITAREA UNUI TRONSON DE DRUM
JUDETEAN DJ 142 A GANESTI-BAGACIU-LIMITA JUDET SIBIU”

BENEFICIAR: CONSILIUL JUDETEAN MURES

EXECUTANT: SC TERRA DRILL SRL

LISTA DE SEMNATURI

INTOCMIT: ING.GEOL. DAN SIMIONESCU <. SAlfcommrZo s\ -oove-
VERIFICAT: ING.GEOL. DANIEL ROSCA '

---------------------------------------------

- 2019-

SC TERRA DRILL SRL, Str. Principald, 24F, Ernei, Mures
J26/124/07.02.2014, CIF: 32756755
Tel: 0740198310/ 0745061924; Email: office@terradrill.ro



Studiu geotehnic nr. 1073-2019-Terra Drill

REFERAT GEOTEHNIC

REABILITAREA UNUI TRONSON DE DRUM JUDETEAN DJ142A GANESTI-
BAGACIU-LIMITA JUDET SIBIU

CAP. 1. DATE GENERALE

1.1. Denumirea obiectivului: REABILITAREA UNUI TRONSON DE DRUM JUDETEAN
DJ142A GANESTI-BAGACIU-LIMITA JUDET SIBIU.
1.2. Adresa amplasamentului: Din punct de vedere administrativ, sectorul de drum investigat
se afld in raza comunei Bagaciu - KM 8+600-12+100.
1.3. Client: CONSILILUL J UDETEAN MURES
1.4. Proiectant general: S.C. DESIGN OLIV S.R.L.
1.5. Date de temi:
Studiul furnizeaza date pentru urmétoarele probleme:
» stabilirea grosimii si alc#tuirii sistemului rutier;
» stabilirea naturii litologice a pAmantului de fundatie (patul drumului);
= stabilirea structurii §i naturii terenului (din punct de vedere litologic) in zona
acostamentelor;
= gstabilirea conditiilor hidrologice, conform STAS 1709/2-90 in zona platformei drumului;
= consideratii asupra conditiilor de scurgere a apelor de suprafafd in prezent §i

recomanddrile ce se impun pentru remedierea situatiei in viitor;

1.6. Relieful si geologia zonei

Din punct de vedere geomorfologic/ geografic, sectorul de drum investigat face parte din
podisul Téarnavelor. Altitudinile sunt cuprinse intre 347 m - 504 m, cu o varietate de forme de relief.
Dealurile sunt cu versantii mai abrupti in nord (500 m ) si mai putin abrupti spre sud (300 m), relevand
o arie de convergentd alungita spre est si vest. Din punct de vedere geologic, zona studiatd este alcituita
dintr-un fundament cristalin, peste care sunt dispuse pe alocuri formatiuni sedimentare mezozoice,
urmate de umplutura neozoicd propriu zisd, formatd din doud cicluri sedimentare distincte: paleogen-

miocen inferior si miocen superior-pliocen. Depozitele paleogene si miocene inferioare nu apar la zi Tn



regiune, in schimb formatiunile miocene superioare si pliocene alcdtuite din marne, gresii,
conglomerate, nisipuri si tufuri au o largd extindere, in special cele sarmatiene si pliocene.

Deasupra rocii de bazd se afld formatiuni cuaternare. Pe zonele de versant, platou §i baza
versantilor apar depozite de panti (deluviale), conuri de dejectie (proluviale) si acumuléri si surpdri de

teren. In luncile/ terasele rurilor sunt prezente depozite aluviale.
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Extras din harta geologica a Romaniei, foaia Targu Mures (scara 1:200.000)
1.7. Date privind hidrologia zonei

Factorul hidrologic principal in zoni il constituie parful Bedea, afluent al raului Tarnava Mica,
care dezvoltd o zond de lunca asimetrici. In aluviunile fine grosiere a luncii se giseste un freatic cu
grosimi medii intre 3,00 — 8,00 m in care apa subterand este cantonatd in depozitele fine nisipoase,
grosiere. Apa subterand in zona colinard se intilneste sub forma de acumulari lenticulare, respectiv in
lentilele nisipoase locale. Adancimea nivelului piezometric in aceste zone diferd de la o zond la alta

avand un caracter ascensional.

1.8. Date privind climatul zonei

Regiunea este caracterizati de o climé continental-moderatd, cu veri calduroase §i ierni reci.
Trisaturile esentiale ale climatului sunt imprimate de circulatia frecventd a maselor de aer de la
V la NE, dar in timpul iernilor fiind frecvente vanturile dinspre nord-est.
Precipitatii medii anuale — intre 800 si 900 mm.
Temperatura aerului: - medie multianuald intre 8 si 9,4 °C.

- medie minima intre -3 §i -6 °C.



- medie maxima intre 16 si 20 °C.
Conform hartii cu repartizarea dupd indicele de umiditate Thornthwaite (Im) acest sector al DJ

136 se situeazi la “tip climatic II” cu Im = 0 - 20.

Conform STAS 1709/1-90, tronsonul de drum studiat se caracterizeaza prin indicele de inghet,
exprimat in °C x zile, astfel:

- 1% =650 (sistem rutier “nerigid”, trafic greu gi foarte greu);

Conform STAS 6054/77, adincimea maxima de inghef a terenului natural este de 80 — 90 cm.

Conform SR 174-1 (2009), sectorul 8+600 + 12+100 — DI 142A se situeazi in “zona rece”.

1.9. Date privind seismicitatea zonei

Conform SR 11100/1-93 privind macrozonarea seismicd a teritoriului Roméniei, perimetrul
studiat se situeazd n zona de gradul 7 (scara MSK).

Zonarea pentru seisme cu intervalul mediu de recurenta al magnitudinii IMR = 225 ani §i 20%
probabilitate de depdsire in 50 de ani (conf. “Cod de proiectare seismica - Partea 1¢, indicativ P 100-
1/2013), include zona la ag = 0,15g (acceleratia terenului pentru proiectarea constuctiilor la starea
limita ultimd) si Te = 0,7 sec (perioada de control / colf a spectrului de raspuns pentru componentele

orizontale ale migcarii seismice).

CAP. 2. SINTEZA INFORMATIILOR OBTINUTE DIN INVESTIGAREA TERENULUI

2.1. Observatii de teren

- De la km 8+600 drumul este executat pe un sector de vale, teren cvasiplan, fard probleme de

stabilitate. De la km 9+200 drumul este executat in pantd usoard, in cea mai mare parte avénd profil
mixt.

Nu au fost semnalate fenomene de instabilitate pe sectorul de drum cartat.

2.1.1. Stare acostamente

Pe tronsonul de drum studiat (la data observatiilor de teren) acostamentele erau neamenajate

(acoperite cu pdmant sau Tnierbate).

2.1.2.. Degradari ale platformei drumului

Drum pietruit, prezintd deniveldri, gropi, fagase.



2.1.3.. Santuri si rigole

Pe traseul drumului santurile sunt inierbate/colmatate iar pe unele sectoare lipsesc, neasigurind

0 drenare rapidd a apelor din precipitatii.

2.1.4.. Lucriiri efectuate
Pentru stabilirea grosimii si alcituirii sistemului rutier existent, precum $i pentru determinarea
naturii litologice a “patului drumului” au fost executate un numar de 7 foraje geotehnice la marginea

carosabilului. Din sondajele geotehnice executate au fost recoltate probe ce au fost analizate in

laborator.
“Rezultatele sondajelor gooichiice sunt ceirtralizate in tabelul sintetic anexat prezentului studiu
geotehnic precum si pe plansa sc 1:10.000 / 1:40. Tot in tabel mai sunt prezentate date de specialitate

necesare proiectarii.

2.2.1. Structura sistemului rutier al carosabilului si acostamentelor

2.2.1.1. Carosabil

Stabilirea grosimii si alcatuirii sistemului rutier s-a facut prin foraje executate la marginea
carosabilului, atit pe partea stinga, cit si pe partea dreaptd. Frecventa acestora este de 1 sondaj / 500
m. Adéncimea de investigare a sondajelor este de - 2,00 m.

De asemenea, forajele geotehnice furnizeazi date privind structura §i grosimea stratelor ce

compun acostamentele.

Rezultatele obtinute din lucrdrile de investigare geotehnicd sunt centralizate si prezentate in

tabelele sintetice (anexate studiului).

2.2.1.2 Stratificatia pusa in evidenti

F1 (km 8+700)- drum executat in rambleu

0,00 + 0,20 — strat balast

0,20 + 1,00~ praf argilos nisipos, plastic consistent

1,00 + 2,00- praf argilos cafeniu, plastic vértos:

1,60 + 2,00~ nisip prifos cafeniu-galbuie, mediu indesat;
F2 (km 9+200)- drum executat in profil mixt

0,00 + 0,15 — strat balast

0,15+ 2,00~ praf argilos cafeniu, plastic consistent (de la -1,60 m devine galben)



F3 (km 9+700)- drum executat in profil mixt
0,00 + 0,13 — strat balast
0,13+ 2,00— argila nisipoasa galbend, plastic consistentd

F4 (km 10+200)- drum executat in profil mixt
0,00 = 0,15 — strat balast

0,15+ 2,00- argila nisipoasd cafeniu-gilbuie, plastic vartoasd

FS (km 10+700)- drum executat in profil mixt
0,00 + 0,12 — strat balast

0,12+ 2,00- argild préfoasd nisipoasi cafenie, plastic vartoasa

F6 (km 11+200)- drum executat in profil mixt
0,00 + 0,18 — strat balast

0,18+ 2,00~ praf argilos cafeniu-gélbui, plastic consistent-plastic vartos
F7 (km 11+900)- drum executat in profil mixt
0,00 + 0,14 — strat balast

0,14-+ 2,00 praf argilos cafeniu-gélbui, plastic vartos

CAP. 3. INCADRAREA LUCRARII iN CATEGORIA GEOTEHNICA

Categoria geotehnici exprima “riscul” geotehnic. Riscul geotehnic depinde de doua categorii de

factori:
- pe de o parte factorii legati de teren, dintre care cei mai importanti sunt conditiile de teren §i
apa subterand,

- iar pe de alti parte factorii legati de structura i vecinatatile acesteia.

conditiile de teren: terenuri medii =3 puncte

® apasubterand: fard epuismente = 1 puncte

e clasificarea constructiei dupa categoria de importan{d — normald = 3 puncte
e vecindtatile: risc redus= 1 punct

® zona seismicd ag = 0,15 = 2 puncte.

Insuméand punctajele rezultate se obtin 10 puncte, ceea ce corespunde unui risc geotehnic

“moderat” gi unei categorii geotehnice “2”.



CAP.4. CONCLUZII

4.1. Sectorul de drum investigat de la intersectia DJ 142A Génesti-Bigaciu la km 8+600,
continud spre satul Bezid, traversind satul pand la pozitia km 12+100, lungimea totala a sectorului fiind
de 3,5 km. Drumul este pietruit, dar in stare rea, pe suprafafa drumului fiind prezente grupi, zone de
baltire etc, latimea partii carosabile variazi intre 5 $i 6 m, iar latimea acostamentelor intre 0,50-1 ,00.

4.2 Intrucat sistemul deficitar de colectare §i evacuarea a apelor pluviale, drumul existent s- a
deterioarat continuu, prin infiltrarea continua §i din cauza fenomenului de inghet-dezghet.

4.3. Din punct de vedere constructiv, ca urmare a morfologiei terenului strabatut, drumul este
executat la nivel teren, in rambleu si in profit msixt.

4.4. Terasamentele actuale sunt alcituite din paménturi de tipul P4 si Ps,

4.5. In forajele executate, au fost interceptate, sub sistemul rutier urmatoarele tipuri de
formatiuni:

* coezive, formate din praf argilos nisipos, praf argilos, argild nisipoasi galbend/cafenie,
argila préfoasi nisipoas, argila nisipoasd, consistenta acestor pimanturi coezive variind
de la plastic consistent la plastic vartos, pentru care pot fi luatd in considerare Pconv
baza: 200 + 250 kPa.

4.6. Apa subterani nu a fost interceptatd in forajele executate. Punctual, nu sunt excluse
acumulari de naturd pluviald/ torentiale, in functie de sezon.

4.7. Din punct de vedere al stabilittii terenului, in general nu sunt probleme de aceastii naturi.
Pe cea mai mare parte suprafetele stribitute sunt cu inclinare redusi (terase, pante moderate), cu
exceptia portiunii impéadurite unde panta este mai mare.

4.8. Conform STAS 1709/1-90, tronsonul de drum studiat se caracterizeazd prin indicele de
inghet, exprimat in °C x zile, astfel:

- I = 650 (sistem rutier “nerigid”, trafic greu si foarte greu);

4.9. Conform STAS 6054/77, adancimea maximi de inghet a terenului natural este de 80-90
cm.

4.10. Conform SR 174-1 (2009), sectorul 8+600 + 12+100- DJ 142 A se situeazd in “zona

rece”.

4.11. Conform STAS 1709/2-90 — conditiile hidrologice sunt defavorabile.



CAP.5. RECOMANDARI

Avandu-se in vedere observatiile de teren prezentate se impun urmétoarele recomandiri;
5.1. Decolmatarea, repararea sau refacerea integrala si intretinerea permanenti a santurilor §i

podetelor existente,

5.2. Prevederea de sanfuri §i rigole noi (acolo unde este cazul), eventual cu o capacitate maritd

de evacuare a apelor rezultate din precipitatii.

5.3. Se vor dota drumurile cu balast conform normativelor in vigoare, stratul insensibil la inghet

va fi de mimim 60 cm.

5.4. In teren se pot afla cabluri, conducte care impun in faza de executie lucrul cu precautie, cu

utilajele grele.

5.5. Umpluturile de pimant prevdzute in proiect se vor compacta corespunzitor, gradul de

compactare va fi verificat de cétre laborator autorizat in domeniu.

5.7. Respectarea cu strictete a normelor de protectia a muncii pe timpul fazei de executie
cuprinse In proiect.

5.8. Structura de rezistentd va fi dimensionati in conformitate cu prevederile P100/2013.

5.9. Pe timpul executiei, la faza excavirii pamantului, se vor lua masuri de asigurare a
stabilitétii terenului din jur, a cosntructiilor sau amenajarilor existente in apropiere.

5.10. Adoptarea masurilor de prevenire §i remediere a degradirilor provenite din inghet-dezghet
(conform cap.4. din STAS 1709/2-90).

5.11. Toate datele necesare proiectdrii unui sistem rutier nou (structura actualului sistem rutier,

-~ &

adincimea de inghet “Z” in sistemul rutigr,-.ﬁ_ipﬁl‘fijﬁ‘ijiﬁntylui de fundatie, valoarea modulului “Ep”) sunt

(s Vv

prezentate n tabelul sintetic anexat précum i pé plansa & amplasamentele sondajelor.
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ANEXE FOTOQ

Foto 1. DJ 142 A- (km 8 + 600)

Foto 2.

- Inceput traseu investigat

—executie sondaj



Foto 3

-4. Colectare si misurare grosime strate componente
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Foto 8-9-trasey
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Foto 10 —sfarsit sector investigat ~limita cu judetul Sibiu
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LUCRAREA :

CU DATE PRIVIND SISTEMUL RUTIER AL PLATFO
MODULUL “Ep

"REABILITAREA UNUI TRON: SON DE DRUM JUDETEAN DJ 142 A GA

TABEL SINTETIC
RME] , ALCATUIREA ACOS

" SI ADANCIMEA DE INGHET "Z

TAMENTELQ

NESTI-BAGACIU KM 8+600-12+100"
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