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R.A. Aerapodul Translbvania Targu Mures
Siudlu de prefezablitale pentry mademizares aeraportylyi g includsnss obisctivalor din Master Planul Genaral de Transpos:

Studiu de prefezabilitate pentru modernizarea aeroportului si incll..ld'ill -irea
obiectivelor din Master Planul General de Transport. |
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Piese scrise: ' I
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Memoriu de prezentare I

Anexa 1 - Centralizatoare evaluari financiare

il

Piese desenate
Plan de incadrare in zana scara 1:25 }D{}

|
Scenarile 1a si 1b — Plan dezvoltare aeroport in cadru! limitei de proprietate actuah;i
scara 1:2ﬁ|' :lﬂ

Scenariul Z2a — Dezvoltare agroport pe partea sudica a pistei de decolare aterizare, i :I
vecinatatea zonei tehnice si comerciale existenta scara 1:20 0
1
1

. [ItH
Scenariul 2b — Dezvaltare aeroport atat pe partea de sud, cat si pe partea de nord ;:'i
pistei de decclare aterizare scara 1:2010




R.4. Aemipariul Transilvanis Targy bues
Studiv de preferabiltate pentry modernlzares asiopariulul si lnaluederaa ablectivelar din Master Flanul Genearal de Trarspart

Studiu de prefezabilitate pentru modernizarea aeroportului si includijrea

|
obiectivelor din Master Planul General de Transport !r;i
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RA. | Transilvanls T b

Studiu de prefezabilitate pentru modernizaies aeropartului i includstes chisclivedor din Master Planul General de Tranaport
1 DATE GENERALE '

1.1 Denumirea obiectivului de invesfitii:

i
i
1
|
if

Studiu de prefezabilitate pentru modernizarea aeroportului si includerea obiectwe
Master Planul General de Transport.

1.2 Amplasamentul: il

Aergporiul Transilvania = Targu Mures b

1.3 Titularul investitiei:
B.A. Aeroportul Transilvania — Targu Mures
Loc. Vidrasay, Jud. Mures, Cod postal 547612
1.4 Beneficiarul investitiei:

R.A. Aeroportul Transilvania — Targu Mures

Loc. Vidrasauw, Jud. Mures, Cod postal 547612
1.5 Elaboratorul studiului de prefezabilitate:

5.C. CONSITRANS 5.R.L.

Bucuresti, str. Polena, nr. 56, ap. 1-8, sector 1, CP. 010504
1.6 Contract:

Mr. 3 din26.02.2018

1.7 Faza de proiectare:
Studiu de Prefezabilitate

2 SITUATIA EXISTENTA S| NECESITATEA REALIZARII DBIECTIVULI{
INVESTITH ;i;
[

2.1 Prezentarea contextului: pelitici, strategii, legisiatie =i ac:la"
relevante, structuri institutionale si financiare.

Scopul prezentului studiu il constitule identificarea si planificarea necemtatl
dezvoltare viitoare ale aeroportului si zonel din apropiered acestuia. Planurile de dez',
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analizate stabilesc viziunea privind dezvoltarea in viitor a aeroportului si actiunile necesare ||+entru

atingeraa acestui scop. '

I

Dezvoltarea aeroportului se bazeaza pe o dezvoltare constanta a sectorului avis
Romania, avand in vedere nivelul scazut din prezent si potentialul de crestere, prin atrage'
noi companii agriene.

I
|
Prin prezentul studiu se are in vedere atingerea urmatoarelor obisctive: ]
|

+ Propunerea unor planuri de dezvoltare ale aeroportului Targu Mures, asiguranfrii.
transparenta partilor implicate sau afectaie de aceste dezvoltari, precum si infoi)

autaritatilor locale si regionale care pot sa-si planifice mai bine resursele, strate

planurile viitoare; !.

I
||c din

|EEI de

1

iastfel
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frme si
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b

» 53 constituie o sursa de informare utila pentru actionar], companii agriene, Inw'stltnrl
si autoritati, astfel incat sa poata lua decizii cat mai corecte privind investitiile wlqknare
¢ 5a asipure o planificare coerenta a costurilor si beneficiilor rezultate de demﬂltarea

aeroportului.
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R.A. Seraportul Trangilvania Targe Mures

Sudiu de grefezabllntale peht modernizarea aemoportulul i includeres chieclivetor din Master Planul Genetat da TrM ||i

2.2 Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor

Aeroportul Transilvania Targy Mures este amplasat in localitates Vidrasau, judetul "u"lth'ES
la aproximativ 14.5 km de centrul municiplului Targu Mures si se afla in administrarea telqptnrlala
a orasului Ungheni. Principala cale de acces terestra din zona aeroportului o reprezintaljjrumul
national DN 15, Targu Mures — Ludus,

ik
i
In prezent, la aeroportul Targu Mures sunt in curs de realizare lucrari de reparatil fapitale
ale suprafetelor de miscare existente, care constau in: ;”
]

Pista de decolare aterizars

* [nlocuirea dalelor degradatede pe suprafata pistei exisiente
= Ranforsare cu straturi asfaltice in vederea asigurarii unui PCN 55F/D/W/T ih
s g terminarea lucaritor, pista va avea o lungime de 2000m si o latime portanta 1[

nefiind incadrata de acostamente lri;

Cale de rulare Bravo

+« Demolare integrala a structuri existenta siinlocuirea cu o structura nqeua cu
imbracaminte din straturi asfaltice i

= (alea de rulare va avea o latime portanta de 22 si va fi incadrate de acugtamllnte de
3.5m latime, :

Cale de rulare Alfa

|'
I
l
I
5
+ Lucrari de racordare a cotelor caii de rilare existente la noile cote ale pistei ranl brsate

Flatforma de debarcare imbarcare APRDN 1

@

i
* Demolare integralz a structurii existente si inlocuirea cu o struciura n .1ua cu
tmbracaminte din din beton de ciment. =-i
» Laterminarea lucrarilor, platforma va asigura spatiul de parcare pentru 3 aerc?iﬁave: 2
aergnave A320-200 {sau similare categorie ,C”} si o aeronava ATR 42 {sau 5imegliare, cu
anvergura arigilor de maxim 26m}.

Lucrari de balizaj si instalatii electrice

?
|
[

» demaontare integrala sistame de halizaj existante pe suprafetele de miscare, derﬂnntare
integrala sisteme de apropiere pe directille 07 si 25 si remontare integrala smili me de
balizaj cu lumini reconditionate si suplimentate instalate conform normelc{i' 1CAQ,
EASA, PETA; demontare pilon iluminat existent necorespunzator si instalare fji piloni
h=13m pentru platforma stationare agronave; demontare-remontara retele dE cabluri
primare si secundare aferente si instalatie de legare la pamant.

Prin realizarea acestor lucrari de reparatii capitale, s-a urmarit doar real!litarea
suprafetelor de miscare existente si cresterea capacitatii portante a acestara {numan!lq FCHN]),
inclusiv modernizarea balizajului lumings,

i |
it

In cadrul proiectului de reparatii capitale ale suprafetelor de miscare nu au fustglluate in
calcul extinderi ale suprafetelor de miscare asroportuare sau a terminzlului de pasageri ell?lstent
care sa permita parcarea si procesarea unui numar mai mare de aeronave si pasageri. Dtl|‘| cauza
acestui aspect, s estimeaza ca in viitor, in ipoteza unel crester a traficului aerian, vcle 1 exista

dificultati in operarea asronavelor, in special [a orele de varf solicitate de catre companiile L]|§r|ene,
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E.A. Aeropartul Transilvania Tar bies
Sludiv de preferabilitate peniru meodemizares asronartulul sl (ncludersa ablectvalar din Master Flany Genaral de Transgu. |

2.3 Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze pe termen "ediu
si lung privind evolutia cererii, in scopul justificarii necesml :tll si
dimensionarii obiectivului de investitii i

In configuratia actuala a suprafetelor de miscare si a zonelor tehnice si cumerc r!le 58
estimeaza va aeroportul va intampina dificultat] in deservirea traficulul pasageri si m!!lrfa in
perspectiva  satisfacerii solicitarilor venite din partea companiilor aeriene pentru pmgr’gi‘narea
zhorurilor, in special la intervalele orelor de varf. 2

In conformitate cu datele puse |a dispozitie de catre Benefictar, pana in anul ‘JIJ4D se
estimeaza ¢ crestere a traficuiui de pasager! sl cargo, dupa cum urmeaza: ;:;

Trafic de pasageri estimat Trafic cargo estimat Trafic asronave bu{ i:ness

An {pasagerl) {tona) {aeronava} fj.
2019 402,736 1.3 52 i
2020 483,283 14 04§
2021 531,611 15 124 4
2022 558,824 1.5 _ 127
2023 608,641 16 138 &
2024 651,246 1.7 150 i
2025 696,334 19 163 i
2026 745 612 2.1 177
2027 797,805 2.2 192 i
2028 837,695 2.5 209 ki
2029 879,580 27 210 1
2030 923,559 2.8 211
2031 968,737 2.3 213
2032 1,018,223 28 224 4
2033 1,048,770 3.0 237
2034 1,080,233 3.2 249 3
2035 1,112,640 3.4 263
2036 1,146,020 36 277§
2087 1,180,400 3.8 292
2038 1,215,812 4.1 o8
2039 1,252,286 4.3 315 |1'
2040 1,289,855 4.4 38

In cazul aeroporturilor secundare si regionale, activitatea cargo este foarte 1|fazuta

aeranavele utilizate avand o capacitate cargo scazuta. b
I
Urmatoarele categoril de cargo ar putea {i desfasurate de pe aeroportul Targu Mujles:

C o
s+ Pachete mici sl documeanta; it

= Cargo transportat la comanda cu aeronave mici; [
= Carge expediat de firme de expeditii din zona. i

2.4 Obiectivele preconizate a fi atinse prin relizarea investitiei |::|ul::|I|t::n]II

Prin realizarea obiectivelor mentionate in caietul de sarcini se urmaraste (:|||jsterea
capacitatii operationale a asroportului, prin extinderea suprafetelor de miscare exis inte, a
terminalelor de pasageri si a zonelor tehnice de deservire a traficului aerian, in vederea allumrblrn

|



R.A. Aeroporul Trangilvania Taegu Muras

Studiu de prefezabilitate pentru mademizarea agraperiului si incuderea obiectivelor din Master Plamsl General de Trang

eficiente a oportunitatiler de pe piata de profil, tinand cont de cresterea traficuiui aerian I1| inivel
national si international. ,~

Master Planul General de Transport identifica o ierarhie de aeroporturi care pal..cfen
acces regional caidtorlilor intarnationale si conectivitate internd pentru arii de captare Io-:dl jzate.
Dupd importanta lor, aeroporturile din Remdnia aw fost clasificate Tn: :':

|
= Aeroport International Major I
+ Aeropert Hub International {cu variatia Strategic international)
= Aeroporturi regionale
+ Aeroporturi regionale mici { cu variatia Aerodrom).

Aergportul Transilvania Tirgu Mures a fost inclus in cadrul aeroporturilor regionale, iii'léturi
de aeroporturile din Sibiu, Oradea, Bacdu, Baia Mare, Suceava, Tulcea, dar si aeropun*ui din
Bragow, care nu este inca realizat.

Caracteristica aeroporturilor regionale este c3 deservesc In cea mai mare parte opifratori

low-cast 5t curse charter din Romdria si térile vecine {pand la 1 milion de pasageri pe an}.

In MGPT, proiectele pentru sectorul aerian au urmarii proiectele de |nve5g;tgu in
infrastructura aeroportuard: cdi de rufare, platforme de stajionare, piste de imbarcare- deb.1kcare

terminate de pasageri st marfuri, l-

in strategia de implementare, pe lista prioritizatd a proiectelor de modernmllre a
aeroparturilor, Aeroportul Tirgu Mures figureaza in Tabelul 1065 — Maloarea fum:;li,jl SCOT
deroporturi, pentru sirategia de implementare”, pe locul & din 16 asroporturi, cu o u Hloare
astimata a proiectelor, 50 mil.lei {punctaj 44,98 fata de 100 max), perioada de |mplemental"|J flind
anii 2022-2(024,

Sinteza interventiel propuse pentru Aeroportul ,, Transilvania”, conform MPGT {p,ﬂgmlle

533 535 din MGFT] cu valoare totald de 50 milicane euro este prezentatd mai jos: 'r

» Bealizarea fextinderea terminalului de pasageri cu ¢ suprafatd de min. 8130 mz,l
Reabilitarea s extindersa platformei de staionare cu min 7110 m2; -=-4
Modernizarea pistei de decolare aterizare la 2200 m lungime, 45 m |8{ime si PCI‘rl'élS
Asigurarea compatibilitatii noilor investitii cu cdile de rulare si platforma de statuknare
Asigurarea infrastructurii, echipamentelor i utilajelor de asistentd a namﬂtatlm
securitate si sigurantd conform standardelor MPGT; i

=  Asigurarea conectivitdtii aeroportului conform ceringelor MPGT.

. @

3 PREZENTAREA SCENARILOR POSIBILE PENTRU REALIZ{HEA
OBIECTIVULUI DE INVESTITII

Prezentarea succinta a ohiectivelor conform temei de proiectare

||I
Prin tema de proiectare, in cadrul studiului de prefezabilitate, se prevede rea:i__llzarea

urmatoarelor obiectiva: '
I+

Ohiectiv 1: Terminal de pasageri — sosiri intern si intermational: min.500 pasageri / ora de['“: i =
durata de functionare: 32-48 ani :

Qbiectiv 2: Terminal de pasageri — plecar intern si international: min. 1000 pasageri f ora |'l!>e,- varf

= durata de functionare: 32-48 ani "ﬂ

Obiectiv 3: Terminal de coletarie si cargo, inclusiv platforme aferente: min. 10 tone / ora d-‘iu warf -
durata de functionare: 32-48 ani ; :
i J
I !

ii ‘:
|
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BL&. Agr ngilvania Tamu Muras

Studiu de prefezatifilate penlru mademizarea aerapestulli &) includesea obiectivelor din Mester Plarul General de Transpoi 1 !

Obigctiv 4: Remiza echipamente de handling, inclusiv platforme echipamente - dumta de
functionare: 16-24 ani i

Obiectly 5: Atelier de intretinere utilaje si echipamente aeroportuare, nclusiv plairfnrme
tehnologice - durata de functionare: 16-24 ani |

i
Obiectiv 6: Magazie centrala de materiale si piese de schimb, inclusiv platforma de ma;uwra .
durata de functionare; 16-24 ani il

Obiectiv 7: Hangar aviatie business cu anexe, platforma si cale de rulare cu echipamente anrentE
inclusiv platforma pentru utifaje handling aviatie business - durata de functionare: 32-48 aqm

Obiectiv 8: Gospodarie apa si incendiu - durata de functionare: 32-48 ani gg'z
Ohiectiv 9: Modernizare ¢ axtindera uzina electrica :

Obiectiv 10: Gospodarie apa potabila - durata de functionare: 32-48 ani i
Obiectiv 11: Gospodarie procesare deseuri aeroportuare - durata de functionare: 16-24 anlll
Obiectiv 12: Deporzit de carburanti si lubrifianti aeronave - durata de functionare: 20-30 aliiﬁ
Qbiectiv 13: Depozit de carburanti si lubrificanti auto - durata de functionare: 20-30 ani : !

Obiectiv 14:; Acces , drum si parcare pentru trafic greu {acces din DN15) - durata de fum:t H;nare
28-42 ani e

functionare: 20-3{ anj i

Obiectiv_15: Modernizare acces, parcare auto pasageri & personal aeroport - duriﬂfa de

Obiectiv 16: Platforma parcare aeronave pentru pasageri - durata de functionare: 32-48 ar_n_h
Obiectiv 17: Platforma degivrare — capacitate: o aeronava A321 - durata de functionare: 32«';,13 ani

Obiectiv 18: Hangar parcare s mentenanta aeronave, inclusiv platforma si cale de rulare afjirenta
I

hangarului varf - durata de functionara: 32-48 ani

Dbiectiv 19: Terminal Cargo, inclusiv platforma si cale de rulare varf - durata de functmnapa: 32-
48 ani I

Chiectiv 20: Extindere terminale cu minim 8200mp varf - durata de functionare: 32-48 aniig':

Qhiectiv 21: Extindere drum tehnologic perimetral si gard perimetral - durata de func‘tmna |I 1 20-
30 ani

Obiectiv 22: Extindere sistemn de supraveghere perimetral - durata de functionare: 9-15 an}:.
Obiectiv 23: Turn de control aeroport - durata de functionare: 32-48 ani '

| ‘|
Dbiectiv 24: Extindere pista decolare aterizare, inclusiv instalatii aferente - durata de functill;nnare

22-48 ani

Dbiectiv 25: Declararea a doua pozitii izolate pentru aeronave care sa corespunda cermte!mﬂegale
din punct de vedere al tratarii situatiilor de urgenta - durata de functionare; 32-48 ani '.

Obiectiv 26: Extindere platforma de parcare agronave cu minim 7720mp - durata de funr:trl.mare‘
32-48 ani. :;:;

Obiectivele enumerate vor trebui sa se dezvolte atat in cadrul limitei de prmp!,jetate
existente, cat si pe terenurile adiacente acesteia. i

' i

Curatele de functionare mentionate mai sus au fost extrase din ,Catalogul mrwmd
clasificarea sl duratele normale de functionare a mijleacelor fixe” aprobat prin Hutara%ha nr.
2139/2004, E

i
i

i
5,
3



—d

- - =d

R.A. termportul Transilvania Tamu Muies I i
Shudiu de meferabiliate nentry modemizarea serapotului s induderea oblectivelor din Mastes Planul Genaral de Transnnfjf*i
|

3.1 Particularitati ale amplasamentului

3.1.1 Descrierea amplasamentului si relatii cu zonele invecinate

Terenul pe care se vor dezvolta obiectivele propuse in cadrul scenariilor 1a si 1b Iii'pamn
Consilivlui Judetean Mures, cu drept de administrare de catre R.A. Aeroportul Transnlvanthargu
Mures. Pentru dezvoltarile propuse in cadrul Scenariilor 2a si 2b {descrise mai jos), in zcmule de
nord si sud ale pistel de decolare aterizare existente, vor fi necesare suprafete dE I1:erer|
suplimentars, ce vor trebui expropiate si trecute in administrarea asroportului. -E

i

1
Suprafetele de teren estimative necesare pantru realizarea obiectivelor pmiectaﬂ:u sunt
urmatoarale: :

¢ Scenariul 2a — Dezvoltare aeroport pe partea sudica a pistei de decolare aterlzanl’ sl pe
terenuri adiacente limitei de proprietate actuale — 176 100mp i

= S5cenariul 2b — Dezvoltare aergport 1a nord si sud de pista de decolare aterlzar!w si pe
terenuri adiacente limitei de proprietate actuale — 245 000mp {suplimentar |a su[ u rafata

prevazuta pentru Scenariul 2a)

3.1.2 Date climaterice si particularitati de relief i
Din punct de vedere climatic, in zona studiata clima apartine tipului continental- muuﬂ:
etajul topaclimatic colinar, :
Din punct de vedere al precipitatilor atmosferice, zona studiata are 1uralnmrl. medu
multianuzle de 700 mm. Numarul mediu al zilelor cu cerul acoperit diminaata {nebuln htatea
medie anuala} esta intre 5 -6 zile din 18, durata medie de stralucire a soarebui fiind de 12 1?5{H pana
fa 2000 de ore intr-un an. s

Temperatura medie a lunii ianuarie este ntre -5 °C 51 -3°C. Temparatura medie a |UI"|]l iulie
este intre 16 °C si 20°C. Temperatura aerului (valori medii multianuale) este intre 9°C si 1[]"“ Cin
punct de vedere al frecventei medii a zilelor tropicale, ona studiata se situeaza in aria reg ﬂunllor
intermadiare [10-30 zile). Frecvanta medie a zilelor de iarna, in care temperatura maxima u:’.te de
sub 0°C este de 30-40 zile.

In zonz studiata sunt dominante vanturile de nord-vest cu frecventa de 12.1%. In | IﬁI|E de
iarna, vanturile dominante sunt cele din nord-est, cu frecvente cupringe intre 10.8% si |13 2%,
Conform MP082-04/2005 “Cod de proiectare. Bazele proiectarii si actiunii asupra ::Dnstn;:ﬂtlllcrr
Actiunea vantului’, viteza maxima anuzla a vantulul la 20 metri, mediata pe 1 minut, avancf 50 ani
de recurenta este de 21 m/fs. In conformitate cu CR 1-1-1.4/2012 “Evaluarea actiunii ﬁ.rf1||1tulm
asupra constructiilor”, valoarea de referinta a presiunii dinamica a vartului peniru zona 51 ||d|ata
aste qb = 0.4 kPa (IMR = 50 ani). :

In zona aeropertului, numarul zilelor cu solul acoperit de zapada este de peste 501 | zile.
Grosimea medie anuala a stratului de zapada pe sol este de peste 60 ¢cm. In conformitate cr'hCR 1-
1-3/2012: “Cod de projectare. Evaluarea actiunii zapezii asupra comstructiilor”, ‘ur:sl-::area
caracteristica a incarcarii din zapada pe sol este sk = 1.5 kN/m? pentru altitudini A = 1000 n|1.,

Din punct de vedere geomorfologic zona se afla Culoarul depresionar al Muresullul cu
unitati de ralief deluroase.

I

3.1.3 Caracteristici geofizice ale terenului din amplasament :
Din punct de vedere geologic, regiunea studiata face parte dinzena centralaa Dept;:smnu
Transilvaniei. Depresiunea Transilvaniel este o deprasiuna intracarpatica molasica, nengena “Poste
fundamentid compartimentat al Depresiunii Transilvaniel se dispun formatiunile palﬂ_lpgen-
neogene ale depresiunii propriu-zise. Acastea nu zu suferit miscari tectonice, asa incat |i1le nu
prezinta deformari importante; s& constats insa o deossbire intre deformariie 5ufen'l]1|.e de
depezitele palecgene si eo-miocene, pe de ¢ parte, si cele neg-miocena, pe de alta parte. Plimele,
i.
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B.A. Aeroporiul Transilvania Targu Mures i

Studiu de prefezatiliate pentry modamizares serapodulul s includersa abisctivelar din Master Planul Genetsl de Transpo rti

in general, prezinta o usoara inclinare spre centrul depresiunii, iar zonele de margmﬁ sunt
fracturate. i -!

Depozitale ne-omincane si pliccene care ocupa centrul depresiunii sunt |mpllcate lntr—
tectonica de cute diapire si domuri. by

Din punct de vedere stratigrafic formatiunile care se intalnesc in zona studiata sunt'-'

» depozite cuaternare (Holocen superior) reprézentate prin aluviuni de lunca de-a ,llmgul

vaii Muresulul
» depozite pancniene, la sud de lunca Joasa a Muresului, in zona de terasa, intre ﬁrlures
si Miraj. Litologic Pancnianul din zona este format din argile, argile marnoase, msnhurl si

pietrisuri

s depozite sarmatiene, la nord-est de terasa fluviatila, in Dealul Nirajului. Acestenlsunt
reprezentate litologic prin argile marnoase, nisipuri si tufuri, i-i
In zona aeroportului, din punct de vedere al stratificatiel st compozitiei terenului, hi‘: pot
evidentia formatiuni sedimentere diferite ca varsta geologica, geneza si granulometrie. Pe crrwerlul
varstel geologice si al aspectelor geotehnice acestea se pot grupa astfel:

= formatiuni acoperitoare reprezentate prin depozitele sedimentare Euaterntl[fe si
umpluturi antropice;
* roca de baza reprezentata prin depozite pre-cuaternare.

Prospectiunile geotehnice efectuate de-a lungul timpului in zona analizata indica pri'jfrenta
unor alternante de complexe litologice coerive si neceezive cu grosimi, geometrii §i exl mderl
variakile.

Formatiunile acoperitoare se dezvolta de la suprafata terenului natural, II'r'IEdM;a sub
patura de sod vegetal sau ampluturi si pana |3 adancimi de peste 50 m. Seventele Iltmloglce

caracteristice pentru aceasta zona sunt: ¥

o complexe coezive argilpase, argilos—prafoase si prafoase-argiloase, unaor cu rrurlterle
organica; :
« complexe semicoezive, continui sau chiar uniferme, nisipuri, nisipuri prafoase, {_E‘afuri
nisipoase, matricea argiloasa fiind prezenta pana la 20-30 %; ,4

s complexe necoszive grosiere si medii, reprezentate prin prietrisuri si nisipuri in mqptrlce
prafos argiloasa. :

Starile de indasare sl consistanta variaza larg, de la afanate la indesate, res;:-ectns.
plastic consistente la tari. Sunt predominante stariie mediu indesat si plastic consistant. i

In prospectiunle geotehnice efectate in zona se remarca prezenta unor argile si:
grase in cadrul carora se intalnesc intercalatil lentilfermea de consistenta variabila. :

Roca de baza se intalneste sub formatiunile acoperitoare. Aceasta este reprezintata
litclogic prin gresii si conglomerate, marne si argile marnoase, uneori calcare, N !

Reteaua hidrografica aferenta zonei analizate este tributara raulul Mures, Din pu!u.:t de
vedere hidrogeologic in zona studiata , acviferul freatic, de tip poros permeabil, este Ioca,d fat in
depazitele aiuvionare de lunca si terasa, cuaternare, de pe cursul supericr al raului Mure' i
afluentilor acestuia. Depozite aluvionare de lunca si de terasa, in zona vaii Muresulufj .|. sunt
constituite din nisipuri cu pietrisuri, nisipuri cu pietrisuri si bolovanisuri si, subordonat, din mhlpurl
argiloase, nisipuri prafoase si argile, argite nisipoase, subtiri, cu aspect lanticular. Grnmmea:llestur
depozite poate varia intre 2 51 7 m. Nivelul hidrostatic este elastic si este aflat, in gemarral la
adancimi de 1-5 m in lunca si 2-10 m in terase. Nivelul este liber, dar local, poate ﬂl=1.ren|
ascensional. Datorita nivelului ridicat al apel subterane, cand se vor executa excavatiile esteijmsmi]
sa apara infiitartii de apa, astfel se vor avea in vedere epuismente simple. In situatia in careﬂpceste
spuismente nu vor face fata debitului de apa, se vor aplica epusimente speciale, in urma stifditor
hidrogeologice. '




R.A. Aesoportul Trengileanis Tarmy Mures i
Studdiu de praferabiliate pent modemizarea aeroootului Si incuderea obisctivelor din Master ral de Tran . I

Confarm Mormativului P100-2013 zona se situeaza inir-c zonacu o vatc-are a mefmlejktulu[
acceleratiei terenului ag de 0.15g si a perioadei de colt Tc=0.7 sec. '
Conform S5TAS 6054-77 “Teren de fundare. Adanclmi maxime de inghet. Eoirsarea
teritoriului Romaniei” adancimea maxima de inghet este de 80 — 50 cm. Conform STAS 1;,|!}9f1a
90 “Adancimi maxime de inghet. Zonarea teritoriului Romaniei®, zona studlata sa incadreiqifza in
tipul climatic 1, cu indicele de umiditate Thorntwait 1w = 0 - 20. Indicele maxim de inghet p?i_lintru
sisteme rutiera rigide aste |y = 750°C * zile, iar pentru sisteme rutiere nerigide {clasela de”;lraﬁc
greu si foarie greu) este hnes" = 50-700°C * zile, far pentru sisterne rutiere nerigide (clasele#rafic
medlu, user si foarte usor} este knes™ " = 550-600°C * zile, ¥
3.2 Date tehnice si functionale ale obiectivelor de investitii — Sca'lllaru
posibile

Prin tema de projectare se mentioneaza ca amplasarea obiectivelor 3, 4, 5, 6, ?- -EID si
implicit abiective de utilitati ce deservesc activitatea operationala a unui aeroport {nblectw.ma 9,
10, 12, si 13} sa se realizeze obligatoriu in imitele proprietatii actuale.

: . , N . ;
Facern mentiunea ¢a in configuratia actuala a limitei de proprietate, amplifarea
obligatorie a acestor obiective strict in limitele de proprietate existente aste imposibil de re'i'L'lizat

Chiar daca in partea de vest a pistei existente exista o suprafata de teren a?lat in
proprietatea aeroportului, ce are o suprafata genercasa, o amplasare a anumitor nbmctwenwacea
zona este nefireasca si ar avea urmatoarele implicatii: i 1

= Costuriridicate de executie, tinand cont ca in amplasament nu sunt asigurate in pphzent
retelele de utilitati necesare {apa, gaze, canalizare). Forma limitei terenului alrat in
proprietate pe partza de vest a rezultat dintr-un proiect de extindera a |::-15|;e: e
decolare aterizare la 3500m, proiect cé a fost derulat la nivelul anilor 2008.. 2[}12,_ﬂ care
nu s-a mai concretizat in teren. Din aceasta cauza, chiar si in aceasia uariant'ﬁi'sunt
necesare expropieri suplimentare de teren pentru caile de acces din drumui ma}u::-nal
DN 15 catre noile obiective realizate {distanta de la drumul national DN15S la larrhtta de
proprietate este de aproximativ 325m), inclusiv pentru amplasarea oblectivelor -:nlr‘.rlle 5i
comerciale si a suprafetelor necesare deservirii acestora (spatii de parcare, dI]HTT'IIJrI
tehnice etc).

» In conformitate cu prevederile actualului caiet de sarcini, in care extinderea plﬂthli aste
prevazuta sa se faca panala o distanta de 2580m, circulatia aeronavelor dela plstl.!:pana
la noile obiective proiectate, ce ar fi amplasate in aceasta zona, ar presipune
penetrares culoarelor de decolare si apropiere de pe directia 07, inclusiv 2 zumilnr de
sensibilitate a echipamentelor de radionavigatie, fapt ce contravine nonnelur
aeronautice in vigoare. Prin urmare, aceasta suprafata ar putea fi utilizata peutru )
eventuala dezvoltare pe zona de Vest, doar in situatia unei piste de decolare atmi izare
cu lungimea de 3500m. i

§
Prin caletul de sarcini se solicita ca in cadrul studiviui sa se analizeze mai multe scerge;i&rﬁ de

dezvoltare, astfal: i

s Doua scenarii care vor include toate canstructiile, atat cele existente, cat si cele." I,
cadrul limitei terenului aflat in proprietate; :

v Doua scenari care vor include toate canstructiile, atat cele existents, cat si cele s:lm pe
terenul aflat in proprietate si pe terenuri adicente asroportului. ;

Tinand cont de argumentarile de mai sus si de prevederile cajetului de sarcini,
prezentului studiu se vor analiza 4 seenaril, dupa cum urmeaza:

-10-




R4 Aeraportul Transilvania Targu Mures

Studiu de preferabilitate peniry mademizares aerpartulld & includerea chieclivelar din Mastar Planul Gareral dg Transgnr;

«  Scenariul 1a - Dezvoltare geroport in codrid fimitel de proprietate actuote — Extil j;fere
termingl de pasiagerf existent ¢y S000me

»  Scepariuf 16 - Dezvoltare aeraport In codrid fimitel de proprictate octuale — Demﬁ*fnre
particle si refocere terrinal pasageri existent si extindereq acestuio — sunr:'[fata
desfasuratg totola de 16.000mp. Realizare porcaf suprateran El

= Scenariul 2o - Dezvoltare geraport pe partea sudica g pisiei de decolare urerrznre i __r:r_
terenurt adigoente finitel de proprictate actuole;

« Scenariuf 2B — Dezvoltare geroport fa nord si sud de pista de decolare ater:zare- Jr pe
terenuri adiccente limitel de proprietate actutle. :

Mentionam ca in cadrul scenariilor 1a si 1b, din cauza lipsei de spatiu, nu vor puﬁi{aa fi
incluse teate abiectivele mentionate in caietul de sarcini, ca fiind amplasate obligatoriu in Iiri—;i[tel.e
proprietatii actuale. In aceste scenarii se vor putea realiza doar urmatoarele oblective: i

Obiectiv 8 ~ Gospodarie apa incendiu

Ohiectiv 9 - Modernizare si extindere uzina electrica

Obiectiv 10 — Gospodarie apa potabila o

Ohbiectiv 15 — Modernizare acces, parcare auto pasageri si personal aeroport, lI'LulUSI'l.I'

acces pentru situatii de urgenta si criza E

Obiectiv 20— Extindare terminal de pasageri

s Obiectiv 21 — Extindere drum tehnologic perimetral si gard perimetral

= (Ohiectiv 22 — Extindere sistem de supraveghre perimetral

s Obiectiv 24 — Extindere pista decolare aterizare cu instalatiile aferente, imjusw
reamplasarea sistemelor de radionavigatie L .

»  Objectiv 26 — Extindere platforma de parcare agronave cu minim 7720mp |

|

scenariile 1a si 1b cu dezvoltare strict in limita de proprietate actuala, difera dﬂrl;r din
prisma obiectivelor 15 si 20, asa cum reiese din descrierea scenariilar de mai jos, 4I=5tui
ohiectivelor fiind identice. i

I
-
1

Descrierea scenariilor propuse

3.2.1 Scenariul 1a — Dezvoliare aeropart in cadrui limitei de praprietate actuale - Exti:'sgidere
terminal de pasageri existent cu S000mp

In cadrul acestui scenariu, tinand cont de limitele de proprietate actuale, se preulmdere
realizarea urmatearelor obiective:

Ohiectiv &: Gospodarie apa de incendiu

A. ARHITECTURA

Staiia de pompare apa va fi adapostita de o constructie cu regim de inaltime p.jrter
alcatuita din zidarie portanta cu simburi si plansee din beton armat. Dimensiunile in plan s'!.lj"-t de
aprox. 10,0 x &,0m. '

La exterior inchiderile verticale sint finisate si protejate cu izolatie tristrat cu poliitiren
10cm grosime; inchiderea la partea superioara este realizata in terasa, Scurgerea apelor pijviale
se face la teren prin jgheaburi si burlane.

o

Tamplaria exterioara este metalica.
La interior finisafele sint:

= pardoseli din beton sclivisit

+ parati s tavane finisate cu tencuiala si vopsitorie lavabila culoare alba
Dirte tehnice:

v suprafata construita = 60mp

s naltime =4,0m

11 -




R.&. Aercporul Transilvania Tamgu bues

Studiu de prafezahililate peniry modemizares aeronorulul sl includersa obiectivelor din Master Planul General ds Transpert

B. STRULCTURA

Rezervoarele de 200 me 51 300 me sunt constructii prefabricate procurate ca echlparr ||=nt
[

ce se var amplasa pe o platforma din baton armat la nivelul selulul |
i

Cladirea statiei de pompare va avea o struciura aleatuita din zidarie partanta au'and
urmatoarele caractaristici: :

» dimensiunile in plan ale constructied sunt 10.00x6.00m
« inaltimea utila 3.50m
» nurmar de niveluri- parter

Solutia constructiva adoptata este:

* zidarie portanta intarita cu samburi si centuri din beton armat .
+ planseu beton armat monalit
= fundatii tip talpi continue din beton armat sub ziduri.

C. INSTALATII SANITARE SI INSTALATII DE COMBATERE A INCENDHLOR

Gospodaria de aps pentru incendiu trebuie sa asigure rezerva intangibila de zm'di de
incendiu pentru instalatia interioara de hidranti de incendiu, Qi = 4,2 |fs; instalatiile de comb-!!’era
a incendiului cu sprinklere Qis = 50 Ifs, Instalatiile de hidranti exteriori Qie = 25 Ifs. Pentru aq”ste
instalatil, rezerva intangibila pentru incendiu va fi: Vinc= 465 mc. B

S-au prevazut doua rezervoare de apa metalice, cilindrice, supraterana, cu uolumelnt W1
= 300 mic 51 V2 = 200 mc, executate pe fundatii din beton .

| -

Rezervoarele sunt alcatuite din pereti din placi de otel galvanizat , acoperisuri din pu..ete
tip sandwich, izolatii termice, membrane de etansare, stuturi de racordare si scari de acces |

I-
Statia de pompare, care asigura debitul si presiunea in retelele exterioare de apa pt'~11tru
incendiu, este comuna cu statia de pomnpare apa potabila, intr-o cladire din zidarie cu dlmEHSH’I””E
intericare in plan 18,0m % 6,0 m si inaltimea 3,5m.Statia de pormpare va fi dotata cu urmatmt,rele
echipamente {partea aferenta instalatiilor de incendiu): ; :
» grupul de pompare pentru sprinklere, avand Q=180 mc/h si H=60 mCA, cu dnu' ;
pompe si pompa pilot; ¥
« grupul de pompare pentru hidranti, avand Q=90 mc/h si H=60mCA, cu doua pnrrqge si
pompa pilot; !-;
s 2 recipienti de hidrofor de 1000 |, unul pentru instalatia de hidranti si unul pﬂlintru
instalatia de sprinklere. !;5

Statia de pompe este prevazuta cu basa in care se vor aduna apele de |a goliri sau s::uﬁgen
accidentale. Basa esta echipata cu pompa ce va evacua apa de epuisment la reteaua exterm: '|EI de
canalizare pluviala din incinta. :

D. INSTALATII ELECTRICE P

Lucririle de instalatii electrice pentru obiectivul Gospodarie apa si incendiu sunt:

Instalatie iluminat si prize;
tnstalatie electrica de forta; B
Instalatie de legare 1a pamant si paratraznat; I
Tablouri electrice; '
» Jgheaburi, canale de cabluri trasee in tevi PVC, o
Retele extericare — bransament J.t.;

-17-



R Aeroponul Transilyania Targu Mures

Studiu e prafezaill eniry mademizarea aeroportulu si includerea ohéeclivelor din Master Planut General de Transport !

* lluminat exterior

Alimentarea de baza cu energie electricd a rezervorului de incendiu in care se afla g'r'tflpul
de pompare sprincklere si grupul de pompare hidranti se va face de la tabloul general de .Enasa
tensiune amplasat in postul de transformare aferent.

Ohiectiv 3: Modernizare si extindere uzina electrica i
A. ARHITECTURA x
]

Extinderea uzinei electrice va fi adapostita de o constructie cu regim de inaltime ps 1|rter
alcatuita din zidarie cu cadra si plansee din beton armat. Dimensiunile in plan sint de aprmq 25 0
¥ 10,0m. '

La exterior inchiderile verticale sint finisate &i protejate cu izolatie tristrat cu poliii;i‘lren
10cm grosime; inchiderea la partea supericara este realizata in terasa, Scurgerea apelor plumale
se face la teren prin jghaaburi si burlane.

Timplaria extericara este metalica.

La intericr finisajele sint:

v pardoseli din beton sclivisit
« pereti si tavane finisate cu tencuiala si vopsitorie lavabila culoare alba

Date tehnice:

» suprafata construita = 250mp
¢+ inaltime = 4,0m

B. STRUCTURA

|’
]
I
1"
1

Exitinderea uzinei electrice va fi o cladire cu structura alcatuita din cadre si plansnu din
beton armat cu pereti de inchidere si compartimentare alcatuiti din zidarie .Fundatii vor fi t|H|taIp|
cortinue din beton armat sub ziduri.

C. INSTALATII ELECTRICE

Lucrarile de instalatii electrice pentru obiectivul Uzina Electrica vor cuprinde: .

« |nstalatie Buminat si prize; ¥
« Instalatie electrica de foria;
» Instalatie de legare la pamant si paratraznet;
« Tablouri electrice; : :
« Jgheaburi, canale de cabluri trasee in tevi PVC; L
Retele exierioara — racorduri m.t.. :

Uzina electrica noua va deservi toate obiectivele din intreg aeroportul iar uzina exl ||tenta
se va transforma la finele lucrarii in post de trasformare specializat pe baliza]. H

Uzina electrica va fi impartita in trei compartimentata in; | 5

e Partea de medie tensiune — cu celulele de medie tensiune aferente pusturflwar de
transfarmare existente si noi rezultate din dezvoltarea agroportului;

» Partea de trasformatoare 20/0,4kV; ll

= Partea de joasa tensiune — cu tablourite de distributie aferente. ;_;

In urma caleului bilantului energetic pentry intreg aeroportul s-a stabilit un nec& ar de
»5por de putere™. i._g

-13-



R.A. Aeroportul Transilvanla Tamu bures ;i
Studiv de: prefezabilitate pentru modernizarea aeroporiului $i ingludgrea ablectivlor din Master Planul Gensral de Transport !
»  Pinst = 3800 kw |
e Pcer= 2950 kW B
» Qo =1415 kvAr e
Se pastreaza postul de transformare existent PT 1 2x 630kVA si se suplimenteaza t:liniFTZ
2%250kVA care va deservi numai balizajul suprafetei de miscare iar pentru ceilalti consumatiiri se
vor adauga: L

» 10 trasformatoare — 400kVA - 20/0,4kY i
s 2 transformatoare — 250kVA ~ 20/0,4%Y. ¥

Astfel puterea aparenta totala pentru consumatorii electrici, altii decat balizajul, va iz

Sa = 10x400kVa +2x250kVA = ASG0KWA, I

Puterea aparenta totala pentru balizajul suprafetei de miscare totale va fi:

Sa = 2x630KVA +2X250kVA = 1760 KVA.

Conform manualului ICAD partea a 5a / 2018 balizajul de pe suprafata de mmcarg ua fi
operat din posturile de trasformare specializate si independente. ,:5

Sa vor pasira vechii fideri de 20%Y sau se vor manta altii noi {in functie de solutia daﬂa de
ELECTRICA SA care se vor relocaf{sau monta ingropat nei fideri) dinfin actuala uzing alect:!_!_ 3 in
noua uzina electrica.

Uzina electrica va dispune de un tablou de servicii interne in care se vor lega instalaiia de
iluminat, prize, de ventilare si climatizare. i

Distributia in uzina se va face prin canale de cabluri de 60/40cm. Canalele de cablun ror fi
protejate cu capace din tabla striata. i

Fiecare fider de medie tensiune va fi deservit de celule intrare f iesire, masura, prea}.::.-fm si
de cupla. s

Celulele de 20kV se vor imparti pe doua bare care vor contine si celule descarcator r'ul'ntru
tensiunile aceidentale de comutatie. 5

Toate instalatiile electrice si partile metalice aferente ce pot fi puse acmdent.jﬂ sub
tepsiune se vor lega 2 priza de pamant. P

Instalatia de protectie impotriva trasnetubui se va lega la aceeasi priza de pamant cc:.:_muna
cu Rp = 10, ¥

Ohbiectiv 10: Gospodarie apa potabila i :

Rezervorul de 100mc este o constructie prefabricata ce se va amplasa pe o platforn'la din
betan armat la nivalul solului. 1

Statia de pompare apa potabila este comuna cu statia de pompare ape de |ncend|u| i este
descrisa in cadru! obiectivului 8 — ,Gospodarie opa de incendiu”, :

I
Gospodaria de apa potabila este prevazuta cu un rezevor de apa metalic cl%ndric,
suprateran, cuvolumul; V=100 e, executat pe o fundatie din beton .

I
Rezervorul este alcatuit din pereti din placi de otel galvanizat , acoperis din per,s.'re tip
sandwich, izolatie termica membrana de etansare, stuturi de racordare si scara de acces i '

Statia de pompare, care asigura debitu! si presiunea in reteaua exterioara de apa pclerahlla
aste comuna cu statia de pompare apa incendiu, intr-o cladire din zidarie cu d|merst|un|le
intericare in plan 10,0m x 6,0 m si inaltimea 2,5m.
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E.A, Aeropotu] Transilvania Targu Merss

Sludlu de prefazabllitale pentnd mademizares senperiulli g bdudess obisstivelor din Master Planul Sensral de Transuurt

Grupul de pompare pentru apa potabila va avea caracteristicile =20 mefh; H= E'D mC.s'-"u.
i P=2x5 kW,

Pentru apa potakila, statia de pompare este prevazuta cu un reclpient de hldmﬂ..r ou
membrana ¥ = 1000 I. b

i
Statia de pompe este prevazuta cu basa in care se vor aduna apele de la godivi sau scurfgerl

accidentale. Basa esta echipata cu pompa ce va evacua apa de epuisment |a reteaua Exterma kade

canallzare pluvlala din incinta. ’

I

B
Ohiectiv 15; Modernizare acces, parcare auto pasageri si persanai asraport |
I

In gadrul temei de proiectare, pentru obiectivul 15 se solicita amenajarea pentru ECI'DD
locuri de parcare. Totodata, pentry cotarsa acestui obiectiv, Beneficiarul a pus |a dIEp{JZIth’ un
studiu de fezabilitate, pentru amenajarea parcajelor din fata terminalului de pasageri e:-nsteht o
asigura urmatoarele tipuri locuri de parcare: I

»  autoturisme: 340 [ocuri

* gutoturisme persoane cu handicap: 8 locuri
»  gutchuze: 3 locuri i
v taxi: 8 locuri i'E

Mentionam ¢a asigurarea unui numar de parcare de 1000 locuri in acest Elmplasallner‘lt
este impaosibil de realizat din cauza lipsei de spatiu.

Conform studiului de fezablitate, pentru accesul din drumul national DM15 in it
aeroportului, in rona parcajelor, se va realiza prin amenajarea unui sens giratoriu, amplasat | I=r CCa.
70m est fata de accesul existent. Sensul giratoriv va fi Huminat corespunzatar prin amplsar.sea in
centrul insulei centrale a unui stalp de iluminat, iar in zona insulefor de separare a sensuri il'r de

mers se vor monta butoane reflectorizante !

Configuratia parcajului cuprinsa in cadrul studiului de fezabilitate pus la dispozitie de!'r'atre
Beneficiar prepunem sa se modifice in conformitate cu planurile atasate, astfel incat ||~|fata
terminaluwlul existent, inclusiv a extinderilor descrise in cadrul ebiectivului 20 — ,,E;:tlr*;dere
terminale cu minim 8800mp” sa fie asigurate benzi pentru stationarea de foarte scurta dub"lta a
vehiculelor particulare - inclusiv pentru perscanele cu mobilitate redusa {19 locuri statmnare
scurta din care 5 pentru persoanal cu mobilitate redusa), taximetre (16 locuri }, muloa:w de
transport in comun {6 locuri autobuze/autocare |, in vederea debarcariifimbarcarii pasagen Ibr

Pentru parcarea de medie si lunga durata au fost amenajate in spatiul disponibil EIIE’I fata
Terminalului existent urmatoarele locuri de parcare :

s autoturisme: 221 locuri publlc : pasageri si insotiteril lor din care & locuri parcare pimtru
persgane cu mobilitate redusa, marcate;

# 106 locuri pentru personaly care lucreaza in aeroport ; !'

Accesul publicului |a aerogara se va face dinspre oras, din DN 15, printr-un sens glru |
cu diametrul de 24m. In fata aerogaril vor exista cai de acces pentru autoturisme partnf lulare
taxiuri, autocare si mijloace de transport in comun, fiecare cu cate 2 benziz una pentru statuqnare

I
de foarte scurta durata si cealalta pentru circulatie, i

Pe benzile de stationare exista 19 locuri autovehicule particulare din care 5 prpntru
persoang cu mohilitate redusa, 16 locuri pentru taxiuri si & lacuri pentru autocare si aut{wuze
Circulatia in fata aerogarii se face pe un inel cu 2 benzi de circulatie cu sens unic, iesireain “"{N 15
facandu-se tot prin giratia mentionata anterior. :
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R4, Aeroportul Transiivania Targu Mures

Studiu de prefezabilitate panin) modemizares asmpatului 8l Includerea obiectivelor din Mastar Planul Gapedal de Trangpedt :

La sud de aerogara, intre DN 15 si Terminal, in interiorul inelului de circulatle, exiita o
parcare pentru 221 autovehicule, din care 8 rezervate pentry persoane cu mobilitate reillisa.
Aceasta parcare publica are accesul si iesirea controlate cu bariere automate cu card sau jethin,

Din acelasi acces din DM 15, spre est, se poate intra in parcarea pentry personal, car:i,riare
106 locuri. In aceasta parcare se va putea accede si iesi direct din DN 15, numai in sanski| de
deplasare de pe DN 15. Accesul in aceasta parcare se va face tot prin puncte de acces contro ifit cu
bariere automate actionate cu card sau jeton. ;

Obiectiv 2{: Extindere terminal de pasageri existent
A. ARHITECTURA

Terminalul de sosiri / plecar] existent, dezvoltat pe parter si etai partial, din 1i:irj|uza
dezvaltarii in etape, prin adaugarea de extinderi de mica suprafata nucleului initial, pentrd:a se
putea asigura conditiile minime necesare desfasurarii traficului de pasageri si bagaje, are un ;'rﬁrtiu
care nu mai poate asigura fluenta necesara acestui trafic si cu atat mai putin nu mai poate pe,{amte
cresterea acestuia si posibilitatile de a separa in viitor traficul de pasageri din zona Schengen [flraflc
intern) de cel din zona non-5chengen { trafic international ).

Pentru dezvoltarea acestui terminal existant si a putea creste numarul de pasagen.. ﬁata
in trafic (400 pax/h de varf la sosirt si 400 pax/h de varf |a plecare ) si asigurarea prc-cedfnlnr
specifice pentru traficul din zona Schengen, respectiv zona non-5chengen, s propun urmamllrele
2 variante constructive : | :

Varianta 1 X

Terminalul existent se va extinde spre est {NEE) 51 vast { SVv} si spre nord, spre plattu |rma
de avioane, extinderile propuse urmand a fi legate functicnal de cladirea e}nstenﬂ cu
reorganizarea completa a functiunilor interioare si a compartimantarilor. Extinderile pmpume se
vor dezvolta pe parter si eta], partea dinspre est fiind rezervata plecarilor, cu zona de hol puidhc 50
check-in |a parter si zona de control de securitate pentru pasageri si bagaje de mana sizona ¢ & rerlla
de regrupare a pasagerilor pentru imbarcare la etaj, legata de spatiul de alimentatie publu:a
axistent la nivelul etajului terminalului actual si se va extinde si peste parterul dezvoltarii pri Lpuse
de pe latura de vest destinata sosirilor. !

Datele tehnice ale extinderilor propuse sunt :

& construita la sol pentru plecari (est) = 2077 0mp
A canstruita fa sol pentru sosirt [ vest) = 2.059,0 mp |-
A construita la sel nord = 3610 mp 5
Total A construita la sol extinderi =4.497.0mp
& construita tarminal existent =3.479.0mp
A canstruita totala =7.994,0 mp
A desfasurata totala extinderi = 89940 mp ,
A desfasurata terminal existent = 4442 0 mp
Total A desfasurata =13.436,0 mp
Inaltime nivel [ parter si etaj ) =480 m I
Inaltime maxima la atic a extinderilor =11,0m i
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E.A. dergnorul Transilvania Targu Mures

Studiu de prafezabilitate penicy mdemizates aeraportuli sl intuderea obiectivelor din Master Plarul General de Transport |
Yolumul maxim total = 54,5000 mg '
DESCRIERE FUNCTIONALA I

1. Fuxul sosiri cuprinde : i

a) = Fluxurile de procesare a pasagerilor de |a sosiri interne | in viitor Schengen) st ACRE!
cele intarnationale [ pe viitor nan-Schengen) vor fi separate ¢a accese in {erminal, pantru a p:ntea

fi operate simultan, asigurandu-se urmatoarele spatii : i

1

- Spatiile necesare pentru organele de control si securitate : politie de frontiera, SRI, v. |ma

politia transperturi, paza. :

— Spatiile necesare de bircuri pentru personalul aerogarii; :
[

— Spatiile pantru grupurile sanitare necesar unui trafic de 400 pasageri pe ora dEII.[EI]'f

spatii pentru asistenta medicala si control fito-sanitar, mama si copilul, oficii de schimb ‘u'al 1tar

comenzi taxi si inchirier] auto, informatii turistice, carucicare de bagaje; . :
b} - Hol acces pasageri trafic intern; '

¢} — Hol acces pasageri trafic international, cu o zona destinata ghiseelor pclatw de
frontiera pentru controlul documeantelor de calatorie;

d) — zona de detentie administrativa peniru persoanele indezirabile si pentru azliant ;

a) — Hol de recuperare bagaje de cala cu 3 benzi pentru bagaje { 2 benzi grupate mm’—un
spatiu separat de cel pentru a treia banda } cu pereti amovibili, vitrati, pentru a permite alnmrea
unei benzi, a doua benzi sau toate trei pentru traficul intern sau international, dupa necesmm

f1— Camere tehnice pentry tablourile electrice, curenti slabi, materiale de EUTEtEI’IIEt ﬁtr:

g) — Scari si lifturi de acces intre parter si etaj pentru circulatia personalubu aerupo,ﬁculun

si pasagerilor si pentru evacuarea in caz de urgenta de la etaj. i-;

Grupurile sanitare separate pe sexe si cele pentru persoane cu mobilitate redusa nrur fi
repartizate 1a fiecare din cele doua holuri de sosiri, pentru curse interne, respectiv mternatnc{male

h} — Spatii de manevra pentru descarcarea bagajelor de cala de [a avion si transferarﬁla lor
pe benzile de recuperare bagaje de catra pasageri;

i) = Accese In holul public din spatiile de recuperare bagaje.

2. Fluxul plecari cuprinde :

Phrier

€a si la sosiri, fluxurile de procesare a pasagerilor pentru plecari interne { |n|tn|.tor
Schengen) si internationale { in viitor non-Schengen) vor fi separate, pantru a putea fI nplr*rate
simultan. Vor fi pravazute urmatoarele spatii la parter : |

¥
a} — Holul public va avea o zona de ghisee pentru check-in si pantru aparate de self é:-t;eck-
in si spatii pantru aparate infoliere bagaje; Ly

b} - incaperi pentru personalul aeroporiului, pentru 5R1, politie de frontiera, '-.rama,f paza,

politie transporturi; X

¢} — Spatii pentru asistenta medicala de prim ajutor, schimb valutar, bancumate
informatii, birou asisienta pentru persoane cu mobilitate redusa, camere mama si copilul, & gentu
turistice si companii aerieng, carucicare de bagaje;

d) — Spatii comerciale in holul public: cafenea si alimentatie publica, etc. :r
i
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LA, Asranonul Transilvania Targu Mures
Studiu de prefezabilitata pentny_magdemizares asroportulyi s indludersa obigctivelar din Master Flanul General de Transport

e] — Incaperi tehnice pentru tablouri electrice, curenti slabi, camere cu materiale pel ntru
curaienie; L
1!

fj — Salon oflclal si control de securitate pentru echipaje, cu spatiile aferente . bi Buri
pentru SRI, vama si politia de frontiera, oficiu si grupuri sanitare pentru salonul oficial {gruémri
sanitare pe sexe si pentru persoane cu mobilitate redusa), grupuri sanitare separate pe {iexe
pentru politia de frontiera si vama; lesirea echipajelor si a perscanelor oficiale spre platfnrrr!sia de
avioane se va face la parter , separat de restul pasagerilor. :

, . : . . |
g} — Spatiu pentru conirolul de securitate al bagajeler de cala, spatiu care va fi mult rearit
fata de cel existent, pentru a asigura un control exhaustiv de securitate al acestora pe toate ele
5 nivele de control. ;

Etaj

Dupa check-in, pasagerii din traficul intern si international urca |z etaj, prin l,: ari,
escalatoare si lifturi pentru persoane, peniru a trece prin controlul de securitate, atat ei ‘Iut 51
bagajele de mana, prin agarate de scanat si portale. :

h) — Pasagerii din traficul intern, dupa contralul de securitate, vor intra in holul for p::mtru

regrupare, repartizandu-se in zonele de asteptare pentru portile de imbarcare. i _,

i) — Pasagerii din traficul international, dupa ce trec de controlul de securitate, vor mlsra in
zona de asteptare pentru controlul docurnentelor la ghiseele politiel de frontiera, apol |n1r|a in
holul de regrupare respectiv, in vederea imbarcarii. ;.;

in ambela holuri de regrupare se vor gasi spatii comerciale si spatii pentru ahmemratle
publica, grupuri sanitare separate pe sexe s5i pentru persoane cu mobilitate redusa. | ,

Holurile de regrupare da |a etaj vor avea intr-o prima etapa portile de imbarcare 1a p.: ytar,
spre platforma de avicane, legate de etaj cu scari, escalatoare si lifturi de pevsoane. Inviitor, fm:iata
cu dezvoltarea traficului, s¢ vor putea instala si aviobridge-uri pentry imbarcarea in avion r,Fre::t
de 1a etaj.

i — In ambele holuri de regrupare vor exista spatii 5i incaperi tehnice pentru taluourl
elactrice, curenti skabi, TVCl, sisteme de afisaj si informare pentru pasageri, camere pr,lntru
materiale si echipamenta de curatenie.

k) — In ambele holuri de regrupare vor fi amenajate si saloane pentru businesschaF{;, cu
oficii si grupuri sanitare proprii, inclusiv pentru persoane cu mohilitate redusa, separate dqié icele
utilizate de ceilalti pasageri.

3, Fluxul de tranzit

Fluxu! de tranzit va fi organizat intre zona de sosiri si cea de plecari, utifizandu-se i fu de
acces cu scari si [fturi separate de cele pentru traficul obisnuit. Pe acest parcurs , intre scurnn 5§
plecari, va exista si 0 zona pentru controlul de securitate ocazional [ in caz de alerta) al pasagli*u ilor.
Acpasta zona va avea ui scaner cu portal si incaperi pentru politia de frontlera, vama si SRi

Varianta 2 i :

In aceasta varianta se propune adaptarea si dezvoltaraa Terminalului existent in 2 :‘:i!:ape,
pentru a se asigura functionarea neintrerupta a aeroportului, toate interventiile facandu‘sl:_l__: sub

exploatare, i'i._
I

In prima etapa s vor consirui extinderile cu regim de inaltime P+1 de pe laturile dsr vest.
si BSt, care vor avea toate echipamentele si dotarile necesare pentru a asigura traficul ce pal‘.agen
si hagaje pentru sosiri si plecari. Legatura intre aceste 2 extinderi se va realiza atat prin pﬂrterul
cat si prin etajul corpului P+1 din terminalul existent, facandu-se si in acest corp repara tm!e 5
modificarile cerute de axtinderea agrogarii.
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In etapa a doua, toate corpurile de cladire (cu regim de inaltime parter] din termumlui
actual aftate intre extinderile noi propuse si corpul P+1 al terminalului existent, vor fi demmlam in
jocul acestora urmand a se consirui corpuri noi cu regim de inaftime P+1, cu aceias |na1t|mL|udE
nivel ca si in terminalul existent siin noile extinderi. In acest fel, Terminalul va deveni o aeroj|ara
care va avea toate echipamentele, spatiile si dotarile necesare, devenind o constructie umtarm cu
continuitate functionala atat la parter cat si la etaj, care va putea asigura conditlile unui tr afu:
fluent pentru cate 400 pasageri a ora de varf, atat la sosiri cat si la plecari { in total 800 pES:I;’EI‘I
la ora de varf).

Datele tehnice ale constructiilor propuse in varianta 2 sunt aceleasi ca cele pertru
scenariul 1 { Ac, Ad, inaltime, volum |. :

In ambele variante zona din partea de sud a terminalului unde acced autotur;snlnle
taxiurile, transporiul in comun si autocarele care aduc sau iau pasageri la si de la aeroport,|va fi
acoperita cu copertine pe structura metalica acoperite cu policarbonat rezistent |a |Jaze
ultraviclete, sau cu tabla cutata cu luminatoare din policarbonat, Acesie coperiine vor am,«:en
toate cele 3 benzi de circulatie si cele 3 benzi de stationare dintre Terminal si parcarea publn:-} i, ca
o protectie impotriva conditiifor de mediu care pot incomoda pasageril : caldura excesma gi
intermnperii.

Proiectantul recomanda ca propunere pentru dezvoltare varianta 2, tonmderand [a in
final, construciia rezultata va avea un caracter unitar si o functionalitate mai buna dedst in

varianta 1. -
i

B. STRUCTURA | -f

Extinderea Terminalului va fi o constructie metalica P+1. Structura de rezlstenta| ,ra

formata din cadre metalice , iar plansee vor fi alcatuite.din tabla cutata cu suprabetonare. |
Infrastructura este alcatuita din fundatiiizolate, cu bloc din beton si cuzinet armat, d:':t:use
sub fiecara stalp, cele perimetrale fiind legate cu o grinda de soclu armata. Aceasta reazerfia pe

fundatiile stalpilor perimetrali cat si pe blocuri de fundatie dispuse la distante egale. !
C. INSTALATII TERMICE I

1 functie de destinatie incalzirea spatiilor se va realiza cu radiatoare de tip panou iy cu
ventiloconvectoare, ! :

Agentul termic apa calda va fi produs in centrala termica proprie cu functignare p-t gaz
metan. Deasemeanea centrala termica va preduce si apa calda menajera nacesara cu ajutOrle.Ur'IUI
boiler cu doua serpentine ce este cuplatsila o instalatie solara. [

.

Apa racita va fi produsa cu ajutorul chillerelar. !

tarmic necesar alimentarii bateriilor de incalzirefracire ale rentraiefor de tratare a aerului.

Atat centrala termica cat si instalatia de preparare apa racita vor asigura inciusiv al: Eentul
K
D. INSTALATII DE VENTILARE 51 CLIMATIZARE l

L.

Pentru realizarea microclimatului interior atdt fn timpul verii cat gi iarna, holurile vor fi
deservite de agregate de aer condifionat cu recuperare, montate pe tarasa cladirii, uwénd
functionare independenta pentru fiecare spatiu. Aceste centrale vor asigura totodata sq aerul
proaspat necesar din punct de vedere fiziologic,

Celelaite spatii vor fi climatizate cu ajutorul ventiloconvectoarelor, aerul prima'r fiind
preparat de centrale de tratare a aerului special prevazute in acest scop.

camerele cu destinatie tehnologica {ex.: carnera UPS) se vor climatiza cu apar:r_g:e de
climatizare profesionale in detenta directa. i
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&yl de prefezabilitis pentry modemizares asmpartull si includerea chigstivedor din Master Planyl Generst de Trans
Pentru grupurile sanitare se vor realiza instalatii de ventilare mecanica ce vor asizura

pvacuarea mirgsurilar si a umiditatii. P

E. INSTALATIL SAMITARE 51 YNSTALATII DE COMBATERE A INCENDILOR

Instalatii interioare de alimentare cu apa rece si colda o obiectelor sanftare

Allmentarea cu apa rece se va face din reteaus exterioara de apa potabila | prin
yransamente din polietllena de inalta densitate PEHD, Oi= 50 - 63 mm. i

Allmentarea cu apa calda menajera se va face de |a instalatia de preparare a apel ¢iflde

menajere din centrala termica, | :
I

Din instalatia de apa rece se alimenteaza si instalatia de preparare a apei calde menaiire.
Pentru coloanele de apa calda menajera se prevede o instalatie de recirculare din PP —R. '

Distribuiia apei reci si a apei calde se va face prin conducte din nolipropilena Ranli:iom
pentru apa rece si calda amplasate la plafonul parterului. Din conductele de distributie]s-au
prevazut coloane de alimentare cu apa rece siapa calda pentru fiecare grup sanitar. '

Conductele vor fi izolate termic si fonic cu cauciuc elastomeric cu grosime de 9 rn_rfn 5]
sustinute de elementele de rezistenta cu suporti si bride. '

Obiectele sanitare se vor racorda la apa prin intermediul robinetilor de calt cu racord
- " - . . . . - Wl
flexibil pentru we-uri, pisoare si iavpare. Fiecare coloana va fi prevazuta cu robinete de inchiifere.

Instolatii interipare de stingere incendii cu hidranti interiori

Conform Normativ P118/2/2013, anexa nr.3, pet 1-gari, autogari, aerogarn,cu uoleur'f;mai
mare de 25000 m3, debitul de apa pentru hidranti interiori, , este da: ;

«  (3i=4,2 Ifs - doua jeturi in functignare simultana cu care se va actiona timp [fe 60
de minute-pentru spatiile neprotejate cu instalatii automate de stingefs cu
sprinklere.

e Qji=2,1 /s - un jet, pentru spatiile protejate cu instalatii automate de stinge,.i:s:e Cu
sprinklere.Timpul teoretic de actionare a instalatiei de hidranti interiori e5'<=r_;e de

&80 de minute; H
tnstalatiile interioare de alimentare cu apa a hidrantilor interiari se vor executa din i-.#_éza‘-:a

de otel zincata B 27 = 21/2".

Instafatii interioare de stingere incendii cu sprinklere

In cladirea aeroparii s-a prevazut o instalatie automata de stingere cu sprinklere , ciiva fi
realizata in sistem apa-apa . '

Dabitul de apa pentru instalatia de sprinklere este Qis=30 \/s, iar timpul de actionan este

de 1,5 ore. :
1

Instalatia automata de sprinklere va fi contralata prin intermediul unor aparate(sijjape)
de contral 5| semnalizare [ACS), pentru fiecare sector de sprinklere, amplasate in camereie tli?fj'nnice
de sprinklere. Camera tehnica sprinklere este 0 incapere care nu prezinta pericel de incefdiu si
are acces dinspre exterior.

Intreaga instalatie va fi din teava de ote! zincata cu diametrele %" — Dn 150 mm.

Alimentarea cu apa peniru instalatia de sprinklere se va face de |3 statia de pampe

sprinklere prin doua conducte din otel Dnl50 la interier, respectiv. PEHD 130 mm { rn:_{;'E:eaua
exterigara). L

|
Capetele de sprinklere vor fi tip standard, cu pulverizare medie, temperatisa de

declansare de 68°C .
M-
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Sludiy de prefezabilitals pentn modernizarea aeropariulyi si includeres chisctivedor din Master Plan General de Transpor

Instatatil interiogre de conalizare menajera

Canalizarea apelor uzate de |a grupurile sanitare se va face prin conducta de !egatura
coloane si colectoare orizantale din tuburi de polipropilena ignifugata @ 40+ 110 mm.

Coloanele de canalizare vor fi prelungite cu coloane de ventilare prevazute cu piese de
capat {la 0,5 m deasupra acoperisuiui). Pe coloane s-au prevazut piese de curatire {la 0,8 m EIH‘ la
pardoseala). |

1

Evacuarea apelor uzate de la grupurile sanitare se va face prin racorduri @110mii la
reteaua extericara de canalizare menajera din incinta. I :
| H
Instalatii interioare de conalizare pluviole K

I

Captarea apelor pluviale de pe acoperisul aerogarii se va face prin receptor dei:]pe
pluviale Dn100 , iar canalizarea se va realiza prin coloane din tuburi de polipropilena pEIr“{tru
canalizare @ 110mm. L& baza tuturor coloanelor s-au prevazut piese de curatire. Coloanele thate
pe perimetrul exterior al cladirii se vor racorda direct Ia caminele retelei exterivare de r:analutare
pluviala. Coloanele situate in zona centrala se vor racorda la un colectoare PVC-KG@315mm, | rNS
pozate sub pardosela . Pe aceste colectoasre s-au prevazut camine cu piese de n:uru:ure
Colectoarele va evacua apele 1a reteaua exterioara de canalizare pluviala.

A. SNSTALATII ELECTRICE DE INTERIOR

instalgtio pentru Huminatul generaf normal se va executa cu corpuri pozate aparent; sau
incastrate. Corpurile de iluminat vor fi de tipui fluorescent etanse IP55 cu unul sau doua tubuI j de
18 sau 36W, de tipu! fluorescent neetanse P20 ¢y unul, doua sau patru tuburi de 18 sau 36V de

tipul proiector cu balon cu halogenuri metalice si corpuri etanse tip Spot. I

Circuitele de alimentare la corpurile de iluminat se vor executa cu cabluri E|E£HFICE
rezistente la foc pentru 90min [1,50re conform Scenariului 1a foc), de cupru Cu- -FO0}-3x2, 5|||1rnp
si Cu-F{90)-3x1,5mmp, fara emisii de gaze toxice sau fumuri opace.

Cablurile s vor poza pe jgheaburi electrice

Aparatele de comutatie {intrerupatoare, comutatoare, comutatoare de capat si de mi: jlc-c
push-buton) se vor amplasa in spatii uscate U0, pozate la +0,90m de la cota pardoselii ﬂmte

lluminarea meadie de caleul se va face in concordanta Cu Mormativul M- GELI"EI i~}2 -

1
Hurminatul artificial in cladirile de locuit social-administrative. : -

tnstaiotia de forta: atat colocanele de alimentare pentru consumatori, precum si p: Atru

prizele aferente consumatoriler, cat si legaturile la acestia, se vor executa cu cabluri eleJ irice
cupru Cu-F{80}-3-5 conductor], rezistente la foc 90min, fara emisii de gaze toxice sau fumurl

Dupa fiecare montaj se vor face probe de functionare separat pentru fiecare mnsunrkatnr
I

alimentat. Distributia pe verticala si legaturile cu nivelele supericare ale constructiel se Ve face
prin doua ghene de cabluri de cca2 4x1,2m.

Toblourile electrice de distributie au fost defalcate astfel:

= Tabloul general de distributie TGN va fi echipat cu intreruptor general,
Tablourile de distributie secundare indicativ N.

« Tablourile de distributie indicativ 5

s Tabloul general de distributie de siguranta TGS (indicativ 5

s Tablourile de distributie de siguranta secundare (indicativ ).

Toate tablourile electrice de distributie vor fi prevazute cu circuite disponibile de re aierua
minim 20% din numary! circuitelor active.
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Conductoril principod de impamantare fechipotentializare) se va executa din banda Dl Zn
25xdmm, pozata aparent si fixata pe console cu ajutorul diblurilor si 8 conexpanduriler pozaw ta
1,5m distanta unul de celalait.

. . . e
La conductoarele de impamantare se vor lega toate carcasele si partile metalice ‘ale
echipamentelor si utilajelor ce accidental pot fi puse sub tensiune.

Suplimentar se poate poza si un nul tehnelogic PET care va insoti conductorul principit
impamantare.

de

O

Prizat de pomant de protectie de fundatie este de tip comuna atat pentru protectis |a
socurile electrice datorate instalatiilor electrice cat si la protectla socurilor electrice datr:;il,"ate
descarcarilor atmosferice (Rp<1 ohm). ;

Instalatio de protectie impotriva trosnetuluf se va compune din:

*

+ Coborari la priza de parmant ;
Cutiile cu piesele de separatie;
Legaturile 1a priza de pamant {mustati de legatura) se vor executa din bandé BL-
ZndOxdmm in aval de piesa de separatie aferenta fiecarei coborari la prlzxi. de
pamarnt.

i

|
2 elemente de captare cu dispozitiv activ de amorsare(tip Prevectron). I':

|

|

Numinatul de bolizal de obstocolore se executa cu corpuri speciale umnidirer.:tic;;'.r'jaie
2x1000Y. |
Echipamente electrice :

» grupul electrogen automat cu container propriu si priza de pamant de pmt.:;ct'le
Rp=dohm proprie . :
e haterille UPS cu autonomie 15minute si filiru armonici, pentru mns.um‘l;ﬂorn

prigritari. I

Obiectiv 21; Extindere drum tehnoloegic perimetral si gard perimetral

Lucrarile pentru asigurarea limitei de prorietate a aeropertului constau in construirea finui
gard care sa corespunda normelor aeronautice in vigoare. :

ln acest scenariu, lucrarile pentru asigurarea limitei de proprietate se vor defalca ast-‘:'-:;!:

- Dezafectars gard existent: L= 6700m
- Realizare gard nou: L= 11600m

Q)
Gardul de imprejmuire al agroportulul se va realiza din panouri de plasa metahufe:: cu
inaltimea de 2.5m de la cota terenului sisternatlzat, la coronament, pe care se va monta sl'rt:rma
lamata galvanizata. Plasa metalica se va fixa prin intermediul stalpilor metalici pe o fur{:ﬁatie
continua din beton armat clasa C16/20. I
Fundatia continua a gardului va avea o latime de 30cm si 0 inaltime de 70cm, dintre  are
40cm vor reprezenta adancimea de fundare. Pentru pozarea cablurilor necesare 5!5tEI‘I"I.I..I||I:5I de
supraveghere perimetral, fundatia va fi prevazuta cu tubulatura incastrata, iar la intervaiy de

. . . P
aproximativ 50m se vor amenaja doze de tragere. '

Drumul perimetral de securitate se va realiza pe toata limita de proprietate rezult a in
urma amplasarii tuturor ohiectivelor proiectate, in conformitate cu solutiile tehnice prevaz!, lce in
Proiectul Tehnic, intocmit in anul 2015 de catre 5.C. Transproiect 2001 5.4, -

Drumul perimetral va avea o latime portanta de 3.5m siva fi incadrat de acustamer[re de
{1.5m latime pe fiecare parte. La intervale de cca. 200-250m {in functie de vizibilitate), d| umul
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perimetral va fi prevazut cu platforme de incrucisare de forma trapezoidala cu latura mica de Bm
si latura mare de 45m si doua pene de racordare de 10m fiecare. '

Structura rutiera considerata este cea prevazuta in Proigctul tehnic pus la dispozitic-are
urmatoarea stratificatia: -

# 4 cm beton asfaltic tip BALG,

* G om beton asfaltic tip BAD 20,

= 15 ¢m piatra sparta

s 30 com fundatie dir balast,

s 20cm strat de forma din balast 100% - strat drenant

de

In acest scenariu, drumul perimetral va avea ¢ lungime de 10200m, fiind amenajate 34
platforme de incrucisare.

Dbiectiv 22: Extindere sistem de supraveghere perimetral

Se recomanda pentry protectia aviatiei civile internationale s a facHitatitor salw cd
imprejmuirea sa fia iluminata |3 un nivel minim indispensabil, in special la punctele de acq+ls in
zona gardului sau bariei, zona de pe sol precum sé monitorizarea acestuia.

Sistamul de supraveghere perimetral se va face cu camere de luat vederi fixe, matiile,
bariere optice {(emitator —~ recaptor) .
i
I
Alimentarile se vor face din trei posturi de transformare 20/0,4kv -100kvA afelinte
intregubui sistem de supraveghere perimetral. Fiecare post de transformare va fi dotat cu cinfte o

unitate neintraruptibila tip UPS — 30kVA,

Toate aceste echipamente se vor imparti in patruzeci de puncte de supraveghera.

Acestea vor respecta cerintele impuse de Regulamentul UE 138/2014.

Camerele de luat vederi fixe se vor poza |a distanta de 90m una de cealalta.

Camerele de luat vederi mobile se vor amplasa in zonele de maxima siguranta. g
[
lluminatul perimetral de descurajare cu nivelul de iluminare min. 10Ix, se va execuia cu
corpuri de iluminat amplasate pe stalpi si se vor glimenta din cele trei posturi de transfarlr*.rare
aferente. Cele trei posturi de alimentare se vor conecta prin cablu medie tensiuna din 1,z|na

electrica.

Atat retelele de joasa tensiune cat si cele de medie tensiune se vor poza ingropat cariform
normativului NTE-QD7/00/08.

Obiectiv 24: Extindere pista decolare aterizare, inclusiv instalatii aferente

Extinderea pistei de decolare aterizare, s& va realiza in doua etape astfel:

s Etapa |—extindere PDA de la 2000m (cat este in prezent] la 2200m, in conformitiiie cu
Master Planul General de Transport; -
» Ftapa |l - extinere PDA de la 2200 la 2580m.

Din ratiuni de ohstacalare, pista de decolare aterizare se poate extinde doar pe diJ_I%_,actia
de Vest { directia 07). i,.j.:

Pe zona de extindere, pista va avea o latime portanta de 45m si va fi mcadra 3 de
acostamente de 7.5m fiecare. Acostamentele se vor extinde si pe lungimea pistel existerite, L;'nam:l
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cont ca in proiectud de reparatii capitale ale suprafetelor de miscare existente, care este incur: -‘de
desfasurare, nu 5-a prevazut si realizarea acestora.

Odata cu realizares acostamentelor, atat pe zona pistel existente, cat si pe zona extin: serii
proiectate, se vor realiza pe ambele directii de operare platforme antisuflu pe o ungime de r=Dm
si o latime similara cu cea a pistei de decolare aterlzare (60m). '_;

La capatul de vest al pistei {directia 07) se va amanaja un buzunar de intoarcere {amp Eéisat
pe partea nordica a pistei), dimensionat pentru aeronave de categorie ,D¥.

! .
Buzunarul de intoarcere existent pe capatul 07 al pistei actuale va ramane functio 'ml 8
dupa realizarea extinderil pistei si va putea fi utilizat doar de asronave de categorie ,C°. K

Structura rutiera a extinderii pistei de decolare aterizare este dimensionata pentlru o
aeronava de tip A321 si va avea urmatoarea stratificatie: |
E
i

» 5craostrat de uzura BAALE

« 8cmstrat de legatura BAAD20

+ 18cm strat de baza AAB31.S

geocompozit antifisura

s 30cm strai din balast stabilizat cu lianti hidraulic

= 50cm strat de fundatie din balast

s min.25cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici

Pentru suprafata acostamentelor se prevede urmatoarea structura rutiera:

s 5o ostrat de uzura — BAALE

= Ecm strat de baza - AAB 31.5

+ Gegcompozit antifisura

»  20cm strat din balast stabilizat cu lianti hidraolici :

* min. 70cm strat de fundatie din balast !
3

« min. 25cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici.

Pentru preluarea apelor pluviale de pe suprafata extinderii pistei de decolare ateri;s
similar cu solutia constructiva din proiectul de reparatii capitale, se prevede amplasarea pe fii"é:are
parte a zonei poriante a unar rigole prefabricate cu fanta {clasa FB00) ce vor descarca la inte ;li:rale
d= cea, 50-80m in reteaua de canalizare nou proisctata, i ]

Pentru preluarea apelor de infiltratie, pista va fi prevazuta cu drenuri transve:sale
{amplasate |3 distante de cca. 25m) si drenuri longitudinale, ce vor descarca in reteal.lq de
canalizare nou projectata.

Odata cu extinderea pistei de decalare aterizare, in cadrul prezentului studiu se presede

refacerea integrala a marcajelor, in raport cu reglementarile nationale siinternationale in vigiare,

tinandu-se seama de noua lungime a pistei. §

Pista extinsa a Aeroportului Tg.Mures va fi echipata cu sisteme de baliza] luminos corffurm
normelor ICAQ si RACR- PETA editia curenta, cu respectarea Regulamentului UE 139/2014 | |, ditia
in vigoare, pentru operare la cat.ll/lll - raspectiv cat.l.

il

I
Pantru apropierea pe directia 07 sunt prevazute urmatoarele sisteme de balizaj Iurn;ums

«  APH II/1ll - sistem lumini apropiere {fir director) 900m /30 barete; |

s  ASR - sistern lumini apropiere {covor rosu) 270m/9 harete;

» TDZ - sistern lumini luare cantact {covar all} 900m/30 barete;

+ THR - sistem lumini prag;

& PAPLsistemn lumiai PAPL;
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Apropierea pe directia 25 cuprinde urmatoarele sisteme de balizaj luminos:

»  AFH | - sistem lumini aprepiare (fir director) 300m/30 barete;
*  THR - sistem lumini prag;
s PAP| slstem [lumini PAPI; e

Plsta de decolare-aterizare are urmatoarele sisterne de halizaj lurminos:

» REL - sistem marginal pista;
« PRWE - extremitate pista 07/25;
»  TPE- marginal buzunare 07/25;
» pancuri de semnalizare luminoasa pentru intrare pe calile de rulare;
# TP —CLsistem lumini axiale huzunoare de intoarcere. L
In prezentul studlu, in conformitate cutema de proiectare, se prevede ca pistade deculare
aterizare sa fle prevazuia cu echipamente de radignavigatie pe ambele directii de operare, an tfel

- directia 07 (principala) — ILS — cat. Ill - relocarea si reconfigurarea echmamer:___ah:-r
existente
- directia 25 (secundara) — IL5 — cat. | — montarea unui echipament nou

Amplasamentele relocarii echipamentelor de radionavigatie precum si a sistemuluiRAP|
de pe directia 07 sunt figurate infermativ, urmand ca in etapele ultericare de proiectare #3 se
stabileasca amplasamentele finale, in functie de profilul longitudinal al pistei si de sistemati .r';flrea
verticala a suprafetelor critice si de sensibilitate. 3

Alimertarea cu energie electrica a mijloacelor de radienavigatie de pe cele doua d| =ct||
de operare se realizeaza printr-o schema cu dubla alimentare de baza, din 2 transfﬂrma n:are

20/0,4kY, iar rezerva dintr-un grup generator. i

Mici ¢ intrerupere in alimentarea electricd nu trebuie sé creeze o situatie care sd v[ |IEZE
informatia esentiald furnizati echipajelor de zbor aflate in proecdura de apropiere. !:-_

sistemele de navigatie |LS antenele sunt pravazute cu balizaj de obstacolare. :
Echipamentele de radionavigatie PNA se vor alimenta din posturile de trasfomare
aferente.

Relocarea si mortarea noilor echipaments de radionavigatie se vor face in mnﬁarn Jtate
cu Regulamentul UE 139/2014, editia curenta sivor respecta carintele RACR-PETA, pracum 5|I CAC

Anexa 11. i
E
i :
Obiectiv 26: Extindere platiorma de parcare agronave - 7200mp. !
Extinderea de platforma se va realiza intre platformele existente APRON 1 si ﬁ'«F'RHN 2
Structura rutiera a noii platferme va fi de tip rigid cu imbracaminte din heton de r.:|ment<| wva fi
incadrata pe latura de nord de un acostament de 3.5m latime, ce va avea o structura riikiera

| :
semirigida cu imbracaminte din straturi asfaltice. Structurile rutiare propuse sunt similare ¢ cele
cuprinse in proiectul de reparatii capitale, ce se afla in curs de executie si care vor asngura o

capacitate portanta de minim PCN 55R{D/W/T.

Partea portanta a platformei va dvea urmatoarea structura rutiera:

El
i

3dem imbracaminte din beton de ciment BcR 5.0

25¢m strat din balast stabilizat cu lianti hidraulici

A45cm strat de fundatie din balast

tin. 25cm strat de forma din pamant stabilizat cu lanti hidraulici.

* @&

|
i
I
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Acostamentul platformei va avea urmatoarea structura rutiera:

» Scmostrat de uzura - BAALE

= Jcmostrat de baza - AAB 315

+« Gegcompozit antifisura

= 20cm strat din balast stabilizat cu lianti hidraulici

»  min. 82cm strat de fundatie din balast

» min. 25¢m strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraullei.

Fentru preluarea apelor pluviale, platforma va fl prevazuta pe toata lungimea ei cu g aiola
prefabricata cu fanta, clasa de incarcare F300 {in continuarea celei prevazute pe platforma ARRON
1), ce va descarca intr-o retea de canalizare nou proiectata, iar pe acostament vor fi prevazutt: vun
de scurgere racordate ka reteava de canalizare proiectata.

Preluarea apelor de infiltratie va fi asigurata de o retea de drenuri transversqﬂ 5i
- |
longitudinale ce vor descara in reteaua de canalizare nou proiectata. -

[
Pentru dirijarea traficului in conditii de vizibilitate si pentru delimitarea zonei purt!{i'nte
suprafata de miscare, va fi marcata si inscriptienata in conformitate cu normele aernnau‘nlf Bin
vigoare. Qdata cu realizarea nodi platforme, ce asigura unirea platformelor APRON 1 5i f-\F‘H{r*N 2,

se prevede reconfigurarea integrala a marcajelor pe intreaga platforma rezultata. -

Flatforma de stationare asronave va fi echipata cu sistern de balizaj marginal AL1 ce
cuprinde lumini supraterane/fincastrate omnidirectionale indicand albastru.

Retelele electrice respecta prevederile din normativul NTEQO7-2008 pentru pruiecta;‘{jaa gi
executia retelelor de catiuri electrice. |

sisternele de balizaj luminos vor fi prevazute a fi alimentate cu energie electrica dinf:|oua
locatii. i

liuminatul platformei se va realiza cu proiectoare amplasate pe piloni {prevazati cu bqllzaj
de obstacolare), dimensicnati astfel incat sa se respecte suprafetele de obstacolare in raptlm cu
pista de decolare aterizare. |

Nivelu! optim de iluminare va fi de 20 Ix, atat pe orizontala cat si pe verticala la 21 !___-;ietri
deasupra platformai. -

Pilonii de ilurninat vor fi echipati cu cate 8 proiectoare cu vapori de sodiu 1000W/ b:.‘;é:ata,

Pilonii de luminat platforma se vor amplasa la circa 65 m unul de celalalt, Fiecare pi 41 58
va conecta |a priza de pamant locala {Rp< 40).

lluminatul platformei va fi in concordanta cu reglementarile UE 139 privingd |Il|~=ItE|E
cromatice CIE nr 115,

Dhiectiv - Retale exteripare

Retele alimentare cu apa potakila

+. prin
Jnta

Alimentarea cu apa potabila si de incendiu a incintei aercportului se va asigur:
refaceraa bransamentului 123 reteaua publica de apa { circa 100 m de la intrarea in i
aeroportului).

Conducta de bransare va fi din polietiiena de inalta densitate (PEHD), D = 12 Hmm
dimensionata in asa fel incat sa asigure refacerea rezervei intengibile de incendiu de AESF«nr: si
alirentarea cu apa potabila pe perioada incendiului, respectiv un debit de circa 6 lfs.

I
Retelele de apa potabila din incinta vor fi din PEHD, D = 22mm — 110 mm si vor aﬂtgura

alimentarea grupurilor sanitare din cladiri de la statfa de pompe 31 hidrofor comuna pentln apa
potabila si incendiu. X

-26- ;
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Retele apa incendiu {retea hidranti si sprinklere) !

l-.
Alimentarea cu apa potabila si de incendiu a incintei aeroportului se va asugurah:rm

refaceraa bransamentului [3 retzava publica de apa { circa 100 m de la intrarea in m*anta

aeroportului).

Conducta de bransare va fi din polietilena de inalta densitate (PEHD} D = 125i=--11m,

dimensionata in asa fel incat sa asigure refacerea rezervei intengibile de incendiu de 465 I:ic si
alimentarea cu apa potabila pe peripada incendiului, respectiv un debit de circa 6 Ifs.

Retelale de distributie pentru hidranti vor fi din teava de polietilena de inalta densnt Ate,
PEHD 180mm. Acesta ratele vor forma inele de incendiu in jurul cladirii terminallui . Din mel rI de
incendiu vor fi alimentati cu apa hidrantii exterioni de incendiu si instalatiile de hidranti inter, «:rl
Pa inelul de incendiu se vor executa caming de vane care sa sectioneze retalale in asa fel mc.:,t 53

se asigurs Interventia in caz de incendiu in fiecare punct cu numarul de jeturi simultane ned:sar
pantru fiecare cladire.Inelul de incendiu pentru aerogara va fi alimentat de la statia de purrfﬂ'lare
prit doua conducte PEHD, D= 180 mm . Conform anexei & din P118/2/2013, debitul de apa péntru
kidranti exterior este Qie= 25 |fs, § jeturi simultane pentru cladirea aerogarii {cladirea cu vo! _tg'nul

cel mai mare),-timp teoretic de actionare 3 ore.

Retelale de alimentare cu apa a instalatilor automate de sprinklere, pentru clakirea
aerogarii vor fi alcatuite din cate 2 conducte din teava de polietilena de inalta densitate, PEHD
180 mim intre gospodaria de apa si camerele ACS.

Retele canalizare menajera ;".

S-au prevazut retele de canalizare menajera cu curgere gravitationala, din tuburi P‘uf_ri_ff Cn
250mm — Dn 300mm, care preiau apele uzate menajere de |a cladiri si le transporta catre :f;;r;atia
de pompare ape uzate menajere, prevazuta in incinta in centrul de greutate, respectiv ingz-ﬁnna
gospodariei de apa. ;

In final, apele uzate vor fi deversate in reteaua publica de canalizare ce se va exem'lé?éa [El
circa 250 m de intrarea in incinta aeroportului, pe latura de vest. Evacuarea se va face priitr-a

conducta de refulare din PEHD, D= 125 mra. P

o
Pe retelele de canalizare menajera din incinta, s-au prevazut camine de canalizare [TAS
2443 din tuburi si piese prefabricate din beton, :

|
Statia de pompare ape uzate menajere este o constructie subterana tip ChES{]'l*; cu
diametrul interior de 4,0m si adancimea de intrare a retelei de canalizare de 3,5 - 4,0m. Statl 3 va
fi echipata cu 141 electropompe submersibile avand Q = 15 me/h siH =15m CA, E!ectrupnrfspele
vor fi procurate impreuna cu coturile de montaj, tijele de ghidare si tabloul de cnmanxla 5i

automatizare, ' .
i :

Retele canalizare pluviala i :
I

Pentru obiectivul 24 — extinderea pistei de decolare aterizare, evacuarea apelor ph wrigle
se va face prin intermediul unui separator SH1 cu debitul de 100-500I/s ce va descarca in catalul
deschis existent pe capatul 07 al pistei existent, iar de aic apele sunt dirijate catre ganalul lzu:hls
[clopot) existent care subtraverseaza zona de pistei de decolare aterizare.

Lucrari noi propuse pentru 2ona 24:

- lungimea totala retea de canalizare pluviata - 2030rm;
- camine de vizitare — 42 buc.,;

- separator de hidrocaburi — 1 buc.{SH1); .
- amenajare gura de varsare {GY1) — 1buc,

P
l.:.
|
|
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Pentru obiectivele 15 si 20 apele pluviale colectate vor descarea in reteaua de canali*are
prolectata si care dupa trecerea printy-un separatorde hidrocarburi, vor fi evacuate in car Slut
deschis existent pe partea de sud a limitei de proprietate . Separatorul de hidrocarburi prc:puI 1 i
avea un dehit de 100-5001/s. i

Pentru oviectivul 26 — realizarea unei exitinderi de platforma care sa asigure mii-@rea
platformelor existente Apron 1 5i Apron 2, apele pluviale calectate prin dispozitivela de prell;-lare
{guri de scurgere si rigole prefabricate cu fanta) vor descarca in reteaua de canallzare existunta
proiectata in cadrul proiectului de reabilitare a suprafetelor de miscare (proiect Set'-'in:h
Corporation;.

Reteie alimentare cu gaze g 5
i

Alimentarea centralelor termice ale constructiilor cuprinse in prezentul studiu se va ! face
din reteaua existenta a aeroportului, ce urmeaza a fi extinsa. :

Retele alimentare cu energie electrica

Traseele de cabluri vor fi alese in asa fel incat 53 se realizeze |egaturile cele mai sc' e,
in concordanta cu organizarea intregli gospodarii de cabluri si sa se evite pe cat posibil zoneie in
care integritatea cablului este pericliiata prin deteriorari mecanice, prin agenti corozivi, wb:atu
supraincalzire, sau prin arcuri electrice provocate de alte cabluri. ¥ :

Toata obiectivele noi cuprinse in prezentul scenarit vor fi deservite de 2 postur! e
transformare 2xa00kVA — 20/0,4kv. Aceste 2 posturi vor fi dotate cu:

- Grup generator autamat te 400kVA; i"
- Sursa neintreruptibila tip UPS — 100KVA,

Posturile noi de transformare se vor conecta in uzina electrica prin cablu de :;,dle
tensiune 20kY din celulele aferente, dupa modernizarea uzinei electrice. I
I

Retelele de medie tensiune se vor poza direct in pamant |a adancimea de h=1,2m Je la
cota terenului amenajat. .

Se pastreaza postul de transformare existent PT.1 -2x 630kVA si se suplimenteaza ¢ PT2
2x250kVA care va deservi numai balizajul suprafetei de miscare iar pentry ceilaiti consumat r| se
vor adauga {la scenariu cel mai mare):

- 10+trasformatoare — 400kvA — 20/0,4kV
- 2 transformatoare — 250kVA — 20/0,4kV.

La executarea retelelar electrice in cablu subteran se vor respecta atat prevaderiy} din
proiect, cat si cele prevazute in normativul NTE 007/00/08. X

Retele telacomunicatii

Retelele de telecemunicatii se vor realiza prin cabluri {geranate) ingropate, protelﬁwe cu
tuburi si cu camine de tragere. i

Cablurile de telacomunicatii se vor poza |3 o adancime medie de 90em de |a cota ter Aului

amenajat si vor fi protejate in tuburi de protectie.
Sisternuf electronic de protectie fizicd, realizeazd urmétoarele functii:

= managementul §i controiul accesului;
+ detectia §i semnalizarea efractiai;
supravegherea cu televiziune in circuit inchis;
* monitorizarea — integrarea sistemului de securitate.
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Controluf ocpesului persoanelor!

a controlul bidirectional;
# controlul unidirectional .

Detactia §f semndalizarea efractier:

« detectia patrunderii in camerele in care se desfésoard activitdti importante sau |n fare
sunt instalate echipamente tehnice cu rol vital Tn asigurarea functiilor tezhmmI Lale

asrogari;

monitarizarea prezeniei — miscarii unor persoane in afara arelor de program;
monitorizarea deschiderii usior de acces in zonele supravegheate;
semnalizarea manual3 a tentativai de agresiune asupra personaluiui;

. &

activitate, pentru activarea/dezaciivarea subsistemului

Supraveghere cu televiziune Tn circuft inchis

posibilitatea de manevrare privilegiatd de catre responsabilul zenei respectivs de

¢ supravegherea perimetrului exterior al aerogdrii la nivelul parterului si al acte &ulm

carucicarelor de bagaje;
« supravegherea tranzitului prin toate punctele de transfer pasageri, inclusiv intra
aerogara;

IIE in

= supravegherea fluxurilor de pasageri in spatiile de agteptare f informare, predr;re !

recuperare bagaje;

» supravegheraa scirilor 5i culoarelor de circulatie cu acces limitat;

s supravegherea punctelor de control antiterorist instalate pe fluxurile de mtra
tranzit al pasagerilor;

sau

» supravegherea punctelor de control antiterorist a hagajelor de cala si agaba I'ItICEI +Ie la

subsol;

» supraveghersa de ansamblu a activitatii pe pisia, in proximitatea cladirii aercr raru

precum §i pe directia punctelor cardinale;

+ inregistratea pentru o durats de cel pufin 30 de zile a imaginilor furnizate r:ie areste

cameare;
+ posibilitatea de vizualizare a imaginilor furnizate de camere Tn timp real.

Monitorizaren — integrarea sistemului de securitate;

Pentru tratarea unitard a semnalizérilor furnizate de componentsle sistemul

||1:IE

securitate, se va folosi o aplicatie software de integrara, care va fi operata printr-o interfatd gr afica

intuitivi, cu functionare bidirectionali. Aplicatia va rula gi pe o statie client mstal:

i3

dispeceratul echipei antitero pentru a permite coordonarea actiuniler de interventie. e
i

Asfgurarea energeticid

Centrala subsistemului antiefractie este alimentata de la refeaua de 220Vc.a. a c!adlr
intarmediul sursei proprii de 12¥ec, cu back-up pe acumulator.

La executarea retelelor se vor respecta prevederile pentru Proiectarea §i exect
instalatiilor electrice interioare de curenti slabi aferente cladirilor civile §i de productie Nnr
118 editia curenta.

gpnn

1Tarea
n ativ

3.2.2  Sgenarful 1 — Demolare partiala si refacere terminal pasageri existent si extin
acestuia — suprafata desfasurata totala 16.00)mp. Realizare parcaj suprateran.

exceptia abiectivelor 15 si ).

I
i
Obiectivele dascrise in cadrul Scenariui 1a sunt valabile si in cazul acestui SEEHHFIU cu
I
I
I
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:n'ijerea
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Studiu de prefezabilitels pentr moden|zarea aempedtului sl Includerea obiectivelor din Mastes Planul General de Transport | -

QObiectiv 15: Modernizare acces, parcare autae pasageri si persanal agropart l

In completaraa lucrarilor descrise in cadrul Scenariviui La, se propune ca pe zona de 555': a
parcajului reconfigurat sa se realizeze o parcare supraterana pe doua nivelur], ce va Elmgum un
numar de locuri de parcare suplimentar de 240 locuri.

L
Parcaj suprateran etaiat
A. ARHITECTURA

In varianta de dezveltare maxima {demolare suprafata existenta - 1.855mp s5i consty “J.IIrE
suprafata noua — 15.900 mp), a fost necesara marirea capacitatii de parcare existente in mr;sa de
sud a terminalului, prin amplasarea unel constructii pe trei nivele, avind urmato. fe}e
caracteristici:

s e

- suprafata construita = 3.680 mp

- suprafata desfasurata = 31.000 mp
- regim de inaltime = P+ 2E X
- numar locuri de parcare = 120 x 3 niveluri = 368 locuri

Fata de posibilitatea parcarii la teren ce putea asigura un numar de 120 locuri de pari: :arE,
in cadrul constructiei propuse se va putea asigura marirea capacitatii de parcare cu aprox.; 508
[de la 321 + 120 locuri la 321 + 360 locuri). -

B. STRUCTURA

Parcarea supraterana va fi o constructie P+1 realizata din baton armat.

i
Infrastructura va fi alcatuita dintr-o fundatie tip radier. Peretii, rampele, stalpii, grinzile si
planseele se vor realiza din beton armat. i

. INSTALATII APA

fentru combaterea incendiului s-au prevazut in zona parcajului hidrant subterai'.'?j de
incendiu, care sa asigure interventia in fiacare punct al parcajului cu dowua jeturi in functitiuﬁare
simultana conform normativulul P118/2 - 2013 {art. 6.1f: Parcaje supraterane deschise ciimai
mult de 2 {doua) niveluri si aria construita mai mare de 600 mp). i
l
Reteaua extericara de apa pentru combaterea incendiului, din PEHD D =110 - 125 rr:[m se

branseaza la inelul de incendiu al terminalului de pasageri. | -

Evacuarea apelor pluviale de pe terasa parcajului sa realizeaza prin coloane pluw 2 3 PP
110 mm, racordate |a reteaua de apa pluviala a terminalului de pasageri printr-o retea din t:uburi
PYC Dn 315- Dn 400mm. i

D. INSTALATH ELECTRICE DE {NTERIOR

Instalatia de iluminat va fi in executie aparenta cu corpuri de iluminat etanse iar m ntru
marcarea hidrantilor si @ zonelor de intrare iesire se vor folosi corpuri spaciale cu acumul’«tarl
pentru autoncemie de minim 2 ore.

Instalatiile de forta de alimentare a consumatorilor electricl se vor face eu cablu pri l.ejat
in plinta metalica (jeheab de cabluri) pozate aparent. Zona de la pardoseala pana la 0,50m :'r.te !
zona mediu Ex. Peniru aceasta se prevede un sistem de exhaustare cu ventilatoare pmntru
indapartarea gazelor explozive. Comanda se va face printr-un senzor de gaze. 'r"

Tabloul principal se va monta aparent pe perete astfel incat latura inferioara a tahlﬁjulu!
sa fie 1a cca. 0,60m de la pardoseala finita. i

Conductorul principal de impamantare se va realiza din platbanda OL-Zn25x4mm mqsltata
aparent pe perete cu ajutorul conexpandurilor fa cca. 0,35-0,5m de la pardoseala. '

-30-



R.A. Aeroporiul Transilvania Tamu Muras
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tibigctivelor din Mastar Flanul Gensral de Transpon;

Priza de pamant se va executa perimetral constructiei din banda de QL-Zn40xa(lim cu

electrozi din teava OL-Zn.

I
|
S-a prevazut un sistem de semnalizare incendiu cu senzori de fum si ceniraia de al|

mare
la incendiu. I
De asemeneaa, s-a profectat un sistem de efractie prevazut cu camere de luat vederi f| zone

de acces monitorizate. I

Obiectiv 20: Extindere terminal de pasageri existent

Lucrarile descrise in cadrul Scenariului 1a sunt similare si se aplica si in cazdl | .

estui

scenariu, cu mentiunea ca suprafata de extindere se majoreaza de la min. 8.800 mp la 12,2[1D mp,
l2 care se adauga suprafetele propuse pentru demolare de 1L855mp (parter} si suprafei|lle de

reconstruire de 3.710mp {parier si etaj).
ARHITECYURA,

Terminalul de sosivi / plecari existent, dezvoitat pe parter si etaj partial, d ‘I:r:rita

dezvoltarii in etape, prin adaugarea de extinderl de mica suprafata nucleului initial, pent] !

d 58

putea asigura conditiile minime necesare desfasurarii traficului de pasageri si bagaje, are unlartiu
¢are nu mai poate asigura fluenta necasara acestui trafic si cu atat mai putin nu mai poate P rmite
cresterea acestula si posibilitatile de a separa in viitor traficul de pasageri din zona 5che*1 bgen |

trafic intern | de cel din zona nen-Schengen { trafic internationat ).

Pentru dezvoltarea acestui terminal existent si a putea craste numarul de pasaget

aﬂati

in trafic (00 pax/h de varf la sosiri si 800 pax/h de varf la plecare ) si asigurarea proce|urilor

specifice pentru traficul din zona Schengen, respectiv zona non-Schengen, se pmpun urmal;
2 variante constructive

:-1.
i

Varianta 1

Terminalul existent se va extinde spre est (MEE) si vest | 5WY) si spre nord, spre pla 1[15

Harale

Fma

de avicane, extinderile propuse urmand z fi legate functional de cladirea existenil, cu
rearganizarea completa a functiuniler interioare si a compartimentarilor. Extinderile prop Ise 56

vor dezvolta pe parter si etaj, partea dinspre est fiind rezervata plecarilor, cu zonha de hol pj hlic &i
check-in la parter si zona de control de securitate pentru pasageri si bagaje de mana si zona ! terila
de regrupare a pasagerflor pentru imbarcare la eta], lagata de spatiul de alimentatie pjiblica
existent la nivelul etajului terminalului actual 5 se va extinde si peste partarul dezvoltarii pi [rpuse

de pe latura de vest destinata sosirilor, i

Datele tehnice ale extinderilor propuse sunt : |L.

A construita la sol pentru placari (est) =3.610,0 mp ||

A construita la sol pentru sosiri { vest) = 2.500,0 mp '"

i

A construita {demolare) =1.855,0 mp !

A construita in zona demolari = 1.855,0 mp |

fi

A canstruita totala = 7.960,0 mp 1

A desfasurata pentru plecari (est) = 7.220,0 mp :

A constiuita pentru sosiri { vest} = 5.000,0 mp [

A desfasurata {demolare) = 1.855,0 mp i

A construita in zona demolari =3.710,0 mp "

-31- |:'|
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I

Total A desfasurata = 15.8040,0 mp :
Inaltime nivel { parter sietaj ) =4,80m
Inaltime rmaxima la atic g extinderilor =11,0m
Volumul maxim total =76.320,0 mc
DESCRIERE FUNCTIONALA

1.Fuxul sasiri cuptinde : i

aj — Fluxurile de procesare a pasagerilor de la sosiri interne { in viitor Schengen) ij|de la

f . - . R i
cele internationale ( pe viitor non-Schengen) vor fi separate ca accese in terminal, pentru eihutea
fi operate simultan, asigurandu-sa urmatearele spatii : 5;

—5Spatiile necesare pentru organele de control si securitate : politie de frontiera, SHI, Iuama
politia transpoituri, paza.

N

— Spatiile necasare de birouri pentru personalul asrogarii;

— Spatiile perntru grupurile sanitare negesar unui trafic de 400 pasager pe ora dll wvarf,
spatii pentru asistenta medicala si contrel fito-sanitar, mama si copilul, oficii de schimb v'{hlutar
comenzi taxi si inchirieri auto, informatii turistice, carucioare de bagaje; i

b} ~ Hol acces pasageri trafic intern;

c) = Hol acces pasageri trafic international, cu o zona deastinata ghisaslar pnli!ij]ei da
frontiera pentru centrolul documentelor de calatorie; ;

d} — zona de detentie administrativa pentru perscanele indezirabile si pentru az]!ar"a;di;

8] = Hol de recuperare bagaje de cala cu 3 benzi pentru bagaje { 2 benzi grupate ﬁ’lltr—un
spatiu separat de cel pentru a treia banda ) cu pereti amovibili, vitrati, pentru a permite aqucarea
unei benzi, a doua benzi sau toate trel pentry traficul intern sau international, dupa necemﬁatl

T} — Camere tehnice pentru tablourile electrice, curenti slaki, materiale da r:uratemu, afc,

g1 — Scari si lifturi de acces intre parter si etaj pentru circulatia personalului aeropiﬁrtulul
si pasagerilor si pentru evacuares in caz de urgenta de la etaj. f I

I
Grupurile sanitare separate pe sexe si cele pentru persoare cu mobilitate redusqlvﬂr fi
repartizate la fiecare din cale doua holuri de sosisl, pentru curse interne, respectiv mternaﬁihmale

h} — Spatil de manevra pantru descarcarea bagajelor de cala de |a avion si transfera |}°a lor
pe benzile de recuperare bagaje de catre pasager|; |l

ifi
i) — Accese in holul public din spatiile de recuperare bagaje. :

2. Fluxul plecari cuprinde : A

Parter

Ca si la soslrl, fluxurile de procesare a pasagerilor pentru plecari interne mj: viitor
schengen) si internationale [ in viitor non-5chengen} vor fi separate, pentru a puiga fi 0|!~Erate
simultan. Vor fi prevazute urmatoarele spatii la parter : ;

a} — Holul public va avea o zona de ghisee pentru check-in si pentru aparate de 5E]fr|ﬂhel:k-
in si spatii pentru aparate infoliere bagaje; [ |

B) — Incaperi pantru personalul aeroportulul, pentru SR, politie de frontiera, vamaq'paza
pelitie transporturi; !

il
i
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¢} — Spatii pentru asistenta medicala de prim ajutor, schimb valutar, banc mate,
informatii, birou asistenta peatry persoane cu mobilitate redusa, camere mama si copilul, jgenti
turistice si companii agriene, carucicare de bagaje; :

d} — Spatii comerciale in helul public: cafenea si alimentatie publica, etc. i
il

e} — Incaperi tehnice pentru tablouri electrice, curenti slabi, camere cu materiale iii#ntru
curatenie;

| I
d
f} ~ Salon oficfal si control de securitate pentru echipaje, cu spatiile aferente : : {Hirouri
pentru SRI, vama si politia de frontiera, oficie si grupuri sanitare pentru salonul oficial {51” upuri
sanitare pe sexe si pentru persoane cu mobfitate redusa), grupuri sanitare separate p" SEXE
pentru politia de frontiera si vama; lesirea echipajelor si a persganelor oficiale spre platﬁ:-m ade
||
I
I

avioane se va face la parter, separat de restul pasagerilar.

g] —Spatiu pentru controlul de securitate al bagajelor de cala, spatiu care va fi mui“marit
fata de cel existent, pentru a asigura un control exhaustiv de securitate al acestora pe toaifﬁ cele
5 nivele de controal. i

Etaj

Dupa check-in, pasagerii din traficul intern si international urca la etaj, priniscari,
escalatoare si lifturi pentru perscane, pentru a trece prin controlul de securitate, atat e'i'i-cat si

bagajele de mana, prin aparate de scanat 5f portale. i

h) = Pasagerii din traficul intern, dupa controlul de securitate, vor intra in helul lor |‘ientru
regrupare, repartizandu-se in zongle de asteptare pentru portile de imbarcara. ,ﬁ
i) — Pasagerii din traficul international, dupa ce trec de controlul de securitate, vor | |tra in

1
zona de asteptare pentru controlul documentelor |z ghiseele politiei de frontiera, apoi ﬁtra in

holul de regrupare respectiv, in vederea imbarcarii, :
In amhele holuri de regrupare se vor gasi spatii comerciale si spatii pentru allmri.ﬂtatie
publica, grupuri sanitaré separate pe sexe si pantru persoane cu mohilitate redosa. i

i:l

Holurile de regrupare de la etaj vor avea intr-o prima etapa portile de imbarcare la ﬂjarter
spre platforma de avioane, legate de etaj cu scari, escalatoare si lifturi de persoane. In vitor,bdata
cu dezvoltarea traficului, se vor putea instala si aviobridge-uri pentru imbarcarea In awnrf Hiliract
de la etaj. !=.:|

i} — I ambele holuri de regrupare var exista spatii si incapert tehnice pentru tliif.‘:!uuri
electrice, curenti slabi, TVCI, sisterne de aflsa) sf informare pantru pasageri, camare |||zentru

i
k) — In ambele holuri de regrupare vor fi amenajate si saloane pentru business- clH!lss £u
oficii si grupuri sanitare progrii, Inclusiv pentru perscane cu mobilitate redusa, separate 1It= cele

materiale si echipamente de curatenie,

utilizate de ceilalti pasageri.

3. Fluxul de tranzit il

i
XU e tranit va 1 o EHIZEI in re Z0ona e SDSII’I SI cea Qg EEEH utHizanau- SE a.EI]
Fluxul de tranzit va fi org tint d de pl tilizandu-selai de

acces cu scari si lifturi separate de cele pentru traficul obisnuit. Pe acast parcurs , ittre *|| siri si
plecari, va exista si o zona pentru controlul de securitate ocazional { in caz de alerta) al pasajjfzrilor.
Aceasta zona va avea un scaner cu portal siincaperi pentru politia de frontiera, vama si 5Rﬁ1

Varianta 2 i”

In acasta varianta se propune adaptarea si dezveltarsa Terminalului existent in EHL‘cape,
pentru a se asigura functionarea neintrarupta a agroportului, toate interventiile faca ndu +| e sub
exploatare. @

15
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In prima etapa se vor construi extinderile cu regim de inaltime P+1 de pe laturila lhhe vest
si est, care ver avea toate echipamentele si dotarile necesare pentru a asigura traficul de m Sager
si bagaje pentru sosiri si plecari. Legatura intre aceste 2 extinderi se va realiza atat prin ”1 rierul
cat sl pin etajul corpului P+1 din terminalul existent, facandu-se si in acest corp rEpanﬂtnle s

modificarile cerute de extinderea aerogarii. i

In etapa a doug, toate corpurile de cladire { cu regim de inaltime parter) din terllunalu]
actual aflate intre extinderile noi propuse si corpul P+1 al terminalului existent, vor fi demcrl|ate, in
locul acestora urmand a se construi corpuri noi cu regim de inaltime P+1, cu aceiasi maltllp'ne de
nivel ca si in terminalul existent si in noile extinderi. In acest fel Terminalul va deveni o ae!d'iugara
care va avea toate echipamentele, spatiile si dotarile necesare, devenind o constructie uni1'i| ra, cu
continuitate functionala atat la parter cat si la etaj, care va putea asigura conditiile unLIq| trafic
fluant pentru cate 800 pasageri la ora de varf, atat la sosiri cat si la plecar( { In total 1600 p1| sageri
la ora de varf). |_

Datele tehnice ale constructiilor propuse in subscenariul 2 sunt aceleasi ca cele;h entru
scenariul 1 { Ac, Ad, inaltime, valum ). ..:

In ambele variante zona din partea de sud a terminalului unde acced autntur‘"l mele,
taxiurile, transportul in comun si autocarels care aduc sau iau pasageri [a side la aeroporlﬁ va fi
acoperita cu copertine pe structura metalica acoperite cu policarbonat rezistent Ir[4| raze
ultraviolete, sau cu tabla cutata cu luminatoare din policarbonat. Aceste coperting vor ifroperi
toate cele 3 henzi de circulatie si cele 3 benzi de stationare dintre Terminal si parcarea put_rﬂ(ca, ca
o protectie impotriva conditiilar de mediu care pot incomoda pasagersi @ caldura excufj'h;iua 5
intemperii. i

i

Praiectantul recomanda ca propunere pentry dezvoltare varianta 2, conmderanhl‘ cain

final, constructia rezultata va avea un caracter unitar st o functionalitate mai buna d|u|cat in
varianta 1.

I
I
i
L
1

|
:
li
3.2.3 Scenariul 2a — Dezvoltare aeraport pe partea sudica a pistei de deﬁl‘

LII

olare
" " - * " - - - 1
aterizare si pe terenuri adiacente limitei de proprietate actuale |
|

Scenariul 2a reprezinta o prima etapa de dezvaltare a aeroportului si pe terenuri ady [1cente

limitei actuale, care se va concentra pe partea sudica a pistei de decolare aterizare, in jurul |]tualei
il

zone comerciale si tehnice. l

Din obiectivele enumerate in tema de proiectare, Scenariul Za prevede redlizarea
urmatoarelor obiective:

i)

b

I:1

Obiactiv 3: Terminal de caletarie si carga, inclusiv platfarme aferente: min. 10 tone f ara 'r{ﬁe varf

Terminalul de coletarie s5i cargo se afla amplasat in zona tehnica a aemportull.]ﬂ_ intre
remiza de echipamente de handling {obisctiv 4} si depozitul de carburanti pentru aeii!pnave
{obisctiv 12). i

A. ARHITECTURA

Dirnansiunile constructiilor si regimul de inaltime

HALA CARGO
Cladirea halei cargo este o constructie dezvoltata pe parter avind dimensiunile fn tuian e
49,0 x 46,0m si inaltimea maxima fata de cota trotuarului de 9,3m. Tn plan ccmstrucfh este
alcatuita din 2 deschideri de 24,0 m si 6 travei de 7,5 m. [
Supraf. construita = 225%0mp . |
I
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B.A. Aeroportuf Transilyania Targu Mures

Slwdiy de prefezsbilitate peantrn madernizarea asteportulll si induderea obisctivelor din Master Planul General de Transpo:

ANEXA ADMINISTARTIVA DREAPTA -
Cladirea anexei-dreapta este o constructie P+1 avind dimensiunile maxime in plan

46m. Tn plan constructla este alcatuita din 9 travei de 5m si doua deschideri de 5,4m réi]

3,6m. Inaltimea maxima fata de cota trotuarului este de 9m,
Supraf. construita = 450mp
AMEXA STINGA
Cladirea anexei-stdnga este o constructie P+1, avind dimensiunile maxime in plan

x 11,2m. Tn plan constructia este alcatuita din 9 travel de 5.0m 51 2 deschideri de 4,6m rei

3,7m.
Supraf. construita = 450mp

@i{e 12 x
fpectiv

e 45,7
il pectiv

Functionalitatea constructiei

Solutia adoptata din punct de vedere functional si arhitectural urmareste cerintelgjde

praiectare in ceea ce priveste repartitia functiunilor cit si asigurarea desfasurarii optime a;i
activitatilor specifice unui cargo, intr-un cadru ambiental unitar.
5-a adoptat o solutie constructiva compacta, ordonata, urmarindu-sa:

- circulatii clare ce permit o legatura Intre functiuni si identificarea usoara a acesta]

- o buna iluminare si ventilare:
- pozitionarea grupurilor sanitare in vederea rezolvarii optime a instalatiilor;
Hala Cargo asigura primirea, stocarea si distributia diferitefor feluri de marfuri.
- Anexa dreapta contine:
La parter:
- hol principal de acces ce cuprinde postul de contral persoanes,
- 2 birguri pentru comisionari — cu acces direct din exterior separat de
persanalului,
- birou financiar contabilitate,
- casierie,
- birou control documente,
- birou validare documenta,
- birpy receptie selectie documents,
- Z ateliere pentru reparatii,
- birou fitosanitar {cu un mic grup sanitar separat) si cu acces dir
exterior,
- camera abiecte periculuase,
- grupuri sanitare pentru public.
Etajul este destinat birourilor de exploatare si vestiarelor pentru personal.

Anexa administrative stinga cuprinde:
La parter:
- hol acees ce cuprinde si un post de paza
- hirgu — briefing
- grupuri sanitare
- bar + anexe
- centrala termica
- atelier de intretinere

I

i
iI
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i

j

I
- post trafo, camera grup electrogen, camera joasa tensiune, buxcn- trafn,

camera medie inalta tensiune
La etaj:
- birgu diractor
- sala protocol
- secretariat
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BLA. Aer Transilvania Targu Mures i

- sala protocol !
- birouri E
Intreg ansamblul este prevazut cu trotuar perimetral, ¥

Hala dispune de rampe de incarcare-descarcare marfa pe latura lunga dinspre cah
rulare asroport si dinspre incinta.

I
Alcatuirea constructiva |
Sistem canstructiv "

23 de

I
Suprastructura halei este alcatuita din stilpi si grinzi metalice, prote]ate cu Viipsea

termospumanta. Structura de rezistenta a anexelor este alcatuita din cadre de beton ariat si
al

plansee din beton armat maonalit.

frchideri perimetrale

Inchiderile extericare perimetrale ale haiel se realizeaza cu panouri termoizolante ,ﬂE tip
IZ0PAN de 6 mm grosirne montate pe o structura metalica independenta. i

Inchiderile exterioare parimetrale ale celor doua anexe se realizeara din zidag'i?ie de
I

cararmida plina de 27,5 cm si termosistem. M

Timpltaria exteriooro
Timplaria exterioara a halei este metalica.

Timplaria interfcara

It

Timplaria intericara este din PYC, cu exceptia centralei termice si postului trafo d|n||
dreapta unde s-au prevazut usi metalice si accesul dinspre anexa dreaptain hala. i

Compartimentar! interionre

La ambele anexe, compartimentarile sint realizate astfel:
-zidarie de caramida de 25 5i 12,5cm
-pereti din gips carton

Finisaje interfoare .
La hala cargo — pardosaala se va finisa cu vopsea pe baza de rasini epoxidice.
Toate spatiile interioare ale anexelor vor avea pardoseli executate din: gresie
antiderapanta, dale din covor PYC in birourile din anexa dreapta, mocheta antistatica in biri
din anexa stinga. :

Feretii vor fi finisati cu vopsitorii lavabile. La grupurile sanitare se vor executa Eflacaje

ceramice H=2,10 m si vopsitori lavakila in rest.

Mexa

urife

metalica in sistem cu lampi inglobate.

Flafcanele se var executa suspendat, din placi de fibra minerala (60x60cm) pe str jctura
I
i

Amenaior exterioore

-, . . . _ i:'
In jurul complexului s-au prevazut trotuare, terase si scari de acces finisate cu I
antiderapanta. g

B. STRULTURA .

resie

Terminalul este alcatuit dintr-o hala 51 2 anexe P+1 amplasate de-o parte si de alta "”'nalei

Mala este o structyra metalica parter cu 2 deschideri de 24.00m, & travee de 7.50m maltlmm
de 9.3m. ii

filnd

Suprastructura halei va fi alcatuita din cadre transversale avand stalpi si ferme meﬂalice.

Aceste cadre transversale sunt dispuse pe fiecara travee, Pa directie longitudinala, pe uneleli h

-3 -
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I

Studlu de prefezabilitale pentry moderizerea aeroparlulul $iincluderea chiectivela din Masier Plangl Ceneial de Trans 1

I
travee, cadrele vor legate cu portale, far 12 nivelul acoperisului cu pane metalice si contrad 5 tuir
crizontale, :

I

Infrastructura este alcatuita din fundatii izolate, cu bloc din beton si cuzinet armat, dfspuse
sub flecare stalp, cele perimetrale fiind legate cu o grinda de soclu armata. Aceasta reazf!rna pe
fundatiile stalpilor perimetrali cat si pe blocuri de fundatie dispuss la distante egale. al

]

Cele 2 anexe sunt alcatuite din 9 travee de 5.00m si 2 deschideri de 3.70m(4.60m .:l una

5.40m {3.60m].

Cele 2 anexe vor avea structura formata din cadre din beton armat cu pereti de im-:;hldere
si compartimentare din zidarie. Planseele vor fi realizate din beton armat. :

Infrastructura este alcatuita din talpi continue din beton armat sub zidarie.
C. INSTALATI TERMICE

1

i
In functie de destinatfe, incalzirea spatiilor se va realiza cu radiatoare de tip panuu!g’rau cu
ventiloconveactoare. I’

Agentul termic apa calda va fi produs in centrala termica proprie cu functionare ﬂre gaz
metan. De asemenea, centrala termica va produce si apa calda menajera necesara cu ajutoni] unui
boiler cu doua serpentine ce este cuplat si 13 ¢ instalatie solara.

Apa racita va fi produsa cu ajutorul chillerelor. i-‘
|

Atat centrala termica cat siinstalatia de preparare apa racita vor asigura inclusiv .;u,entul
termic necesar alimentarii bateriilor de incalzire/racire ale centratelor de tratare a aerului.’”

D. INSTALATII DE VENTILARE S CLIMATIZARE l

I
Pentru realizarea microclimatuluf interfor atat in timpul verii cat si iarna, holurlii-wor fi
deservite de agregate de aer conditionat cu recuperare, montate pe terasa cladirii Hwénd
functionare independenta pentru fiecare spatiu. Aceste centrale vor asigura totodata SI aerul

proaspat necesar din punct de vedere fiziologic, i

Celeialte spatii vor fi cimatizate cu ajutorul ventileconvectoarelar, aerul prlmaH fiind
preparat de centrale de tratare a aerului special prevazute in acest scop. !;g

Camerele cu destinatie tehnologica {ex.. camera UPS) se vor climatiza cu aparrﬂre de
tlirnatizare profesionale in detenta directa. i

Pentry grupurile sanitare se vor realiza instalatil de ventilare mecanica ce vor ‘iillgura
evaclarea mirosurilor si a umniditatii.

E. INSTALATII SANITARE Sl DE COMBATERE A INCENDIILOR

Instalatii infericore de afimentare cu apg rece sf calda o obiectelor sanitare

Alimentarga cu apa rece se va face din reteaua extericara de apa potabllq
bransameante din golietilena de inalta densitate PEHD, D= 40— 50 mm.

prin

Alimentarea cu apa calda menajera se va face de la instalatia de preparare a ape calde

menajere din centrala termica. ,r;!

- . . . . . 1
Din instalatia de apa rece se alimenteaza si instalatia de preparare a apei calde menl ijere.
Pantru coloanele de apa calda menajera se prevede o instalatie de recirculare din PP —R. ;’ :

Distributia apei reci si a apei calde se va face prin conducte din polipropilena R: hdum
pentru apa rece si calda . Din conductele de distributie s-au prevazut coloane de ahmenhhre cu

apa rece si apa calfda pantru fiacare grup sanitar. {
|
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Studiy de prefezabilliate peniru medemizarsa asraporului si inchuderes obiectivelor din Master Pignyl Genersl e ’Frangcqr

Conductele vor fi izolate termic si fonic cu cauciuc elastomeric oy grosime de ‘!' mm s
sustinute de elementele de rezistenta cu suporti si bride,

Obiectele sanitare se vor racorda [a apa prin intermediul rohinetelor da colt cuiracorg
flexibil pentru we-uri, pisoare si lavoare. Fiecare coloana va f prevazuta cu robinete de im'}ﬂidere.

Instalatii interioare de stingere incendii cu hidranti imteriort

Conform Normativ P118/2/2013, anexa nr.3, pet 2-cladiri de productle cu vol
mare de 3000 m3 , debitul de apa pantru hidranti interiori, , este de:

m mai

H

I

¢ 0i=4,2 I{s - doua jeturi in functionare simultana cu care sava actiona t|m1p de 1Q
tle rminute.

* Instalatille intericare de alimentare cu apa a hidrantilar interiorf se vor |
din teava de otel zincata Om 27 — 21/2".

’L(EEHta

Instatatii interioare de canafizare mengjera

Canalizarea apelor uzate de la grupurile sanitare se va face prin conducte de Iep,latura
coloane si colecteare orizontale din tuburi de polipropilena ighifugata @ 40+ 110 mm.

It ]
Coloanele de canalizare vor ff prelungite cu coloane de ventilare prevarute cu plil&e de

capat {la 0,5 rm deasupra acoperisului). Pe coloane s-au prevazut piese de curatire {la 0,8 !.1h de la
pardoseala).

Evacuaraa apelor uzate de la grupurile sanitare se va face prin racorduri {]}11(.||nm la
reteaua exderioara de canalizare manajera din incinta.

instatgtii interipore de conalizare pluvials

Captarea apelor pluviale de pe acoperisul cladirii se va face prin receptori de ape pluwale
Dnl00, iar canalizarea se va reafiza prin coloane din tuburi de poiipropilena pentru canal J;are M
11Gmm. La baza tuturor coloanelor s-au prevazut piese de curatire,

J
-l
F. INSTALATY ELECTRICE DE INTERIOR .I

Terminalul de coletarie si cargo va fi prevazut cu urmatoarele instalatii electrice: 4
Instalatic pentru fuminotul generaf normol si de siguranta:

lluminatul general atat cel normal cat si cel de siguranta; _

* lluminat de siguranta, de avertizare si iocalizare incendiu, pentru continuaraa Iv;
de panica, acces limitat etc.;

¢ lluminatul de siguranta pentru marcarea pozitiei hidrantilar de incendiu;

* lluminatul de balizaj obstacoiare,

lluminatul general atat cef normal cat si cel de siguranta se executa cu corpuri jlozate
aparent sau incastrate. Corpurile de Huminat vor fi de tipul fluorescent etanse 1P55 cu ulhll sau
doua tuburi de 18 sau 36W, de tipul flucrescent neetanse IP20 cu unul, doua sau patru tUllIlJri de
18 sau 36W, de tipul proiector cu balon cu halogenuri metalice si corpuri etanse tip Spot. | '

Circuitefe de alimentare la corpurile de iluminat se vor executa cu cabluri elHu:tru:e
rezistente la foc pentru 90min {1,50re conform Scenariului la foc), de cupru Cu-F{80) 3x2"' mmp
s Cu-F(50)-3x1,5mmp, fara emisii de gaze toxice sau fumuri opace. Cablurile se vor p La pa
jgheaburi electrice

. T
"_".__ el

TR
EL T A

=

(o}

1

Aparatele de comuiatie {intrerupatoare, comutatoare, comutatoare de capat si de
push-butan) se vor amplasa in spatii uscate U, pozate [a +0,90m de |a cota pardoselii finit

HJ|DC

ltuminarea medie de calcul se va face in concordanta cu Normativul NP-061/3)
iluminatul artificial in cladirile de locult social-administrative.
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R.b. Aeroportul Trangilvania Tarqu Mures

Sludiu ¢ ezabilitate pentry mademizarea asroportulyi 5 induderea obleetivalor din Master Planyl General de Teans ,[t

Instalatio de forto se va executa in dous distributii separate, una aferenta mnsumutorllnr
neprioritari {normala} s cealalta aferenta consumatorilor prioritari {de siguranta). Instdl atia de
forta, atat coloanele de alimentare pentru consumatorii prioritari/neprioritari, precum sl pentry
prizele aferente consumatorilor, cat si legaturlle la acestia, se vor executa cu cabluri H BCtrice
cupru Cu-F{30}-3-5 conductor], rezistente la fog 90min, fara emisii de gaze taxice sau furnu ri.

Dupa fiecare montaj se vor face probe de functionare separat pentru fiecare conﬂhmatur
alimentat. -

Distributia pe verticala si legaturile cu nivelele supericare ale constructiei se va fg| e prin
doua ghene de cabluri de cca.2,4x1,2m, L

§
= Tablourile de distributie cu indicativ N: aferente alimentarii cunsurrlm toriler
neprioritari. :!
Tabloul general de distributie TGN va fi echipat cu intreruptor general, |
Tabiourile de distributie secundare indicativ M.

Tablourile de distributie indicativ &

Tabloui general de distributie de siguranta TGS (indicativ 5)

= Tablourile de distributie de siguranta secundare (indicativ §).

Tablouri efectrice de distributie se vor defalca astfel:

E
I
i
l=_I
i-l

Toate tabtourile electrice de distributie vor i prevazute cu circuite disponibiie de' lezerva
minim 20% din numarut crcuitelor active. "

Conductoru! printipal de impamantare {echipatentializare) se va executa din hanc"" OL-Zn
25xdmm, pozata aparent si fixata pe console cu ajutorul diblurilor si a conexpandurilor p:{-zate la
1,5m distanta unul de celalalt. La conductoarele de impamantare se vor lega toate caréiisele si
partile metalice ale echipamentelor si utilajelor ce accidental pat fi puse sub tensiuna. !-;

Priza de pomont de protectie este comuna atat pentru protectia la socurile E|=ctr[ce
datorate instalatillor electrice cat si la protectia socurilor elecirice datorate dasc:ltcariior
atmosferice [Rp<1 ohm). '

Instadotia de protectie impotriva trasnetwluf se va compune din: 2

s 7 elemente de captare cu dispozitiv activ de amorsare(tip Preuer:tmn}.

= coborari la priza de pamant ;

* cutiile cu piesele de separatie:

* Legaturile la priza de pamant {mustati de Iegatura}l se vor executa din haihda OL-
Zndd=dmm in aval de piesa de separatie aferenta fiecarei coborari la |4lflza e
pamant.

I
I
ffuminatuf de balizuj de obstacolgre - se executa cu corpuri spaciale omnidirel ]!‘mnale

2x 100, K
it

Echipamente efectrice

!
s grupul electrogen automat cu container propric si priza de pamant de p:ﬂ:-tectie
Rp<dahm proprie .
¢ bateriile UPS ¢y autanomie 15minute si filtru armonici, pentru consu
prioritari. :

1
|
:|'na1:n Fii
!
G. PLATFORMA CARGO i

1

In fata terminalului de colatarie st cargo, adiacent platformel existente APROMN 2 p[vi latura

estica a acesiely, se va realiza o extindere de platfoama in lungime de 100m {obiectiv 3a p?||;:-lanu|
de situatie). £
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B.&_ferapnitul Transifvania Targu Mures !
[H

Studiv de preferablitate pentru mademizarea asropartului 81 ineluderes chlecfiveler din Magter Planul General de Tnans;;;r i

Structura rutiera 2 acestei platforme este de tip rigid, similara cu cea a plqilfurmei
axistente APRON 2 (partea estica a acesteia) si va avea urmatoarea stratificatie; i.:!

& Z6em imbracaminte din betan de ciment BoR 5.0 .
e 15cm balast stabilizat cu lianti hidraulici ¥
= AScm fundatie din balast

& 20cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidrauwlici

Pentru preluarea apelor pluviale de pe suprafata extinderii de platfarma va fi previizuta o
rigola prefabricata cu fanta, ce va descarca in reteaua de canalizare nou profectata. |

J

Pentru preluarea apelor de infiltratie, platforma va i prevazuta cu drenuri tran :ITersaie
{amplasate la distante de cca. 25m) si drenuri longitudinale, ce vor descarca in retehiua de
canalizare nou proiectata.

Pentru dirijarea traficului In conditii de vizibilitate si pentru delimitarea zonel pll |rtante
suprafata de miscare (platforma de operare aeronave) va fi marcata si mscrlptmupata in
conformitate cu normele aeronautice in vigoare.
I

Balizajul marginal &l platformei va fi realizat cu lampi omnidirectionale de culoare cﬂ?aastra
instalate la limita acestora, in conditiile prevederilor ICAQ pentru balizaj marginal.

Sisternul de alimentare este in serie, mult mai adecvat in conditile unor trasee CIJ|-.|JJI'IgiET1I
mari de cablu, prezemtznd fiabilitaie mal mare si este utilizat in mod frecvent Im4 toate
geroparturile pentru alimentarea fiderilor de balizaj. 2

]
Balizajul va respecta normativele nationala in vigoare precum si carintele EASA Reﬁ?glation
EU nr. 125/2014 editia curenta. B

e

lturninatul platformei se va realiza cu proiectoare amplasate pe piloni {prevazuti Cl,| halizaj
de obstacolare], dimeansionati astfel incat sa se respecte suprafetele de obstacolare mrn['aort cu
pista de decolare aterizare,

|
I
Mivelul optim de iluminare va fi da 20 luxi,. !
Filonii sunt echipati ey proiectoare cu vapori de sodiu 1000/ bucata. :

Pilonii de iluminat platforma se vor amplasa |a circa 65 m unuf de celalalt. Fiecare filon se
va conecta |a priza de pamant locala (Rp< 40},
Obiactiv 4 si Obfectiv 5: Remiza echipamente de handlng si atelier de intretinere, ijaclusiv

_.'_:'.T;'__.i_:._'_'._.ﬂ.l__ FRPR A N

platforme echipamente

Remiza de echipamente de handlig si ateliarul de intretinere s& constituia intr-o ,ngura
constructie, ce se va amplasa in zona securizata a asroportului, la marginea platformei APIT-

a platformei extinse descrise la obiectivul 3a, 1a est de amplasamentul Remizei 751 {obiec;; |'ur re se
wa realiza in baza unei aite documentatii).

A. ARHITECTURA

"D
=
[ u¥]
t

Cele doua functiuni, remiza handling si atelierul de reparatii sint cuprinse intr-ol §ingura
constructie. Remiza esie dimensionata pentru deservirea a cinci asronave A-320.

Dimensiunile constructiiler si regimul de inaltime: X
HALA PARCARE si ATELIER INTRETINERE: i'-
- dimensiuni in plan 74,0x14,0m. Dimensiunile usilor sectionale de acces: 0 buc.
3,5x3,5msi6buc. 3,5 x4,5m.
- Tnaltimeaa libera a remizel si atalierului aste de 5,0m,

-wolumul construit total = 13.000mc
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Studiv de prafesailit
AMEXA TEHNICA:

Este amplasata pe latura opusa platfermei de acces pentru autovehicule. P
- dimensiuni 74,0 x 7,0m. 5'
- inaltime dova niveluri de cite 3,0m.

Functionalitatea constructief: ;

Hala pentru remiza autovehicule handling are dimensiunile de 50,0 x 14,0m. ﬁql}easta
agaposteste urmatoarele autovehicule: trei degivroare cu dimensiunile de 11,0 x 3,0x 4, Dnui doua

cisterne alimentare cu apa cu dimensiunile de 10,0 x 2,7 x 2,6m; doua vidanje cu leﬂEﬂSiUllr fle de
10,0 % 2,7 % 2,6m; doua microbuze cu dimensiunile de 7,4 x 2,0 x 2,8m, !
Hala ateller are in aleatuire cincl posturi de lucru cu hungimea max. 14,0m si Iatmil:ea de
3,5m. Unui din posturile de lucru are canal revizie. N

In zona epusa accesului autovehiculelor se afla o travee destinata spatiilor anexa:|ijtelier

- ' . " . . - . - .o L
diagnoza, stand incercari, atelier mecanic, atelier electric, camera itretinere si intiircare
acumulator, vestiare si grupuri sanitare, birourf s spatii depozitare, cantrala termica. I

Alcatuirea c:nnstr'uctiua:

Hala si anexa sint constructii cu structura metalica (stilpi, ferme). tnchiderile Extﬁ_ﬁ foare
sint cu panouri prefabricate termoizolante tip ISOPAN.

B. STRUCTURA

:
!

Remiza de echipamente este o hala cu structura metalica parter cu o dESEhrdIErE de
13.50m si 8 travee de 9.00m inaltimea fiind de 6.00m.

J
B
Suprastructurg halei va fi alcatuita din cadre metalice avand stalpi metalici si: Jgrmz|
metalice. Aceste cadre transversale sunt dispuse pe fiecare travee. Pe directie Inngitudmﬂ Ia pe
unele dintre travee, cadrale vor legate cu grinzi si portale, iar la nivelul acoperisubui mj,pane

metalice si contravantuir orizontale. .

;1
Infrastructura este alcatuita din fundatii izolate, cu bloc din beton si cuzinet armat, cHspuse
sub fiecare stalp, cele perimetrale fiind legate cu o grinda de soclu armata. Aceasta reazeija pe
fundatiile stalpHor perfimetrali cat si pe blocuri de fundatie dispuse |z distante egale. !J

1"
Anexa este o constructie P+1 care va fi formata din 8 travee de 5.00m si 1 descllidere
£.50m .

Anexa va avea structura formata din cadre metalice . Planseele vor fi realizate dnu tabla
cutata cu suprabetonara.

Infrastructura este aleatuita din fundatii 1zolate, cu bloc din beton si cuzinet armat, o'H:.;puse
sub fiecare stalp, cele perimetrale fiind fegate cu ¢ grinda de soclu armata.

. INSTALATII TERMICE |
In functie de destinatie incalzirea spatiilor se va reallza cu radiatoare de tip pan’jy:u, cu

ventilgconvectoare sau cu asroterme.

Agentul termic apa calda va fi produs in centrala termica proprie cu functionare ke gaz
metan. Deasemenea centrala termica va produce si apa czlda menajera necesara cu ajutor] unui
baoiler cu doua serpentine ce este cuplat si la o instalatie solara.

Apa racita va fi produsa cu ajutarul chillerelor,

Atat centrala tarmica cat sl instalatia de preparare apa racita vor asigura inclusiv ajplentul
tarmic necesar alimentarii bateriilor de incalzire/racire ale centralelor de tratare a aerului. E'i
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RA riul Transilvanla T bures
Studiu de preiezabilifste pentry modernlzares ascporiulul sl in
. INSTALATII VENTILARE 5| CLIMATIZARE

Remiza va fi prevazua cu o instalatie de incalzire cu aeroterme. In spatiile angie ale

acesteia realizarea micraclimatului interior atat in timpul verii cit si iarna se va realiza cu afhtorul
ventiloconvectoarelor, ’

Aerul primar va fi praparat de centrala de tratare a aeruiui special prevazota in aces! I'SEDp
Pentru grupurile sanitare se vor realiza instalatii de ventilare mecanica ce vor aslgura evailarea
mirosurilor si a umiditatii. |-

E. INSTALATII SANITARE SI INSTALATI DE COMBATERE A INCENDIILOR

i

I}
i
Instalgtil intericare de alimentare cu apa rece si colda g obiectelor sanitare i
[

Alimentarea cu apa rece se va face din retesua extericara de apa potablll prin
bransamente din polietiiena de inalta densitate PEHD, D= 40 mm. Alimentarea cu ap:icalda
menajera se va face de |a instalatia de preparare a apei calde menajere din centrala term|mb|

Din instalatia de apa rece se alimenteaza si instalatia de preparare a apei calde met 1~|EIJEI'E

Distributia apef reci si a apei calde se va face prin conducte din polipropilena Rthum
pentru apa rece sicalda pentru fiecare srup sanitar.

Conductele vor fi izolate termic si fonic cu cauciuc elastomeric cu grasime de 9:

||]I"|I'|"I &f
sustinute de elementele de rezistenta cu suparti si bride. :

Chiectele sanitare se vor racorda la apa prin intermediul robinetelor de colt cu it r!acnt:arci

flexibil pentru we-uri, pisoare si lavoare. Fiecare coloana va fi prevazuta cu robinete de mclt?dere

Instefatii imteriagre e stingere incendii cu hidranti interiors

Confarm Mormativ P118/2/2012, anexa nr.3, pet 2-cladiri de productie cu w:lutrh mai
mare de 5000 m3 , debitul de apa pentru hidranti interior, | este de:

i

i

*  Qii=4,2 /s - doua jeturi in functionare simultana . I

= Instalatiile interioare de alimentare cu apa a hidrantfor interiori se vor ei-
din teava de otel zincata Dn 2" — 21/2%.

|
}: 2CUta
|
§
f
B

I
r
Insttatil inferioore de conalizare menajera i
|
i

Canalizarea apelor uzate de |a grupurile sanitare se va face prin conducte de Iegﬂ;ltura
coleane si colectoare orizentale din tuburl de polipropilens ignifugata @ 40+ 110 mm.

Coloanele de canalizare vor fi prelungite cu coloane de ventilare prevazute cu pi '|"e de
capat {la 0,5 m deasupra acoperisului). Pe coluzne s-au prevazut piese de curatire [ia 0,8 rn]de la
pardosealal. i

i
. . . 4

Fvacuarea apeler uzate de la grupurile sanitara se va face prin racorduri ®G11m la

reteaua extericara de canalizare menajera din incinta. ki

tnstalatii interioare de canalizare pluviala

Captarea apelor pluviale de pe acoperisul cladirii se va face prin raceptori de ape p‘s| Iviale
Dn100 , iar canalizarea se va realiza prin coloane din tuburi de polipropilena pentru canalm ire @
110mm. La baza tuiuror coloanelor s-au prevazut piese de curatire. Coloanale se vor mh orda
direct la caminele retele] exterioars de canalizare piuviala.

F. INSTALATH ELECTRICE DE INTERIOR

Instalotia pentri fiuminatuf general normal s de siguranto s v executa astfel:

i
15}
|
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fuA - Aeroportul Transilvanla Tapgu Mures
Sudiu de:

zabilitate pentry medernizarea aereporului 8 includerea oblectivalar din Master P

lluminatul general atat cel normal cat si cel de siguranta se executa cu carpuri j;ozate
aparent sau incastrate. Corpurile de iluminat vor fi de tipul fluorescent etanse IP55 cu H{_flf.lI sauy
doua tuburi de 18 sau 36W, de tipul fluorescent neetanse IP20 cu unul, doua sau patru tuisu

18 sau 36W, de tipul proiector cu balon cu halogeneri metalice si corpuri etanse tip Spot.|-

ri de

Circuitele de alimentare la corpurile de lluminat se vor executa cu cabluri elilctrice
rezistente la foc pentru 80min (1,50re conform Scenariului la foc), de cupru Cu-F{90}-3x2.5mmp

si Cu-F{90}-3x1,5mmp, fara emisii de gaze toxice sau fumuri opace.

Cablurile se vor poza pe jgheaburi electrice

Aparatele de comutatie {intrerupatoare, comutatoare, comutatoare de capat si delinijloc,

push-buton) se var amplasa in spatii uscate UG, pozate la +0,90m de la cota pardoselii ﬁnin

I

Nurminarea medie de caloul se va face in concordanta cu Normativul NP- DEl;'uDﬂz -

ifuminatul artificial in cladirile de locuit socizl-administrative.

instatatia de forta se va executa in doua distributii separate, una aferenta CDI‘ISUH‘]EII;LIEI’II{JI
neprioritari (normala} si cealalta aferenta consumatorilor prioritari (de siguranta). [nstallitia de
forta, atat coloanele de alimentare pentru consumaterii prioritari/nepriaritari, precum si ||r]entru
prizele aferente consumataorilor, cat si legaturile la acestia, se vor executa cu cabluri elgctrice
cupru Cu-F{90}-3-5 conductori, rezistente la foc 90min, fara emisii de gaze toxice sau fumurm

Dupa fiecare montaj se vor face probe de functionare separat pentru fiecare cunsumamr

alimentat.

Distributia pe verticata si legaturile cu niveleie supericare ale constructiei se va falg
doua ghene de cabluri de cca 2 4x1,2m.

Tablourife electrice de distributie au fost defalcate astfel;

4

|= grin

I
1
i
[
:
|

* Tablourile de distributie cu indicativ M: aferente alimentarii chsum:'iI.ﬂrIIDr

nepricritari. [

+ Tablow general de distributie TGN va fi echipat cu intreruptor general.
» Tablourile de distributie secundare indicativ N,

= Tablourile de distributie indicativ 5

+ Tabloul general de distributie de siguranta TGS (indicativ 8}

+ Tablourile de distributie de siguranta secundare {indicativ §).

I

I

I
Toate tablourile electrice de distributie vor fi prevazute cu circuite disponibile de mﬁ'zewa

]

|

minim 20% din numarul circuitelar activa. i
B

Conductorif principal de impemantare (echipotentializare) se va executa din band: %
25x4mm, porata aparent si fixata pe console cu ajuterul diblurilor si a conexpandurilor po;

1,5m distanta unul de celalalt,

La conductoarele de impamantars se& vor lega toate carcasele si partile metal

echipamentelor si utilzjelor ce accidental pot i puse sub tensicne.

I
rl
1

:'JL Zn
IlatE la

rie ale
Z!

Suplimentar se puate poza st un nul tehnologic PET care va insoti conductorul pnncqgal de

imparmantare.

Priza de pomant de protectie de fundatie este de tip comuna atat pentru protf*r"na la
socurile electrice datorate instalatiilor electrice cat si la protectia socurilor electrice d:s&urate

descarcarilor atmosferice (Rp<I ohm).

Instalatia de protectie impotriva trosnetufld se va compune din:

= 2 elemente de captare cu disporitlv activ de amorsareftip Prevectron).
+ cohorari la priza de pamant ;

-
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‘exterioara, acest lueru ajutind operarea si transportul cu electrecarul.

R.4. Bera Transilvania Tarqu Mures

Studiv de zabilitale pentru modarnizares aeropariului siinclrderss abl ' 1;§

cutiile cu piesele da separatie;
legaturile la priza de parmant (mustati de legatura) se vor executa din banpia Ql-

Zn40x4mm in aval de piesa de separatie aferenta fiecarei coborari la |:|I||?_a de
pamant. g

fuminatul de balizaj de obstacotore se va executa cu corpuri speciale nmmd[rem.pc:-nale
21000,

Drumurile de acees din jurul cladirii si platforma tehnelogica {obiectiv 4a) sunt desqirise in
cadrul obiectivilui 14 -, Acces drurn si parcare pentru trafic greu®,

i
Obiectiv 6: Magazie centrala de materiale si piese de schimb, inclusiv platforma de mamlmra

Magazia centrala de materiale si piase de schimb este amplasata la intrarea din D'IL15 in
zona tehnica, pe partea stanga a bretelei de acces in zona tehnica a aeroportului.

In fata magaziei se gaseste o platforma tehnologica cu dimensiuni de 37m x 50m c-|| sava
realiza cu structura cutiera descrisa in cadre] obiectivului 14 — ,Acces drum si parcare pentrm trafic
greu”, ¥

i
A. ARHITECTURA 5

Cladirea destinata magaziei de materiale este o constructia dezvoltata pe parte awnd

dimensiunile in plan 20x19m. [naltimea este da 5-6m.

i
il
b
i
|

——— __'3__ ———

Constructia are structura in cadre de beton armat. Inchiderea exterioara este dinjiidarie
caramida de 25¢cm grosime si finisaj termoizolant tip Baurmit de 10cm grosime. Compa rtlm@ntarlle
intericare sint din zidarie de caramida de 25¢cm grosime. [ !

Timplaria extericarz si interioara este metalica.

|
1
o,
o zite

R o

Anvelopanta priopusa cuprinde doua spatii de depozitare de cite 115mp, patru r_f:

aprox. 50mp, unul de 40 si enul de 25mp. Cota interioara este [a 10cm fata de zona diviacces

"
| i
B. STRUCTURA [

Suprastructura magaziei va fi alcatuita din cadre de heton armat. Acastei cadre
transversale sunt dispuse pe fiecare travee, cu pereti de inchidere si compartimentare din **r‘darle
Flanseele vor fi realizate din beton armat. Infrastructura este alcatuita din talpi continue dlrﬂ]oetr:n

T

armat sub zidarie. i
!

C. INSTALATII TERMICE |

|

In functie de destinatie incaizirea spatiilor se va realiza cu radiatoare de tip panou. |

Agentul termic apa calda va fi produs in centrala termica proprie cu functionare !_},lle gaz
metan. Deasemenea centrala termica va produce si apa calda menajera necesara cu ajutonyl unui
boiler cu doua serpentine ce este cuplat si la o instalatie solara. !

D. INSTALATII DE VENTILARE 51 CLIMATIZARE i

Pentru grupurile sanitare se vor realiza instalatii de ventilare mecanica ce vor fisigura
evacuarea mirasuriler i a umiditatii.

E. INSTALATII SANITARE 51 INSTALATH DE COMBATERE A INCENEMILOR

fhstalatii interivare de afimentare cu apa rece si calda g obfectelor sanitare

Alimentarea cu apa rece se va face din reteaua extericara de apa potabila prlr itE-un

hransament din polietilena de inalta densitate PEHD, D= 40 mm.

FE __,,—".-_. Tomldaatt
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E.A. Aeraporul Transllvania Tamu Mures

Shudiu da prefezabllitate penin rrmdemizarea aerapotului s incuderea abigctivelor din Mastes Flanul General da Transgmﬁ

Alimentarea cu apa calda mena jera se va face de la instalatia de preparare a apf:}, calde
menajere din centrala termica, '

i
Din instalatia de apa rece se alimenteaza s instalatia de preparare a apei calde meujajere
Distributia apei reci si a apei calde se va face prin conducte din poiipropilena Random peni* u apa
rece si calda .
. . . . . . I} .

Conductele vor fi jzolate termic si fonic cu cauciuc elastomeric cu grosime de 9.mm si
sustinute de elementele de rezistenta cu suporti si brida.

Obiectele sanitare se vor racorda la apa prin intermediul robinetelor de colt oy i'acnrd

flexibil pentru we-uri, pisoare si lavoare. Fiecare coloana va fi prevazuta cu robinete de mcrt'udere
K

Instalatil interioare de stingere incendii cu hidrenti interiors

|

Conform Normativ P118/2/2013, punctul 4.1 cladirea nu necesita dotarea cu hidrginti de

incendiu interior.

Instafatif interioare de canafizare menajerg

Canalizarea apelor uzate de la grupul sanitar se va face prin conducte de | b
coloanaa si colecter erizontal din tuburi de polipropilenz ignifugata @ 40+ 110 mm.

Caloana de canalizare va fi prelungita cu coloana de ventilare prevazuta cu piesa d| capat
(fa 0,5 m deasupra acoperisului). Pe coloana s-au prevazut piesa de curatire (la 0,8 n |de la
pardoseala).

-.— _—-—_f—.-

Evacuarez apelor uzate de la grupul sanitar se va face prin racorduri ®110mm la r teaua
exterinara de canalizare menajera din incinta.

F. INSTALATII ELECTRICE DE INTERIGR

Instafatio pentry fuminatul general normaof se va executa cu corpurf pozate aparelit sau
incastrate. Corpurile de iluminat vor fi de tipul fluorescent etanse P55 ¢cu unul sau doua tu:ﬁ‘hri de
18 sau 36W, de tipul fluorescent neetanse 1IP20 cu unul, doua sau patru tuburi de 18 sau Sﬁjm, de
tipul proiector cu balon cu halogenuri metalice si corpuri etanse tip Spot. i

Circuitele de alimentare la corpurile de iluminat se vor executs co cabluri elifr:trice
rezistente fa foc pentru 90min {1,50re conform Scenariului la foc), de cupru Cu-F{S0)-3x2)F 1mmp
si Cu-F{80)-3x1,5mmp, fara emisii de gaze toxice sau fumuri opace.

Cablurile se vor poza pe jgheaburi electrice '

Aparatele de comutatie {intrerupatoare, comutatoare, comutatoare de capat side r%ij!oc,
push-buton) se ver amplasa in spatii uscate U0, pozate la +0,90m de la cota pardoselii fEnitﬁ'

lluminarea medie de caleul s& va face in concordanta cu Normativul NP-DElf:lDDE -
luminatul artificial in cladirile de locuit social-administrative.
Instolatio de forto: atat coloanele de alimentare pentru consumatori, precum sik Ientru
prizele aferente consumatorilor, cat si legaturile la acestia, se vor executa cu cabluri E|F |ctrice

cupru Cu-F(20)-3-5 conductori, rezistente |a foc 90min, fara emisii de gaze toxice sau fum u:_dl.

Dupa fiecare monta] se vor face probe de functionare separat pentru fiecare con5Lr|fnator
alimentat. Distributia pe verticala si legaturile cu nivelele superioare ale constructiei se vil face
prin doua ghene de cabluri de cca.2,4x1,2m. '-,I

Tablourife efectrice de distributie au fost defalcate astfel: j

» Tablourile de distributie cu indicativ N: aferente alimentarii cnnsumcwnlur
nepricritari.

= Tabloul general de distributie TGN va fi echipat cu intreruptor general. i
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R.A. Aer | Trangilvanis T,

Sudiu de prefezabilitale pentr modemlzarea aempartulut sl nell igcdi dlig Masier Planul General de Transpor|-
+ Tablourile de distributie secundare indlcativ M.

Toate tablourile electrice de distributle vor fi prevazute cu circuite disponibile de n
minim 20% din numarwi circuitelor active.

g?,:enra

Conductoru! principel de impamantare fechipotentiafizare) se va executa din banda IITIL -In
25xdmm, pozata aparent si fixata pe console cu ajutorul diblurilar si g conexpandurilor pw.ﬂte la

1.5m distanta unul de celalalt.

La conductoarsle de impamantare se vor lega toate carcasele si partile metalui:a ale

Ech[pamentélﬂr si utilajelor ce accidental pot fi puse sub tensiune.

Suplimentar se poate poza si un nul tehnologic PET care va insoti conductarul princu.l

impamantare.

Priza de pomont de protectie de fundatie este de tip comuna atat pentru protep

descarcarilor atmosferice {Rp<1 ohm.

Instofatio de protectie impotriva trasnetulul se va compune din:

= glement de captare cu dispozitiv actlv de amarsare(tip Prevectron).
» coborari la priza de pamant ;
= cutiile cu piesele de separatis;

i
;
|
|

al de

fia la
socurile electrice datorate instalatillor electrice cat si la protectia socurilor electrice da]t*)rate

+ legaturile |a priza de pamant [mustati de legatura) se vor executa din banifs OL-
Znd0xdmm in aval de piesa de separatie aferenta fiecarei coborari la p h:{a de

pamant.

|
Rurninatu! de balizaf de obstacolare se executa cu corpur] speciale omnldlrer:hu:»nale

2x100W. i

Ohiectiv 7: Hangar aviatie business cu anexe, platferma si cale de rulave co EChIPBL‘[IEI‘ItE

aferente, inclusiv platfarma pentru utilaje handling aviatie business

Hangarul de aviatie business va fi amplasat in partea estica a incintei aeropoliuare,

separat de zona tehnica a aeraportului. g

A. ARHITECTURA
Dimensiunile constructiilor si regimul de inaltime:

HALA HANGAR este destinata parcarii a cinci aeronave cod A, cu anvergura aripdor de

pana la 15,0m.

+ dimensiuni in plan 107,0x36,0m, cu dimensiunga portielor de acces aeronii:ue de
19,047,0m. Acestea sint actionate de directie verticala. Fiecare din celpi cingi

compartiments ara dimensiunile de 21,0 x 24,0m
» inaltimea libera a hangarului este de 8,0m. i
s volumul construit = 22.000mc K
AMEXA HANGAR:
Este amplasata pe latura opusa platformei de acces pentru aeronave, ;
+ dimensiuni 107,0 x 3,0m. :
s inaltime 5,0m
« yolum construit = 4.500
Functionalitatea constructiei:

Hala hangar este destinata parcarii si intretinerii aeronavelor

Anexa hangarului cuprinde spatii destinate politiel de frontiera si vamei, a-ﬁeliere

intretinera, cpatii de dapozitare, grupuri sanitare, centrala termica. 4
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R.A. Aeraportul Transiyania Targu Mures
rdiv de prefezabilitate.

ulul & jneludaras chiacdivalor din Master Planul Generat da Trang

Alcatuirea constructiva:

i
1
i
H]
|
i
i
1
i
1
i
i

Hala hangar este o constructie cu structura metalica (stilpi, ferme). Inchiderile extg}friuare
sint din panouri prefabricate termoizolante tip ISOPAN. N

Anexa este o constructie din zidarie portanta cu simburi din beton armat.
B. STRUCTURA

Hangarul va fi alcatuit dintr-o hala si ¢ anexa lateraia. Hala va avea o structura n‘;i}talica
parter cu 5 deschideri de 21.00m, 3 travee de 8.00m inaltimea fiind de 8 8.00m. i

4

Suprastructura halei va fi alcatuita din cadre metalice avand stalpi metalici si| ferme
metalica. Aceste cadre transversale sunt dispuse pe fiecare travee, iar acoperisul va ave z|~! pane
metalice si contravantuirt orizontale. :

Infrastructura este alcatuita din fundatii izefate, cu bloc din beton si cuzinet armat, ql_ijspuse
sub fiecare stalp, cele perimetrale fiind legate cu o grinda de soclu armata. Aceasta reazé-"";';na pe
fundatiile stalpilor perimetrali cat si pe blocuri de fundatie dispuse la distante egale. [

Anexa va {i o constructie din cadre de beton armat cu planseu din beton armat-l::iwand
deschiderea de 8.00m si lungimea de 107.00m. -

infrastructura este alcatuita talpi continue din beton armat.
C. INSTALATH TERMICE

In functie de destinatie incalzirea spatiillor se va realiza cu radiatoare de tip parl'gi‘:;u, tu
M

ventiloconvectoare sau cu aeroterme. i

Agentul termic apa calda va fi produs in centrala termica preprie cu functionare F?IE' gaz
metan. Deasemenea centrala termica va produce si apa calda menajera necesara cu ajutorsl unui
boiler cu doua serpentine ce este cuplat si la o instalatie solara.  Apa racita va fi prodijsa cu
ajutorul chillerelor.

Atat centrala termica cat siinstalatia de preparare apa racita vor asigura inclusiv E:;ﬁentul
terrmic necesar alimentarii baterillor de incalzire/racire ate centralelor de tratare a aerului. !

D. INSTALATII DE VENTILARE 31 CLIMATIZARE

Hangarul va fi prevazut cu ¢ instalatie de incalzire eu aeroterme. In spatiile anﬁ};_;{& ale
acestuia realizarea microclimatului interior atat in timpul verii ¢t gi farna se va realiza cu ajjjtorul
ventiloconvectoarelor. i

i
Aerul primar va fi preparat de centrala de tratare a aerului special prevazuta in acesﬂ!scop,

Fentru grupurile sanitare se vor realiza instafatii de ventilare mecanica ce vor iviigura
. " ga . [
evacuarea mirosurilor si a umiditatii. ;

E. INSTALATII SANITARE S| INSTALATII DE COMBATERE A INCENDIILOR 1

frstalatif interioare de alimentare cu apa rece si calda g obiectelor sanitare

Pl
Alimentarea cu apa rece se va face din reteaua axtericara de apa potabily prin
bransamente din poligtilana de inalta densitate PEHD, D= 40 = 50 mm, i

Alimentarea cu apa calda menajera se va face de la instalatia e preparare a apeficalde
menajere din centrala termica. B

Dn insialatia de apa rece se alimenteaza si instalatia de preparare a apei caide mejizjere.
Pentru coloanele de apa calda menajera se prevede o instalatie de recirculare din PP —R. |

i
| :.I
|:.!
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R.A, Aetoporul Transilvania Targu Mures !
Siudiu de prefezabilitate gentu modemizares asroportulu siinduderes obiectivelor din Master Planul General de Transpart '
' |

Distributia apel reci si a apei caide se va face prin conducte din polipropilena Random

pentru apa rece si calda . Din conductele de distributie s-au prevazut coloane de alimenti E.*E cu
apa rece si apa calda pentru fiecare grup sanitar.

Canductele vor fi izalate termic si fonic cu cauciue elastomeric cu grosime de 9 1y qm s
sustinute de elementele de razistenta cu suporti si bride. i

Dbiectele sanitare se vor racorda la apa prin intermediul rohinetelor de colt cu r-z_n:ord
' " - . " ' - " ] |-I
flexibil pentru we-uri, pisoare silavoare, Fiecare coloana va fi prevazuta cu robinete de mch'ullere.

instalotii interioare de stingere incendii co hidranti interior

Conform Normativ P118/2/2013, anexa nr.3, pet 2-cladiri de productie cu veluryi mai

mare de 5000 m3 , dehitul de apa pentru hidranti interiori, este de: Qii=4,2 |fs - doua je1r:_f||r‘| in
functionare simultana tu care se va actiona timp de 60 de minute. :

Instalatiile intericare de alimentare cu apa a hidrantilor interiori se vor executa din 1:5,:aaua
de otel zincata Dn 2" ~21/2".

a

instafatii interiogre de conalizare menajern

Canglizarea apelor uzate de la grupurile sanitare se va face prin conducte de leg}i_li:ura,
coloane si colectoare orizontale din tuburi de polipropitena ignifugata @ 40+ 110 mm. 1
|

Coloanele de canalizare vor fi prelungite cu coloane de ventilare prevazute cu piE!;_'E! de

capat {la 0,5 m deasupra acoperisului). Pe coloane s-au prevazut piese de curatire {la 0,8 mide la
Nl

pardoseala). i

Evacuarea apelor uzate de la grupurile sanitare se va face prin racorduri mlmrﬂm la

reteausa exteripara de canalizare menajera din incinta. :
i

tnstalatii interioare de conalizare pluvicla

Captarea apelor pluviale de pe acoperisul cladirii se va face prin receptori de ape pl._L!n.riale
Dnl00, iar canalizarea se va realiza prin coloane din tuburi de polipropilena pantru canaliz-aﬁre O
110mm. La baza tuturar coloanelor s-au prevazut piese de curatire,

F. INSTALATII ELECTRICE BE INTERIOR

fnstogfatio pentrye ffuminatyf general normaf se va exacuta cU corpuri pozate aparEI‘Jt sau
incastrate. Corpurile de iluminat vor fi de tipul fluorescent etanse IPS5 cu unul sau doua tuh't.{r: de
18 sau 36W, de tipul fluorescent neetanse P20 cu unul, doua sau pairu tuburi de 18 sau 364V, de
tipul prodector cu balon cu halogenur metalice si carpuri etanse tip Spot. !

Circuitele de alimentare la corpurile de iluminat se vor executa cit cabluri eieqrtnce
rezistente |a foc pentru 90min {1,5ore conform Scenariului la foc), de cupru Cu-F{90}-3x2, '}l]nmp
si Cu-F{90)-3x1,5mmp, fara emisii de gaze toxice sau fumuri opace. i

Cablurile 52 vor poza pe jgheaburi electrice

Aparatsle de comutatie {intrerupatoare, comutatoare, comutatoare de capat side i :é;ijlac,
push-butan] se vor amplasa in spatii uscate UQ, pozate la +0,80m de la cota pardesalii finits |
1

lluminarea medie de catcul se va face in concordanta cu Normativul NP{JEI;’Z'-';E_]GE -
iluminatuf artificial in cladirile de locuit social-administrative. 1

instalotia de forta: atat coloanele de alimentare pentru consumatori, precum si pentru
prizele aferente consumatoriior, cat si legaturile la acestia, se vor executa cu cabluri elf}s@trice

cupru Cu-F{90}-3-5 conductori, rezistente |a foc 90min, fara emisii de gaze toxice sau furnut]
N
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Dupa fiecare montaj se vor face probe de functionare separat pentru fiecare cc:ns.u[f;_]atur
alimantat. Distributia pe verticala si legaturlle cu nivelele superioare ale canstructiei se w'rig face
prin doua ghene de cabluri de cca.2,4x1,2m. :

Tablourile efectrice de distributie au fost defalcate astfal:

. II
+*  Tablourile de distributie cu indicativ N: aferenta alimentarii consumatirilor
. . . g
neprioritari. !

» Tabloul general de distributie TGN va i echipat cu intreruptor general.
= Tablourile de distributie secundara indicativ i, :

||
Taate tablourile electrice de distributie vor fi prevazute cu circuite disponibile de reierva
minim 20% din numarul circuitelor active. |
I
Conductorid principol de impamantare fechipotentiolizare) se va executa din banda t_;']'IL-Zn
25xdmm, pozata aparent si fixata pe consale cu ajuterul diblurifor si a conexpandurilor poiite |a

1,5m distanta unul de celalalt. .

La conductoarele de impamantare se vor lega toate carcasele si partile metali B ale
echipamentelor si utilajelor ce accidantal pot fi puse sub tensiune,

Supitmentar se poate poza s un nul tehnologic PET care va insoti conducterul princifral de
impamantare.

Priza de pamdnt de protectie de fundatie este de tip comuna atat pentru prute+|:‘}iia E]
socurile electrice datorate instalatiflor electrice cat si la protectia socurilor electrice dagirate
descarcarilor aimosferice (Rp<l1 chm]).. y

tnstalatio de protectie impotrive frasnetulu se va compune din;

= pisment de captare cu dispazitiv activ de amorsare(tip Prevectron).
+ cohorari la priza de pamant ;
= cutitle cu piesele de separatie; i
+ |egaturile la priza de pamant {mustati de legatura) se vor executa din ban:‘if;fa oL
Znd0=4dmm in aval de piesa de separatie aferenta fiecarel coborari la pr:?'f;a de
pamant. !

Huminatuf de balizaf de obstacolare se executa cu corpuri speciale omnidirectfiinzle
2x100W. i

G. CALE DE RULARE 51 PLATFORMA DE STATIONARE AERONAVE BUSINESS

In fata hangarului de business este amenajata ¢ platforma pentru parcarea aeruneﬁelc:-r,
cu dimensiuni de 64 x 115m, ce va asigura spatiul pentru 4 aeronave de categorie A {cu anvesgura
aripilor de maxim 15m). Accesul agronavelor de |a platforma catre pista de decolare ateriz-sljre 5@
face pe o cale de rulare ce va avea o latime portanta de 10.5m. §

Structura rutiera a platformei si a caii de rulare este de tip rigid s va avea urmaisarea
structura rutiera: ;

|

= 20¢m imbracaminte din beton de ciment BeR 5.0 i
15cm balast stabilizat cu lianti hidraulici f
1

A0cm fundatie din balast
20cm strat de forma din pamant stabilizat cu liasti hidraulici

a + @

Pentru dirijarea traficului in conditii de vizibilitate si pentru delimitarea zonei porti.{{ante,
suprafata de miscare {platforma de operare aeronave) va fi marcata si inscriptinm';_ji:a in
conformitate cu normele aeronautice in vigoare. |

Platforma si calea de rulare vor fi prevazute cu sistem de balizaj ce cuprinde urmatcijrele:
|
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" - r = " - " ' - I
» Balizajul marginal al platformei este realizat cu lampi omnidirectionale de culoare

albastra, instalate la limita acestora, in conditifle prevederilor ICAQ pentru
marginal.

+  Balizaj marginal si axial cala de rulare;
= Balizaj bareta STOF;
* Sistamul de alimantare este in serie, mult mai adecvat in conditiile unor tra:

lungimi mari de cablu, prezentand fiabilitate mai mare si este utiiizat in mod frf.'f.:ﬂI

toate aerpporiurile pentru alimentarea fiderilor de balizaj

s Balizajul va respecta normativele romanesti in vigoare precum si cerintele
Regulation EU nr. 13942014 aditia curenta.

{luminatul platformei se va reafiza cu proiectoare amplasate pe pileni {prevazuticu
de obstacolare), dimensionati astfel incat sa se respecte suprafetele de obstacolare inrap
pista de decolare aterizare.

Nivelul optim de iluminare va fi de 20 Ix, atat pe orizontala cat si pe verticala la

deasupra platfarmei.

Filonii sunt echipati ev proiectoare cu uaf.:ori de sodiu 1000WY/ bucata.

Filonii de ikeminat platforma se vor amplasa la circa 65 m unul de celalalt. Fiecare pft

va conecta la priza de pamant locala (Rp< 40).

Accesul auta in zona hangarului business se face prin reteaua de drumuri de accas df{slcrisa

in cadrul pbiectiviiur 14 =, Acces drum si parcare pentru trafic grea”.
Cbiectiv 8: Gospodarie apa de incendiu

Luerarile sunt simitare cu cele descrise in cadrul Scenarivlui 1a,
Chiociiv 9: Modernizare si extindere uzina alectrica

Lucrarile sunt simifare cu cele descrise in cadrul Scenarialui 1a,
Obiectiv 10: Gospadarie apa potabila

tuerarfle sunt similare cu cele descrise in cadrul Scenarinlui 1a,

Obiectiv 11: Gospodaris procesare deseuri aeroportuare

Gospodaria de procesare a deseurilor aeroportuare este amplasata la intraraa din.

in zZona tehnica, pe partea drepta a bretelei de acces.

In fata obiectivului se gaseste o platforma tehnologica cu dimensieni de 23m x 27)
sa va reafiza cu structura rutiera descrisa la obfectivul 14 - ,Acces drum sf parcare pentr.
greu”,

A. ARHITECTURA

Gaspodaria pentru procesare deseur! este adapostita de o constructie cu stilpi din

Halizaj

:i.l.te Ty
went la

i
FASA
talizaj
grt cu
i

etri

e e i
=
L)
3+

BN15

'm ce
'}I.“raffc

Ifeton

armat si structura metalica ia acaperis, avind dimensiunile de 20x13m. Accesul se va face pe-o usa
metalica cu dimensiunile de 3x3m. Pe fatadele laterale se vor prevedea ferestre fwntru

iluminarera siventilarea spatiului. Spatiul este nalncal=it.

Pardoseala interioara se propune sa se realizeze din beton sclivisit.

Inchiderile extericare sint din panouri tristrat cu izolatie din polivretan de 5em grnsl-__

Apele pluviale se vor colecta prin jgheaburi si burlane exterioare.
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1

Gospadaria procesare deseuri aergportuare va avea o deschidere de 12.90m si 3 i
de £.00m cu o inaltima de 6.00m. :

Suprastructura va fi alcatuita din cadre metalice avand stalpi metalici si grinzi meﬂahce

Aceste cadre transversale sunt dispuse pe fiecare travee, iar la nivelul acoperisului se vor pre: H
pane metalice si contravantuiri orizontale.

edea

Infrastructura este alcatuita din fundatiiizolate, cu bloc din beton si cuzinet armat, d||':|puse
sub fiecare stalp, cele perimetrale fiind legate cu o grinda de soclu armata. Aceasta reazefiia pe

fundatiite stalpilor perimetrali cat si pe blocuri de fundatie dispuse la distante egale. .|
C. INSTALATII SANITARE 51 INSTALATII DE COMBATERE A INCENDIILOR .:

a} instalatii intericare de afimentare cu apa rece sf calda a ohiectelor sonitare .

Alimentarea cu apa rece se va face din reteaua axterioara de apa potabila pria‘ftr -Ln
bransament din polietilena de inalta densitate PEHD, D= 32 mm. Alimentarea cu apa :-,a!da

menajera se va face de la un bofler alectric ¥ = 101. [ g

i
Instalatia este prevazuta cu robinete cu racord pentru furtun, pentru spalarel'
depozitare si o chiuveta .

Bistributia apei reci si a apei calde se va face prin conducte din poliprapilena Rc;{:ld

pentru apa rece sicalda . [

|
Conductele var fi izolate termic si fonic cu cauciug elastameric cu grasime de 2 {'r:'m'u ]

sustinute de elementele de rezistenta cu suporti si bride. JI
b} Instalatif interfoare de stingere incendii cu hidranti interfor |

spatii

Confarm Normativ P113/2/2013, punctul 4.1 eladirea nu necesita dotarea cu hidrEa]_.ltti de

Incendiu interiori.

¢} instafatii imtericare de candfizore menajera

exterioara de canalizare menajera printr-un colector orizontal din tuburi de pDiiprur

ignifugata @ 40+ 110 mm.
L. INSTALATI ELECTRICE DE INTERER i

Canalizarea apelor uzate de |a chiuveta si sifoanele de pardoseala se va racorda la re-q
i
I

EALS
itena

tnstalatio pertru fuminatid general normal se va executa cu corpuri pozate apare] -,t sau

incastrate. Corpurile da iluminat vor fi de tipuf fluorescent etanse IF55 cu unul sau doua tut )i

ri de

18 sau 36W, de tipul fluorescent neetanse IP20 cu unul, doua sau patru tubur de 18 sau 3&1;'.; de

tipul prefector cu balon cu halogenuri metalice si corpuri etanse tip Spot, i

Circuitele de alimentara la corpurile de iluminat se vor executa cu cablur Elef_s!:trice
rezistente la foc pentru 90min {1,50re conform Scenariului [a foc), de cupru Cu-F{90]-3x2, E-i:mmp

si Cu-F{90)-3x1,5mmp, fara amisii de gaze 1oxice sau fumuri opace. i

Cahlurile se vor poza pe jgheaburi electrice

Aparatele de comutatie (intrerupatoare, comutatoare, comutatoare de capat si de “f;ijluc,

push-buton} se vor amplasa in spatii uscate UG, pozate la +0,90m de |a cota pardoselit ﬂnitqle,\'i

lluminarea medie de calcul se va face in concordanta cu Normativul NP-DEU::!E_.*;EJGE .

iluminatul artificial in cladirile de locuit social-administrative.

A
i
i
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Instalotia de forta: atat coloanale de alimentare pentru consumatorl, precum si L‘iaantru

prizele aferente consumatoerilor, cat si legaturile |a acestia, se vor executa cu cabluri el
cupru Cu-F{90)-3-5 conductori, rezistente fa foc 90min, faia emisii de gaze toxice sau fumu

5!=::trice
é,

Dupa fiecare montaj se vor face prohe de functionare separat pentru fiecare consu :Ehatnr

alimentat. Distributia pe verticala si legaturile cu nivelele superigare ale constructiei se v
prin doua ghene de cablurl de cea.2,4x1,2m.

Tabfourile efectrice de distributie au fost defalcate astfel:

= Tablourile de distributie cu indicativ MN: aferente alimentarii consuma
nepriaritari.

= Tabloul general de distributie TGN va fi echipat cu intreruptor general,

»  Tablourile de distributie secundare indicativ N.

.q face
|

saritor

Toate tablourile electrice de distributie vor f] prevazute cu circuite disponibils de rf:’!zerva

minim 20% din numarul circuitelor active.

Conductoruf principol de impantantare {echipotentializare) se va executa din banda
25¥4mm, pozata aparent si fixata pe console cu ajutorul diblurilor si a conexpandurilor po
1,5m distanta unul de celalalt.

L2 conductoarsle de impamantare se vor lega toate carcasele si partile metali
echipamentelor si utilajelor ¢e accidental pot fi puse sub tensiune.

DL-Zn
nite g
na ale

Suplimentar se peate poza siun nul tehnologic PET care va insoti conductarul pr'lnci_.i.ﬂal de

impamantare.

Priza de pomont de protectie de fundatie este de tip comuna atat pentru prc-tefileia la

J

socurile electrice datorate nstalatiilor electrice cat si la protectia socurilor electrice daliéarate

descarcarilor atmosferice (Rp< ahm). |

Instelatin de protectie impotriva frasnetuiid se va compune din:
elemeant de captare cu dispozitiv activ de amorsare({tip Prevectron).

cutiile cu piesele de separatie;

legaturile la priza de pamant (mustati de legatura) se vor executa din ban
Zrnd0xdmm in aval de piesa de separatie aferenta fiecarei coborari la
pamant.

| I N R

Huminatu! de balizof de obstacolare se executa cu corpuri speciale omnidirect
2300,

Ohiectiv 12: Depozit de carburanti si lubrifianti aeronave, inclusiv platforme si statii de poi
autoalimentatoare

I
coborari la priza de pamant ; i
I

4
3
-l

r*r:a OL-

ita de

mnale

]

!
Elpare

Depozitul de carburanti pentru aeronave va fi amplasat in zona sacurizata a aempo._ftului,

intre terminalul de colatarie si cargo (obiectivul 3] si hangarul pentru aviztie business {ohi
7).

Accessul |y depozitul de carburanti se face prin drumurile proiectate si descrise in
obiectivului 14 -, Acces drum si parcare pentru trafic greu”.

Depozit carburanti Jat Al

';'raI:tivul

|
n‘-;fad ruk

L
2
]
i

Se prevade realizarea a 2 [doud) rezervoare orizontale supraterane de cite IEf{J,I me.

Acestea sunt realizate din otel carbo si sunt prevdzate cu doud guri de  vizitare, fiecare

vand

diametrul de 600 mm. Rezervoarele sunt aserate in cuvd de retentie, dimensionata astfel, 'HEI aiba

capacitate de a prelua integral cantitatea de carburant stocat in rezervoare, |
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Proces tehnologic:

Descércarea carburantului JetAl, catre rezervoare de stocare, sunt asigurate prin i:

de descarcare -incireare, avand In componetd urmatoarele echipamente:

incircarea autoalimentatoarelor din rezervoare de letAl, este asigurata prin ramg:

mpa

i
Cupla rapida de 2" conectat la Pompa atex destinat produselor petioliers, cu ur.sehit

narminai de 35mc/h;
Debitrmetru volumetric cu posibilitatea transmiterii datelor catre PC

Filtru coalascer separator, destinat carburantului Jeta 1, debit nominal de 600 ktri/] frll;

Conducte robineti din inoy, inclusiv conductd pentru recuperara vapori.

descdreare-incarcare, avand in componentd urmitoarele echipamente:

Cupla rapidé de 3” canectat la Pompa atex destinat produselor petroliere, cu un!

nominal de 30mc/h;
Pebitmetru velumetric cu posibilitatea transmiterii datelor cétre PC;

Filtru monitor, destinat carburantuiui Jeta 1, debit nominal de 500 litri/m;
Canducte robineti din inox, inclusiv conductd pentru recuperare vapori.

Dapozit carburanti AVGAZ

a prelua integral cantitatea de carburant stacat in rezervor,

Proces tehnologic:

incdrcare, avand n componentd urmétoarele echipamente:

urmatoarele tipuri de instalatil:

Pentru stocarea carburantului de tip Aveass 10001 este proiectat un rezervor ﬂrizorfilfal de
10 mc, suprateran, realizat din otelinox, prevazut cu doud guri de vizitare, fiecare avind diarif't'etrul
de 600 mm. Rezervorul este asezat in cuvd de retentie, dimensionata astfel, sd aiba capaut%e de

Descarcarea carburantulyi Avgass 100LL, citre rezervoarele de stocare, aste asur
prin rampa de descdrcare <incarcare, avand In componetd urmitoarele echipamente:

Cupla rapida de 3" conactat la Paompa atex destinat produselor petroliere, cu un
nominal de 10 me/h;

Debitmetru volumetric cu posibilitatea transmiterii datelor cétre PC;

Micrafiltru, destinat carburantubul AvgaSs 100LL, debit nominal de 180 litri/m;
Conducte robineti din inox, inclusiv conductd pentru recuperare vapori.

ol ..'..'..

rata

iel:nt

LT ._'....._..!

incdreares autoalimentatoarelor din rezervor, este asipurata prin rampa de desci‘rfizar&

Cupla rapidd de 3" conectat la Pompa atex destinat produselor petreliere, cu un
nominal de 1} me/h;

Dekitmetru valumetric cu posibilitatea transmiterii datelor cltre PC;

Filtru monitor, destinat carburantului , debit nominal de 500 litrifm:

Conducte robineti din ingx, inclusiv conductd pentru recuperare vapari,

djebit

Pentrru alimentarea si deservirea depgzitelor de carburanti cu enargie electrica se pf| euad

Instalatie iluminat si prize antiex;

Instalatie elactrica de forta — alimentare echipamente:
Instalatie de legare la pamant si paratraznet;

Tablouri electrice;

Igheaburi, canale de cabluri trasee in tevi PVC;

Retele exterioare — bransament j.t.;

Huminat exterior

~53%-
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Obiectiv 13: Depozit de carburanti si brificanti auto

carbon, dublu compartimentat si va fi amplasat in zona tehnica a aeroportulul.

Carburant auta - Matarina

descércare - incircare, avand in componetd urmétoarele echipamente:

prin rampa de descircare-incircare, avénd In compoenentd urmitoarele echipamente: i

Carburant auto - Benzind

Depozitul de carburanti auto se prevede sa se realizeze pe solutia tip container d i atel

Descircarea carburantulul citre rezervoarele de stocare, este asigurata prin ram;

Cupla rapida de 3" conectat fa Pompd atex destinat produselor petroliere, cu un
naminal da 20 mefh;

Debitmetru volumeatric cu posibilitatea transmiteri datelar citre PC;
Micrafiltru de 25 micrani, debit nominal de 350 litri/m;

Conducte robineti din inox, inclusiv conducts pentru recuperare vaport.

ehit

....il:c_..._

Alimentarea autovehiculelor cu motering, din compartiment de stocare, este asig;;;i:lrata

Pompd atex destinat produselor petroliere, cu un debit nominal de B0 litri/m; _
Debitmetru volumetric cu afisaj electronic si cu posibilitatea transmiterit datelor citis PC;
Microfiltru, destinat carburantului aute , debit nominal de 75 litrifm; i
Toba furtun si pistel de alimentare, inclusiv conducte rabineti din inox.

Descércarea carburantului, din autocisternd cdtre rezervoare de stocare, este asigtrata

prin rampa de descéircare - Incircare, avand in componetd urmédtcarele echipamente: ['f

rampa de descircare-incircare, avand Tn componentd urmitoarele echipamente:

urmatoarele tipuri de instafatii:

Obiectiv 14: Acces, drum si parcare pentru trafic greu [acces din DN15) g

Cupla rapida de 3" conectat la Pompd atex destinat produselor petroliers, cu untd «iebjt
nominal de 10 mc/h; 1.
Debitmetru volumetric cu posibilitatea transmiterii datelor céitre PC;
Microfiltru de L0 microni, debit neminal de 150 litri/m;
Conducte robineti din inox, inclusiv conductd pentru recuperare vapori.

Alimentarea autovehiculelor cu benzing, din compartiment de stocare, este asigural prin
1
|
|

Pompd atex destinat produselor petraliere, cu un debit nominal de 60 litrifm;
Debitmetru volumetric cu afisaj electranic si cu posibilitatea transmiterii datelor cat-|~= PG,
Microfiltru de 10 microni, destinat carburantului auto, debit nominal de 75 litri/m;) {
Taba furtun si pistel de alimentare, inclusiv conducte rahineti din inox, :
Pentrru alimentarea si deservirea depozitelor de carburanti cu energie electrica se gy ':wad
Instalatie iluminat si prize antiex: *!
Instalatie electrica de forta — alimentare echipamente; i
Instalatie de legare la pamant si paratraznet;
Tablouri electrice;

Jgheaburi, canale de cabluri trases in tevi PV,
Retele exterioare — bransament j.t.;

luminat exterior

I}

l]

In zona tehnica a aeroportului se var amenaja drumuri de acces si platforme de para'rare.
i

care vor asigura spatiile tehnologive necesare si legatura intre obfectivele projectate in cidrul

-54.- g
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prezentului studiu (obiective: 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 12, 13}, Dimensionarea structurii iiutfere
pentru drumurlle tehnalogice s-a facut astfel incat sa reziste la traficul grau, specific zonei tithnice,

canstituit in mare parte din autoutilitare, TIR-uri, ¢isterne de carburanti ate.

Structura rutiera propusa pantru drumurite tehnologice va avea urmatoarea stratilizatic:

21cm imbracaminte din beton de ciment BeR 4.5

15¢m baiast stabilizat cu lianti hidraulicl

20om fundatie din balast

20cm strat de ferma din pamant stabilizat cu {fanti hidraulici

Accesul in zona tehnica a aeroportului se va amenaja din drumul national DN15, |
accesul in zona terminalelor de pasageri descris la Obiectivu! 15, 13 o distanta de cca. Efﬂ
acesta.

Latimea drumurilor tehnologice va ff de 8m, iar in jurul ohiectivalor tehnice se vor an'%euaja

spatif de parcare, atat pentru autovehicule, cat si pentru vehicule grele de transport.

. Preluarea apelor pluviale de pe suprafata drumurilor si platformelor se va realiza &
de scurgere racordate ta o retea de canaifzare nou profectata.

4- 5t de

t’lm de

in gurf
N

Pentru iluminatul drumurilor de acces si a platformelor tehnologice se va asrgurauri nivel

de fluminare mediu de circa 35 Ix, iar sistemul de ifuminat va fi realizat prin montarea, la o di

‘!ta nta

consecutiva de cca. 30m, a unor stalpi prevazuti cu proiectoare, din teava de OL37, h= ]E}Im in

fundatie turnata dint beton.

Pentru asigurarea unui trafic auto coerent, drumnurile de aces si platformele tehn:

;0 gice

vor i prevazute cu marcaje rutiere, in conformitate cu SR 1848 —, Semnalizare rutiera. lnl:lic-r[-tuare

si mijloace de semnalizare rutiera®.
Obiectlv 15: Modernizare acces, parcare auto pasageri si persanal aeropert

Lucrarile sunt similare cu cele descrise in cadrul Scenariului 1a.

Obiectiv 16: Platforma parcare aeranave pentru pasageri — 3 pozitii A321

Platforma de parcare aeronave se va amenaja la vest de actuala platforma APRON
avea o structura rutiera dimensionata pentru aeronave de tip Airbus A321.

[] si va

Platforma va avea o lungime de 133m si o Iatime de 122/ si va asigura spativl de Flrl'lrEEIrE
pentru 32 aeronave A321 — (procedura de parcare push — back). Pe latura de nord 2 pia‘tfﬂr*lllﬂ va
fi prevazut cu acostament de 3.5m latime, realizat din imbracaminti din straturi asfaltr'ne in

continuarea celui existent |3 platforma APRON 1.

r| atat

Accesul aercnavelor de |a pista la noua platforma de parcare aeronave se va realiy |
prin caile de rulare existente {ALFA si BRAVO), cat si prin noua cale de degajare rapida C IJ*{I. RLIE
propusa in prezentud studiu {obiectiv 18a pe planul de situatie). i
Structura rutiera a platformei va fi de tip rigid cu imbracaminte din beton de ::imer|t.:5| va
avea urmatcarea stratificatie: g
36cm imbracaminte din beton de ciment BcR 5.0 _'i
25cm strat din balast stahilizat cu lianti hidraulici
*  50cm strat de fundatie din balast
= min. 25cm strat de formma din pamant stabiizat cu lianti hidraulici. _
Pe calea de degajare rapida CHARLIE (obiectiv 16a}, structura rutiera propusa este ':E:Ie tip

semirigid cu Imbracaminte din straturi asfaltice si va avea urmatorea stiatificatie:
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*  5Cm strat de uzura BAALE

o Bem strat de legatura BAAD2D

¢ 18cm strat de baza AAB3ILS

= geocompozit antifisura

«  30cm strat din balast stabiilizat cu lianti hidraulici

= 50c¢m strat de fundatie din balast

* min.25cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hid raulici

i ingluderes obisctivelor din iMaster Plany! Sensral de Transoor

Preluarea apelor pluviale de pe suprafata platformei se va realiza printr-o fiigula
prefabricata cu fanta, amplasata in continuarea celei prevazute pe platforma APRONI, in adrul

proiectului de reparatii capitale, ce va descarca in reteaua de canalizare nou proiectata. Pe

fl;:alea

de degajare rapida se vor prevedes guri de scurgere amplasate pe acostamente, ce vor defisarca

in reteaua de canalizare nou proiectata.

Pentru preluarea apelor de infiltratie, platforma si calea de degajare rapida |vor fi
prevazute cu dranuri transversale si langitudinale, ce vor descarca in reteaua de ::ana!izarr;ii nou

projectata,

Pentru dirijarea traficului in conditii de vizibilitate si pentru delimitarea zonei porgante,
suprafata de miscare {platforma si calea de degajare rapida CHARLIE) va fi marcata si inscript Lnata

in conformitate eu normele aercnautice in vigoare.
Platforma va ff prevazuta cu balizaj luminges compus din:

» balizaj marginal cale de rulare CR {TEL);
» halizaj marginal platforma (TEL-F);

«  balizaj axial CR; l':_g

panouri de semnalizare pentry circulatia la sol;
echipare tablouri de balfizaj;

lurninatul pfatformei se va reafiza cu proiectoare amplasate pe piloni [prevazuti cu ’Ealizaj

de obstacolare), dimensionati astfel incat sa se respecte suprafetele de obstacoiare inrap;
pista de decolare aterizare.

Mivelul optim de fluminare va fi de 20 |, atat pe orizontala cat si pe verticala la 2
deasupra platformei.

Pitonii sunt echipati cu proiectoare cu vapori de sadiv 1000W/ bucata,

%rt L

et

1
i
i
I
1

Pilonii de Huminat platforma se vor amplasa |a circa 65 m unul de calalalt, Fiecare pikn se

va conecta |z priza de pamant locala (Rp< 401,

Dhiectiv 17: Platfarma degivrare

In cadrul acestul scenariu se propune ca realizarea degivrani aeraonavelor sa se reg

pe cele 3 pozitii de parcare de pe platforma 16,

Pentru aceasta suprafata s-a prevazut un sistem de preluare a apelor tehnolog

-

timpul strict al operatiilor de degivrare. Un camin de separare {camin de vange) prevazut r:LLJ‘:;dCrua

vane stavilar, perinite evacuarea apelor de pe aria de colectare in timpul degivrarii spre un;

de refentie prevazut cu pompe submersibile.

“hazin
=1

Vana stavilar de pe conducta de |legatura care intra in bazinul de retentie va sta in gisneral
in pozitia inchis, iar vana stavilar de pe conducta de canalizare {ape pluviale) care mergpi spre
1

separatorul de hidrocarburi si evacueaza apele in emisar va fi in general deschisa.
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In pericada de iarna cand se face deglvrarea/antigivrarea avioanelor pe platforma 1l|;r vana
de pe traseul canalizarii va fi inchisa iar cealalta vana deschisa astfel incat apele degwratel s3 fia
colectate de catre bazinul de retentie. Din bazinul de retentie apele colectate vor fi pompatn{ﬂspra
un hidrant si mai departe spre vidanja care astepta langa hidrant pentru a prelua apele inci .-.1 cate
cu agentul de degivrare, N

rrizaed aereponklui Sl includers

Tot timpul amdui, cu exceptie paricadel de iarna vana de pe traseul canalizari':va fi

geschisa iar cea care merge spre bazinul de retentie va fi inchisa. :

Capacitatea bazinului de retentie este de cca.40 me,

Obiectiv 20: Extindere terminale cu minim S200mp

Luerarile sunt similare cu cele descrise in cadrul Scenariului 1a,

Ohiectiy 21: Extindere drum tehnologic perimetral si gard perimetral _
i'.‘.

Lucrasile pentru asigurarea Emitei de prorietate 3 aeroportului constau in cﬂnstruirecr'unm
gard care sa corespunda normelor aaronautice in vigoare. ¥ i
|:4
|-

In acest scenariu, lucrarile pentru asigurarea limitei de proprietate se vor defalca ass fel

- Dezafectare gard existent: L= 6700m |
- Realizare gard nou: L= 11600m :

Gardul de imprejmuire al aeroportului se va realiza din panouri de plasa metal Eu"ia cu
inaltimea de 2.5m de la cota terenului sistematizat, la coronament, pe care se va monta M}rma
lamata galvanizata. Flasa metalica se va fixa prin intermediul stalpilor metalici pe o fum:iatle
continua din beton armat clasa C16/20. 3

Fundatia continua a gardului va avea o latime de 30cm si o inaltime de 70om, dintrﬁ_icare
Acm vor reprezenta adancimea de fundare. Pentru pozarea cabluriior necesare sistemuli_?gﬂ e
supraveghere perimetral, fundatia va fi prevazuta cu tubulatura incastrata, iar la intErw!é;E de

aproximativ 50m se vor amenaja doze de tragere. -
-

Drumul perimetral de securitate se va realiza pe toata limita de proprietate rezult-éfta in
urma amplasari tuturor obiectivelor proiectate, in conformitate cu sofutiile tehnice preuaz-t}qte in
Proiectul Tehnic, intocmit in anul 2015 de catre 5.C. Transproiact 2001 5.A. ;

Drumul perimetral va avea o latime portants de 3.5m si va fi incadrat de acostamemﬁ:e de
0.5m latime pe fiecare parte, La intervale de cca. 200-250m {in functie de vizihilitate}, dllilmul
perimeatral va fi prevazut cu platforme de incrucisare de farma trapezoidala cu latura mica 1:|r1|25rn
si latura mare de 45m si doua pene de racordare de 10m fiecare. ;

Structura rutlera considerata este cea prevazuta in Proiectul tehnic pus fa dispnzit-'.-';} are
urmatoarea stratificatie: |

* 4 cm beton asfaltic tip BALG, i
= & cm beton asfaltic tip BAD 20, '
15 cm piatra sparta
30 cm fundatie din balast,
s 20 cm strat de forma din balast 100% - strat drenant

It acest scenariu, drumul perimetral va avea o lungirme de 9950m, filnd amenajate ﬁ? de
platforme de incrucisare.
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Obiectiv 22: Extindere sistem de supraveghere perimetral

Lescrarile sunt similare cu cele descrise in cadrul Scenariului 1a. i

Ohiectiv 24: Extindere pista decolare aterizare, inclusiv instalatii aferente

Luacrarile sunt similare cu cele descrise in cadrul Scenarfuiui 1a.

Ohiectiv 25: Declararea a doua pozitii izolate pentru aeranave care sa carespunda l:erititelnr
legale din punct de vedere al tratarii situatiilor de urgenta / criza ;

I conformitate cu narmele asronautice, o pozitie 12o0lata pentru aeronave care sa fie
folosita in situatii de urgenta f criza trebuie sa fie amplasata la o distanta de minim 100m 1I'f;'=jta de

alte pozitii de parcare, cladiri sau zone publice. :

In acest scenariu, tinand cont de restrictiile de amplasament, se poate amenaja o §ipzitie
izolata pe partea nordica a platformei descrise la obiectivul 16. O asronava parcata in aj'%!easta
pozitie va restrictiona accesul la 4 pozitii de parcare aeronave, precum si utilizarea cail de de"-i}aja re
rapida CHARLIE descrisa |a chiectivul 16, Vor ramane functicnale restul pozitiilor de parcartlfélde pe
platforma, precum si caile de rulare AFFA si Bravo, ce vor facilita accesul la pista de dfffl—}olare

aterizare.

Declararaa celeilalte poziti pentru situati de urgenta se va face in Scenariul 2 ce p "L{:zinta :
dezvoliarea aeroportului 5i pe partea nordica a pistei de decolare aterizare. i
Obiectiv 26: Extindere platforma de parcare aeronave - 7900mp.

) . . I L
Lucrarile sunt similare cu cele descrise in cadrul Seenariului 1a. I

Obiectiv Retele exterioare — Scenariv 2a;

Retele allmentare cu apa potabila

Alimentarea cu apa potabila si de incendiu a Incintel agroportului se va asiguls prin

R
PN

th

refacerea bransamentului la reteaua publica de apa ( circa 100 m de 13 intrarea in fcinta
aeropartuluil. '

Conducta de bransare va fi din polietilena de inalta densitate (PEHD}, O = Lipram,
dimensionata in asa fel incat sa asigure refacerea rezervel intengibile de incendiu de ABL i si

alimentarea cu apa potahila pe perioada incendiului, respectiv un debit de circa 6 |/fs. g
Retelele de apa potabila din incinta vor fi din PEHD, § = 32mm - 110 mm si vor i||':~_%]gura
alimantarea grupurilor sanitare din cladiri de |a statia de pormpe si hidrofor comuna pentito apa
potabila siincendiu. |
Retele apa incendiu (retea hidrant! si sprinklere) ;
Alimentarea cu apa potabila si de incendiu a2 incintal asroportului se va asigu i prin
refacerea bransamentuiui la reteaua publica de apa { circa 100 m de la intrarea in itcinta

aeroportului). i

Conducta de bransare va fi din polistilena de inalta densitaie {PEHD}, [ = 1Zﬁ$mm,
dimensionata in asa fel incat sa asigure refacerea rezervel intengibile de incendiu de 46%mce si
alimentarea cu apa potabila pe perioada incendiului, respectiv un debit de circa 5 /5. N

i
Reteaua de disiributie pentrie hidranti va fi din teava de polietiiena de inalta denitate,
PEHD 180mm. Aceasta retea va forma inele de incendiu in jurul cladirilor aerogars, hangarului
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de aviatie bussines, terminalului de coletarie cargo si remizei handling+atelier de intrefiners,
cladiri ce necasita debite de combatere a incendiutui exterior mai mari de 15 Ifs. Pentru ce sJaIaIte
cladiri s-au asigurat ramificatii din PEHD, D= 75mm — 125mm.. Din inelele de incendiul: *mr fi
alimentati cu apa hidrantfi exteriori de incendiu si instalatiile de hidranti interiori . Pa rnelrﬂle de
incendiu se vor executa camine de vane care sa sectioneze retelele in asa fel incat sa se eugure
interventia in caz de incendiu in fiecare punct cu numarul de jeturi simultane necesar |-s=n1:ru
fiecare cladire.tneluf de incendiu pentru asrogara va fi alimentat de la statia de pompare prilr doua
conducte PEHD, B= 180 mm . Conform anexei 8 din P118/2/2013, debitul de apa pentru hf; Jrantl
exteriori este Qie= 25 Ifs, 5 jeturi simultane pentru cladirea aerogarii (cladirea cu volumu cafl mai
marg),-timp teoretic de actionare 3 ore.

Reteaua de alimentare cu apa a instalatiilei automate de sprinklere, pentru cIi_t'fd‘lrea
aerogarii va fi alcatuita din 2 conducte din teava de polietilena de inalta densitate, PEHD 181 mm
intre gospodaria de apa si camera ACS a cladirii. i

Retele canalizare menajera i

5-a prevazut o retea de canalizare meanajera tu curgere gravitationala, din tuburi Pl.-']c on
250mm — Do 300mm, care praiz apele uzate menajere de la cladiri si le transporta catre sta;']'ia de
pompare ape uzate menajere, prevazuta in incinta in centrul de greutate, respectiv ipizona
gospodariei de apa. 4

Debitul de ape uzate menajere pentru noile obiective, incluzand si apele uzate rez.i;iltate
din zona de extinders pa |atura de nord a pistei, este: Qu orar max =15 mc/h . ¥

Apele uzate vor fi deversate in reteaua publica de canalizare ce se va executa |a ciru{éi 250
m de intrarea in incinta aeroportului, pe latura de vest. Evacuarea se va face printr-a condugla de
refutare din PEHD, D= 125 ram.

Fe reteaua de canalizare menajera s-au prevazut camine de canalizare 5TAS 244-,3 elin
tuburi si piese prefabricate din beton.

Statia de pompare ape uzate menajere este o constructie subterana tip chesii, cu
diametrul interior de 4,0m si adancimea de intrare a retele] de canalizare de 3,5 — 4,0m. Stittia va
fi achipata cu 1+1 electropompe submersibile avand Q=15 me/hsiH = 15m CA. EIEEtI’ﬂlell::!HpEEE:
vor fi procurate impreuna cu coturile de montaj, tijele de ghidare si tabloul de comaji!da 5i
automatizare. !

Retele canalizare pluviala

Colectarea apelor pluviale de pe suprafatele proiectate se realizeaza prin |digole

. . . - . n
prefabricate cu fante sau prin guri de scurgere, care vor descarca in retalele de canairzar-!q nou
proiectatea. i

Retelele de canalizare pluviala din incinta asroportului sunt alcatuite din retele gentru

1
preluarez apelor pluviale de pe cladiri , retele de pe drumurile si platformele aferente cladjrilor,
respectiv retelele de pe suprafetele de miscare aeroportiare. !
!
In acest scenariu sunt doua zone pentru care se propun retele de canalizare pluviala; dupa
CUum urmeaza:

s Reteaua de canalizare prevazuta pentru evacuarea apelor de pe zona de prelurrlfrsre a
pistei de decolare si aterizare pe directia 07— obiectivul 24 - 4

» Reteaua de canalizare prevazuta pentru evacuarea apelor pluviale de pe platfﬂrr’[‘iﬂle 5i
caile de rulare aergportuare, drumurile si platformele auto din incinta, precr lm si

tladirile proiectate. -:i

In ambele cazuri, retelele de canalizare cu apa piuviala se compun din :
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» Canalul colector principal; :
Camine de vizitare;
Racarduri intre canalele cu fanta sau gurile de scurgere si caminele de vizitare
traseul canalizarii pluviale;
Separatoare de hidrocarburi: :
Guri de scurgere,

*  Guri de varsare in emisar.

i

v

e e

Au fost calculate debitele provenite din ape pluviale de pe suprafetele de misscare
aeronave care urmeaza sa fie evacuate printr-o retea de canafizare siun separator de hidmﬂ:;;rhuri
in amisari.

Apa pluviala colectata prin canalele cu fanta si transportata catre caminela de vizil dre va
fi preluata printr-o retea de canalizare principala. Retelele de canalizare principale se vor ializa

din tuburi din material polipropilen PP corugat pantru diametre diferite de DN 300-1200mux].

Panta minima a canalizarit de apa pluviala va fi de 0.1%. i

.

Evacuarea apelor pluviale din canalul colector cu fanta sau gurile de scurgere cdtre
o P - . . . - 1
caminele de vizitare se va face prin racorduri reaiizate din tuburi PP corugate cu Dn 200 mujs,
i

Caminele de vizitare de pe traseul retelai de canalizare {colector principal) var prefa t-léé'icate
din beton si acoparite cu capace metalice carosabile. !

In caminele de canalizare vor fi racordate si tuburile drenajelor iongitudina-fé;a ale
platformei. g

La deversare In emisar s-au prevazut o gura de descarcare si constructii din bextn cu
sistem de disipare & energiei, 4

Pentru zong 24 extinderii de pista, evacuarea apelor pluviale se va face prin interr,|_§:!ediul

. . R . . P . I
unui separator 51 cu debitul de 100-5001s in canalul deschis care varsa in canalul inchis {¢ispot)
existent care subtraverseaza zona de platforma decolare aterizare existent.

Lucrari nol propuse pentru zona 24:

- lungimea totala retea de canalizare pluviala - 2030m; g
- camine de vizitare — 42 buc.;
- separator de hidrocaburi— 1 buc.(51);

- amenajare gura de varsare (GV1) - 1buc,;

Fe partea sud-estica, pentru zonele 16+26+32a apele colectate de pe suprafetiie de
miscare se vor descarca in reteaua de canalizare adiacenta si care dupa trecerez prin separstorul
de hidrocarburi 52 vor fl evacuate in canalul deschis adiacent platformelor. Separatnlré:ﬂ de
hidrocarburi 52 va avea un debit de 100-50017s. -

Pentru restul lucrariler noi din zanele adiacente ca de exemplu drumuri de|jcces
platforma terminal, cai degajare rapida (CHARLIE), apele pluviale vor descarca in retida de
canaiizare existenta prin conducta de evacuare Dn1200mm pentru un debit de 1500 |/s. DE:!;-farecE
separatorul de hidrocarburi de pe aceasta ramura a canalizarii trebuie mutat de pe amplasar'f'_r:antul
actual va fi prevazut unul nou (53) pentru capacitatea de 15001/s. Evacuarea acestuia se {#ce in
conducta existenta de canalizare pluviala, care la randul ei evacueaza apele in zona cal{*{{tlului

deschis si apoi in canalul clopot. g
Lucrari nol propuse pentru zona sud-estica:

- lungimea totala retea de canalizare pluviala - 1210m; i
- camine de vizitare = 55 buc,;
- lungime retea canalizare la cai degajare rapida [CHARLIE)-525m; A
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- separator de hidrocaburi - 2 bue. {52+53);
- amenajare gura de varsare [GV3} - 1buc,;
- bazin de retentie + camin de vane |a degivrare — 1buc,

Retele alimentare cu gaze

Alimentarea centralelor termice ale constructiilor cuprinse in prezentul studiu se 1
din reteaua existenta a aeroportului, ce urmeagza a fi extinsa.

Retele alimentare cu energie electrica

|
|
- guride scurgere {geigere] retea canalizare la calea degajare rapida (CHARLIE}— LE) buc;

_:.i fa e

Traseele de cabluri vor fi alese it asa fel incat sa se realizeze legaturile cele maf wurte,
In concordanta cu organizarea intregii gospodarii de cabluri si sa se evite pe cat posibil znrziele in
care integritatea cablului este periclitata prin deteriorari mecanice, rin agenti corozivi, vioratii,

supraincaizive, sau prin arcurl electrice provocate de alte cabluri.

Totodata se va asigura accesul ia cabluri pentru lucrari de montaj, intretinere si re;"slhratii
pentru eventuaiele inlocuiri de cabluri prin tuburi PYC pentru rezerve si prin camerele de t: ﬂgere

Traseele subterane de cabluri vor ff marcate prin borne de marcaj la suprafata, sa

1 arin

tablite de marcaj {vopsire) pe camine; se vor marca prin borne schimbarile de directie, trave *‘sanle

de drum si intersectiile cu alte canalizari subterane. Bornele vor fi fixate lateral de cably,
m de axul lui, cu placa de inscriptie orientata spre cably.

Jaos
ol

Toate obiectivele noi cuprinse in scenariul 1 partea de sud va fi deservite de trei ;;ﬁé::sturi

de transfarmare 2x400kvA — 20/0,4kV. Aceste trei posturi vor fi dotate cu

¢ Grup generator automat de A00kVA:
*  5ursa neintraruptibila tip UPS — 100kVA.

Posturile noi de transformare se vor conecta in uzina electrica prin cablu de
tensiune 20kY din celulele aferente, dupa modernizarea uzinei electrice.

Retelele de medie tensiune se vor poza direct in pamant la adancimea de h:l,lm{:"

cota terenulitl amenajat,

Se pastreaza postul de transformare existent PT 1 2x 630kVA si se suplimenteaza 1

!
tnedie
i

‘de la

;4 PT2

2x250kVA care va deservi numai baiizajul suprafetei de miscare far pentru ceilalti consumalari se

wor adauga:

» 10 trasformatoare — 400kVA — 20/0,4ky
s 2 transformatoare — 250kVA - 20/0,4kV.

La executarea retelelor electrice in cablu subteran se vor respecta atat preveder
project, cat si cele prevazute in normatival NTE (07/00/08.

Retele telecomunicatil

Retelele de telecomunicatii se vor realiza prin cabluri (ecranate) ingropate, protefi

tuburi si cu camine de tragera.

b din

Cablurile de telecomunicatii se vor poza la ¢ adancime medie de 90cm de la cota tershului

zmeanajat si vor fi protejate in tuburi de protectie,
Sistemuf electronic de protectie fizicd, realizeazd urmatoarsle functii:

« rmanagementyl si controlul accesolui; L

s detectia s/ semnalizarea efractiei;
» supravegherea cu téleviziune in circuit inchis;
* monitorizarea — integrarea sistemului de securitate.

-6l -
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Controful accesului persoanelor:

 controlul bidirectional;
* controlul unidirectional .

Detectia 5f semnafizoreq efractiel:

= detectia patrunderii in camerele in care se desfisoar activitati importante sau }

sunt instalate echipamente tehnice cu rol vital in asigurarea functiilor tehni
aerogarii;

monitorizarea prezentei —miscarit unor persoane Tn afara orelor de program;
monitorizarea deschiderii usilor de acces ih zonele supravegheate;
semnalizarea manualid a tentativel de agresiune asupra personalului;

activitate, pentru activarea/dezactivares subsistemului

Supraveghere cu televiziune in circuft inchis

1 care
2 ala

posibilitatea de manevrare privilegiatd de cdtre responsabilul zonei respectiye de

= supravegherea perimetrului exterior ai aerogirii la nivelul parterulut si ai awtfsulm

cérucioarelor de bagaje;

* supravegherea tranzituluf prin toate punctele de transfer pasageri, inclusiv intr;
gerogard;

ETHNEY

_|'-T|Ie in

el
* supravegherea fluxurilor de pasageri in spatiile de asteptare / informare, pregare [/

recuperare bagaje; B

+ supravegherea scarilor si culoarelor de circulatie cu acces limitat;

= supravegherea punctelor de control antiterorist instalate pe fluxurile de Intralis

tranzit al pasagerilor; | i

+ supravegherea punctelor de control antiterorist a bagajelor de cald §i agabariticts

subsol;

* supravegherea de ansamblu a activitatii pe pistd, in proximitatea cdadirii aer’}.‘

precum si pe directia punctelor cardinale;

« inregistrarea pentru o duratd de cel pufin 30 de zile a imaginilor furnizate de
CAMEere;

* posibilitatea de vizuzlizare a imaginilor furnizate de camere in timp real.

Monitorizarea — integrareo sistemulul de securitate;

Pantru tratarea unitara a semnallzdrilor furnizate de compenentale sistamul)

securitate, se va folasi o aplicatje software de integrare, care va fi operat printr-o interfata ¢
intuitivd, cu functionare bldirectionald. Aplicatia va ruka si pe o statie client instal
dispeceratul echipei antitero pentru a permite coordenarea actiunilor de interventie,

Asigurarea energeticd

Centrala subsistemufui antiefractie este alimentatd de la reteaua de 220v¢.a. a cladi
intermediul sursei proprii de 12Vec, cu back-up pe acumulatar.

I
-1
La executarea retelelor se vor respecta prevederile pentru Prolectarea §i execisfarea

instalatiilor electrice intericare de curenti slabi aferente ¢lddirilor civile si de productie No
1128 editia curenta.

i de
taficd
;é‘;:ﬁ n
B

i

'i':i prin

*rnatiu

£

3.2.4 Scenariul 2b - Dezvoltare aeroport la nord si sud de pista de declwlara

aterizare si pe ferenuri adiacente limitei de proprietate actuale

:_4

'l
%

Scenariul 2k reprezinta o desveltare a aeroportului 5i pe partea de nord a p|sr<>,r de
decolare aterizare, atunci cand dezvoltarea de pe partea de sud, cuprinsa in scenariul 2a, g mai
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asigura spatifie necesare procesarii aeronavelor si pasagerilor, ca urmare a cresterii semni
a traficufui aarian.

\_

1
i

h.‘.EItiVE

In completarea ohiectivelor descrise la Scenariul 2a, se var mai adauga o serie de n:-l:-,rlectwe
ce se vor dezvolia pe partea de nord a pistei de decolare aterizare, la est de parcul mcfh,lstnal

existent.

Obiectiv 1 si obiectiv 2: Terminale de pasageri sosiri / plecari intern si international

Noul tarminal de pasageriva construiin partea nord esticaa aeroportidui existent. Aijcasul

auta catre terminal se va face din drumul existent {DJ 124) ce face legatura intre drumul nf
DN 15 si localitateas Vidrasau si parcul Industrigl.

In fata noului terminal de pasageri este prevazut sa se realizeze drumuri de acces s
de parcare pentru cca. 1100 de autoturisme.

A. ARHITECTURA

;tmnal

pEItII

Terminalul de pasageri sosivi / plecari propus este destinat asigurarii trans-f;arulu‘l
pasagerilor si bagajelor la sosirea in tara, si la plecarea din tara in conditiile extinderii tr._alréiculul
international de pasageriodata cu aderarea Romaniei la Uniunea Europeana, cat si extﬂgdern

traficului intern. Este o constructie care se dezvolta e parter si etaj.

Acest transfer este insotit de un numar de operatii (control pasageri si bagaje, mm._ai'al tde

siguranta, sanitar, de pasapoarte ) care difera dupa destinatia sau provenienta pasagerilor
traficului.

DATE TEHNICE

- tiput
i

. \ . . . I
Terminalul nou de pasageri este dimensionat pentru a procesa pasagerii pe urmatriarele

fluscuri :

* nonschengeh 500 pasageri / ora varf { 250 pax.sosiri / 250pax.plecari )
+ schangen 1000 pasageri / ora varf{ 500 pax.sosiri / 500 pax.plecari)

Dimensiunile maxime la teren : 74,00 m x 134,00 m;
Regimul de inaltime : parter si etaj
Inaitime maxima : 11,00 m - 12,00 m;
Aria construita © = 2.500,00 mp
Aria desfasurata : = 19.000,00 mp - din care
Ac parter = 9.500,00 mp
A eta] = 9.500,H) mp
naltimea parterului = 5,70 m— 6,20m
lnaltime etaj=5,30m-5.80 m
Yolum max total = 112.500,00 me
DESCRIEREA FUNCTIONALA FLUX SOSIRI
Fentru fluxul sosiri s-a urmarit rezolvarea urmatoarelor cerinte functionale:

»  Separarea fluxurilor de procesare a pasagerilor pentru sosir internationale

“ non

- nm - I
schengen de sosirile internationale schengen si intarne - In vaderea operari similfane.
+ Asigurarea spatiilor necesare pentru organele de control: politia de frontier;liﬁ SRI,

sanatate, spatii care trebuie sa fie prezente in Terminal pentru verificarea pasajj

-63-
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Zpna propusa pentru sosiri va avea |a nivelul parterului urmatoarele grupari de ir
in functle de destinatia acestora pentru a corespunde cerintelor functionaie enumerate mii

DESCRIEREA FUNCTIONALA FLUX PLECARI g

g

la trecerea frontierei Internationale non schengen. Spatii pentru verificarea pasierilor

I3 tranzit i fa sosin interne. :

Asigurarea spatillor necesare pentru personalul de deservire a aerogarii noi proj;use.

Asigurarea spatiilor de servicii oferite pasagerilor, spatii comerciale, grupurisan fare cu
posibilitatea desfasurarii unui spatiu pentru mama si copilul, birou informatii tejiistice,
schimb valutar, agentii de inchiriere masini si chemare taxi, telefcane, carur:fr:![}-ilre de

bagaje.

Asigurarea spatiilor tehnice necesare pentru buna functionare a aerogarii si (45earea

e

conditiilor optime pentru confortul pasagerilor si a celor care-si desfasoara actlyitatea

aicd,

G -

zonele de acces (in aerogara, i dinspre pista) _
hol pentru public cu zonz de asteptara . i

aperi,

SUE

helul pentru contrelul documentelor de calatorie si inaintea intrarii in tara din ;pattui

non schengan.
hol acces pentru cei care sosesc in tara din spatiul schengen si trafic intern.
spatii comerciale si alimentatie publica

grupuri sanitare (grupuri sanitare si pentru persoane cu disabiltiati locomotori i
pentru mamma si copilul) B

'Spatu

camere tehnice pentru tablouri electrice, telefonie, televiziune cu circuit inchis '-@_!erenti

slabi, hidrofor, ete.;

scari de acces si lifturi pentru public {inclusiv pentru deplasarea persuan£5i1r::r cu
handicap locomotor) intre parter si etaj, in plus sunt prevazute scari pentru perznalul

aeroportului pentru accesul intre parter si etaj . |

-

Din punct de vedere functional s-au urmarit rezolvarea urmatoarelor cerinte pentrlh!ﬂuxul
de plecari : i

e Separarea fluxurilor de procesare a pasagerilor pentru plecari internationaliy) non
schengen de plecari internationale schengen si interne - in vederea opeararii sfm_[a_flta ne.

» Asigurarea spatiilor necesare pentru organele de control:  politia de frant‘le";:_, SR/,
sanatate, spatii care trebuie sa fie prezente in Aerogara pentru verificarea pasz gerilor
la trecerea frontierei internationale nen schengen. E

+ Asigurarea spatiilor necesare pentru personatul de deservire a aerogarfi projpuse,
pentru fluxul plecari, '

+ Asigurarea spatiilor de servicii oferite pasagerilor, spatii comerciale, grupuri szzitare,
(pe sexe,si pentru persoaneia cu mobilitate redusa) spatiu pentru mama si copilufibirou
infarmatii, schimb valutar, agentif companii aeriene, carucicare de bagaje.

»

£ona propusa pentru plecari se desfascara fa etaj si are urmatoarele grupari de lnr:;-
in functie de destinatia acestora pentru 3 corespunde cerintelor functionale enumerats m-’::_.

Asigurarea spatiilor tehnice necesare pentru buna functionare a zonei plecari si ¢learea

aici.

zonele de acces (in aerogara, si spra pista)
hol pentru public cu zona de asteptare si chack-in,

conditiilor optime pentru confortul pasagerilor si a celor care-si desfasoara actiiytatea

Jperi,

80150

holul pentru contralul documentelor de calatarie inaintea iesirii din tara {din ;pEItIul

non schengan.)

-gd -
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* holuri de regrupare in zona aflata sub contrel { zona sterilaj pentru cei cara ple ma din

tara din spatiul schengen/ trafic intern si separat pentru cei din spatiul non sche

« spatii de asteptare In zona aflata sub control.{ separat pentru Vip si clasa husmal*

» spatii comerciale si alimentatie publica
* grupuri sanitare { grupurf sanitare si pentru persoane cu mobilitate redusa)

ﬂghen.
1:3}

» camere tehnice pentru tablouri electrice, telefonie, televiziune cu circuit inchis i;urenti

slabi ete.;

+ scarf de acces pentru publicintre parter si etaj, lifturi pentru deplasarea persoarliqlor cu
It Intre

handicap locomotor { intre parter si etaj ), si scari pentru personalul aeroportu
parter, etaj.

DESCRIEREA FUNCTEONALA FLUX TRANZIT

Pentru noul terminal cu trafic international este importanta rezolvarea fluxului de

al pasagerilor din zona sosirilor spre zena de plecari. Pasageri vor utiliza scari si corid;

Iranzit
droare

separate pentru acest tip de flux, pentru a ajunge de la terminalul de 5050 [3 tarminaly) de lﬂ'"n;ner::.ari.

Pe acest traseuy va fi amplasat si salonul de tranzit.

Accesul infsi din aerogara se realizeaza |a nivelul terenului,si permite intraraa dm’

holulurile publice, cat si accesul imediat spre carosabil st parcaje.

Tn fata aerogarii va fi asigurat un acces carosabil pentra : mijloacele de transport in

n,ta in

Earun

{ si stationare de scurta durata), stationarea pentru foarte scurta durata a vehiculelor |e‘!entru

imbarcare/ debarcare pasageri, stationare taxiuri si masini de inchiriat si parcare pentru St
1
lunga durata a vehiculelor particulare.

I*
[
B. STRUCTURA

Cladirea Terminalului va fi o constructie metalica P+1, Structura de rezistenta va fi ﬁj""
din cadre metalice alcatuite din stalpi si grinzi , iar plansee vor fi alcatuite din tabla cui

suprabetonare

:llrta s

mata
ata cu

Infrastructura este alcatuita din fundatii izolate, cu bloc din beton si cuzinet armat, Gspuse
, - . ; 4
sub fiecare stalp, cele perimetrale fiind legate cu o grinda de soclu armats. Aceasta reazeiina pe

fundatiile stalpilor perimetrali cat si pe blocuri de fundatie dispuse 1a distante egale,
C. INSTALATII TERMICE

It functie de destinatie incalzirea spatiilor se va realiza cu radiatoare de tip pannu
ventiloconvectoare.

Agentul termic apa calda va fi produs in centrala termica preprie cu functionare

EU cu

PR L s

e gEZ

metan. Deasemenea centrala termica va produce si apa calda menajera necesara cu ajuton;l unui

boiler cu doua serpentine ce este cuplat si la o instalatie solara.
Apa racita va fi produsa cu ajutorul chillarelor,

Atat centrala termica cat si instalatia de preparare apa racita vor asigura inclusiv &

termic necesar alimentarii baterifior de incalzirefracire ale centralelor de tratare a asrului.|

0. INSTALATH DE VENTILARE 51 CLIMATIZARE

nentul

i
Fentru realizarea microclimatului interior atdt n timpul verii cit si farna, huluri!sl,--.;lvur fi

desarvite de agresate de aer conditionat cu recuperare, montate pe terasa cladirii,

'ﬁvﬁnd

funciionare independenta pentru fiecare spatiu. Aceste centrale vor asigura totodata shaerul

proaspat necesar din punct de vedare fiziologic. ,f
|51

Ceilelaite spatii vor fi climatizate cu ajutorul ventilaconvectoarelor, aerul prim.:
preparat de centrale de tratare a aerului special prevazute in acest scop.

.55 -
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evacuarea mirosurilor si a urmiditatii,
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- sustinute de etementele de rezistenta cu suporti sf bride. A
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Camerele cu destinatie tehneologica (ex.: camera UPS} se vor climatiza cu Elpall."-itE de
climatizare profesionale in detenta directa. :

Pentru grupurile sanitare se vor realiza instalatii de ventilare mecanica ce wOr isigura

E. HNSTALATII SANITARE S| INSTALATI DE COMBATERE A INCENDIILOR
Instatatii interioare de alimentare cu opu rece si colda o oblectelor sanitore

Alimentarea cu apa rece se va face din reteauz extericara de apa potabii
bransamente din polietilena de inalta densitate PEHD, D= 50 — 63 mm.

Alimentarea cu apa calda menajera se va face de la instalatia de preparare a ape{ calde
menajare din centrala termica.

i
1
Din instalatia de apa rece se alimenteaza si instalatia de preparare a apei calde mezjajere,
Pentru coloanele de apa calda menajera se prevede o instalatie de recirculare din PP —R. &

|

!
Distributia apei reci si a apei calde se va face prin conducte din polipropilena Ré?ﬁlndnm
pentru apa rece si caldz amplasate la plafonul parterului. Din conductele de distributt: s-au
prevazut coloane de alimentare cu apa rece si apa calda pentru fiecare grug sanitar.

Conductele vor fi izolate termic si fonic cu cauciuc elastomeric cu grosime de gsmm si

Obiectele sanitare se vor racorda la apa prin intermediul robinetilor de colt culdacord

flexibil pentru we-uri, pisoare silavoare. Fiecare coloana va fi prevazuta cu robinete de inc_il':s'idere,

|
instalatii interiogre de stingere incendii cu hidranti interior A

Conform Normativ P118/2/2013, anexa nr.3, pct 2-cladini de productie cu unlt_?:n maij
mare de 5000 m3 , debitul de apa pentru hidranti interiori, este de: ‘)

= (ii=4,2 I/s - doua jeturi in functionare simultana cu care se va actiona timp déj]ED de
minute-pentru spatiile neprotejate cu instalatii automate de stingere cu sprinklege.

*+ Qii=2,1 Ifs - un jet, pentru spatiile protejate cu instalatii automate de 5ting'ééjre cu
sprinklere.Timpul teoretic de actionare a instalatiei de hidranti interiori este detB0 de

‘1
rninute; |
i

Instalatiile interioare de alimentare cu apa a hidrantilor interiori se vor executa dir;i{teaua
de otel zincata Dn 27 — 21/2". i

Instalotii interioare de stingere incendii cu sprinklere

3

|

|
In cladirea aerogarii s-a prevazut o instzlatie automata de stingere cu sprinklere w2 v
realizata in sistem apa-apa . |

Debitul de apa pentru instalatia de sprinklere este Qis=30 |/s, iar timpul de actiona == este
de 1,5 ore, A

Instalatfa automata de sprinklere va fi controlata prin intermediul unor aparate{sn.-;;':rape}
de control sisemnalizare [ACS), pentru fiecare sector de sprinklere, amplasate in camerele tJif.s:hnice
de sprinklere. Camera tehnica sprinklera este ¢ incapere care nu prezinta pericol de int:e;[.é;diu si
are acces dinspre exterior. I

[ntreaga instaiatie va fi din teava de otel zincata cu diametrele %" — Dn 150 mm,

[ S

. i
Alimentarea cu apa pentru instalatia de sprinklere se va face de |z statia de Jl{)mpe
sprinklere prin doua conducte din otel Dn150 la interior, respectiv PEHD 180 mm { rireaug

exterioara).

.l

1
|
|
|
|-
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Capetele de sprinklere vor fi tip standard, cu pulverizare medie, temperat!f;ira de
N

declansare de 6E°C .

Instolatii interfoare de conalizare menajerg

Canalizarea apelor uzate de {a grupurile sanitare se va face prin conducte de lejzaturs,

coloane si colectoara orizontale din tuburi de polipropilena tgnifugata & 40+ 110 mm.

Coloanele de canalizare vor fi prelungite cu coloane de ventilare prevazute cu pilfse de
capat (la 0,5 m deasupra acoperisului). Pe coloane s-au prevazut piese de curatire {laQ,8 |;l de la

pardoseals).

Evacuarea apelor uzate de la grupurile sanitare se va face prin racorduri ©110imm la

reteaua exterioara de canalizare menajera din incinta. |

Instalatii interioare de canalizare pluviaio

N
i
1
i

Captarea apelor pluviale de pe acoperisul aerogarii se va face prin receptori ig ape
pluvizle DalQQ , iar canalizarea se va realiza prin coloane din tuburi de polipropilena é;!entru
canalizare © 110mm. La baza tuturor coloanelor s-au prevazut piesa de curatire. Coloanele uituate
pe perimetrul exterior al cladirii se vor racorda direct la caminele retefei.exterioare de carilizare
pluviala. Coloanele situate in zona centrala se vor racorda la un colectoara PUC—KGQSIEmrLﬁ, S8,
pozate sub pardosela . Pe aceste colectoare s-au prevazut camine cu piese de cnr.s’f_i‘atfre.

i}

Colectoarele va evacua apele |a reteaua extericara de canalizare pluviala.
F. INSTALATII ELECTRICE DE INTERIGR

Instafatio pentrie fuminatl general normal se va executa cu corpuri pozate aparest sau
incastrate. Corpurile de iluminat vor fi de tipul fluorescent etanse IPS5 cu unul sau doua tufiuri de

18 sau 36W, de tipul fluorescent neetanse |P20 cu unul, doua sau patru tuburi de 18 sau 343

tipul proiector cu balon cu halogenuri metalice 5i corpuri etanse tip Spot. {
i

lu".l', tle

Circuitele de alimentare ia corpurile de luminat se vor executa cu cabluri el;ﬁ]’:trice

rezistente la foc pentru 90min (1,50re conform Scenariului la foc), de cupru Cu-F{90}-3x2
si CU-F{90}-3x1,5mmp, fara emisii de gaze toxice sau fumuri opace.

Cablurile se vor poza pe jgheaburi electrice ¥

dmmp

Aparatele de comutatie {intrerupatoare, comutatoars, comutatoare de capat si de [l.{'lijlac,

push-buton) se vor amplaga in spatii uscate UG, pozate la +0,90m e la cota pardaselii fl'l"lit|i".

lluminarea medie de calcul 5e va face in concordanta cu Normativul NP—E}El,r‘;-!-:G-D?. -

ilurminatul artificial in cladirile de locuit social-administrative. i

nstalgtia de forto: atat coloanele de alimentare pentry consumatori, pracum si bientru
prizele aferente consumatorilor, cat si legaturile la acestia, se vor executa cu cabluri effitrice

cupru Cu-F{90)-3-5 conductori, rezistente la foc 90min, fara emisli de gaze toxice sau furnuy

Dupa fiecare montaj se vor face probe de functionare separat pentru fiecare conswmator
alimentat. Distributia pe verticala si legaturile cu nivelele supericare ale constructiei se \4 face
i

prin doua ghene de cabluri de cca.2,4x1,2m.

Tublourile electyice de distributie au fost defalcate astfel: '

» Tablourile de distributie cu indicativ N: aferente alimentarii cunsumasg-prilur

neprioritarl. :
= Tabloul general de distributie TGN va fi echipat cu intreruptor general.
+ Tablourile de distributie secundare indicativ N. ¥
= Tablourile de distributia indicativ 5

+  Tabloul general de distributie de siguranta TGS {indicativ 5)
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+ Tablourile de distributie de siguranta secundare {indicativ S),

Toate tablourile electrice de distributie vor fi prevazute cu circuite disponibile de
minim 20% din numarul circuitelor active.

2I2IVA

Conductorul principal de impamantare {echipotentiafizore) sa va executa din banis OL-Zn

25xdmm, pozata aparent si fixata pe console cu ajutorul diblurilor si a conexpandurilor r!urr

1.5m distanta unul de celalalt,

|
:r
!
i
|
1
1

zate ia

La conductoarele de impamantare se vor lega toate carcasele si partife met.i_\*;ice ale

echipamentelor s| utilajelor ce accidentat pot fi puse sub tensiune, i

Suplimentar se poate poza si un nul tehnologic PET care va insoti conductorul pritsl
impamantare.

Priza de pamant de protectie de fundatie este de tip comuna atat pentru pro t:,

ipal de

ctia la

socurile electrice datorate instalatiilor electrice cat si la protectia socurilor electrice djtorate

descarcarilor atmosferice (Rp<1 ohm). N

Instatatia de protectie impatriva trasnetufui se va compune din:
*  glement de captare cu dispozitiv activ de amorsara(tip Prevectron). -
+ coborari la priza de pamant ;
= cutille tu piesele de separatie;

i
1
1
f
|

.-

'
1
1

* legaturile |2 priza de pamant (mustati de legatura} se vor executa din I:al%ida oL
Zn4Qxdmm in aval de piesa de separatie aferenta fiecarel coborari ia I5iza de

pamant.

i

2x100W. __
Echipamente efectrice

+ grupul electrogen automat cu container propriu si priza de pamant de o
Rp<dohm proprie .

i
i
i
I
i

iy

Huminatul de balizaj de obstacolare se executa cu corpuri speciale omnidiredsionale

stectie

» bateriile UPS cu autonomie 1Sminute si fiftry armonici, pentru cnnsu_"r;hatorfi

prioritari. 4

Dbiectiv 42 si Obiiectiv 55: Remiza echlpamente de handiing si atelier de intretinere, |

platfarme echipamente -
i

Tinand cont de numarul mare de pozitii de parcare pentru aerocnave prevazute|;;
dezvoltarea pe partea nordica a pistei de decolare aterizare, se propune sa se realizeze :-;;"

remiza de echipamente da handling si atelier de intretinere.

Aceste ohiective se vor amplasa in zona tehnica, in vecinatates platformei [;ientru

echipamente de handling si a turnului de control descris la Obiectivul 23,

Obiectiv 17 — Platforma degivrare aeronave

1
Descrierea constructiva si functionala a acestor obiective se regaseste in Scenarful -ﬁ!a.

]

1

]

I

!

Pentru scenariul 2a cu dezvoltare si pe partea de nord se propune ca degir-;rrarea

aeronavelor sa se realizaze pe doua pozitii de stationare pentru aeronave de categorie ,,[ILI'-‘

Yo,
1 sl pe

calea de rulaj de la platforma de imbarcare deharcare catre pista de decolare aterizare {;:'F:‘_;jzitiile
de degivrara sunt marcate pe planul de situatie). in jurul pozititillor de degivrare vor fi pre;-jﬁiazute
rigole carasabile de preluare a fluidelor de degivrare ¢e se vor descarca intr-un bazin de rel=ntia,

|
|
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B.A_Aeraporul Transilvania Targu Mures

oiudiv de prefazabilitale pantn mizarea aeropestulyi s includeies obiegtivelor din Mastar Flanul General de Trans
Pentru aceasta suprafata s-a prevazut un sistam de preluare a apelor tehnole

tirnpul strict al operatiilor de degivrare, Un camin de separare {camin de vane} prevazut

vane stavilar, permite evacuarea apelor de pe arfa de colectare in timpui deglvrarii spra
de retentie prevazut cu pompe submersibila.

Vana stavilar de pe conducta de legatura care intra in bazinul de ratentie va sta in
In pozitia inchis, iar vana stavilar de pe conducta de canalizare {ape pluviale} care mel
separatorul de hidrocarburi si evacueaza apele in emisar va fi in ganeral deschisa.

In pericada de larna cand se face degivrarea/antigivrarea avioanelor pe platformal}

|
I
N
i
i
15
I

g{lca pe
I u doua
r»'u bazin

#eneral
e spre

? vana

de pe traseul canalizarii va fi inchisa iar cealalta vana deschisa astfel incat apele degiwafv sa fie

colectate de catre bazinul de retentie. Din bazinul de retentie apele colectate vor fi pompi
un hidrant si mai departe spre vidanja care astepta langa hidrant pentru a prelua apeale i
cu agentul de degivrare.

Tot timpul anului, cu exceptie perioadei de larna vana de pe traseul canaliza
deschisa iar cea care merge spre bazinul de retentie va fi inchisa.

Capacitatea bazinului de retentie este de cca.40 mc.

Obiectiv 13~ Hangar parcare si mentenanta aeronave, inclusiv platforma si cale de rula

Hangarul de parcare si mentenanta aeronave se amplaseaza pe partea de nord a

decolare aterizare, adiacent la platforma cargo descrisa la Obiactival 19.
A. ARHITECTURA

Hangarul de parcare si mentenanta seronave presupune realizarea unei cor

compusa din trei corpuri;

HALA HANGAR este destinata parcarii si intretineri aeronavelor tip A-321

» dimensiuni in plan 47,0x57,0m, cu dimensiunea portierel de acces aerol
46,0x13,0m.

* inaitimea libera a hangarului este de 18,0m.

= volumal construit = 50.500mg

ANEXE HANGAR - sunt amplasate de o parte si de cealalia 3 accesului pentru agro

» dimensiuni (pentru fiecare anexa} 57,0x6,0m.
+ ipaltimea 5,0m
* volum construit = 2x1.850

Functionalitatea constructief:

Hala hangar este destinata parcarii si intretinerii aeronavaior.

Anexele stinga-dreapta cuprind spatii tehnice si anexe functiunii principale.

Acestea sint: magazii materiale, sala tehnica, magazie 5.D.V. fabricatie connducte |

e spre
u!a reate
1

|';1Ii va fi
:'-!
|
|
|

B

iistei de

[:ﬂ.l.t ructii

wave de

1)
=
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argon, anexa butelii, ateliere reparatii avionica, control vibratii, centrala termica si vesiiare cu

Erupuri sanitarea.
Alcatuvirea constructiva:

Haia hangar este o constructie cu structura metalica {stilpi, ferme). Inchiderile ext‘r@ﬂrl‘oare

sirntt din panour] prefabricate termoizolante tip ISOPAN.

Cele doua anexe sint constructii din zidarie portanta cu simburt din beton armat.
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R.A. Aemapartyl Tranglvania Targu Muras .
iy

Sludiu de prefezabilitate peni migernizarea aenoporiului siincludarss ghisctivelor din Master Planul Generat de Transpos; !
i

i

B. STRUCTURA

Hangarul de parcare si mentenanta aeronave este alcatuit dintr-o hala si 2 anexe |E:£II:EEEI le
parter. Hala este o structura metalica parter cu o deschidere de 46.00m, & travee de '_I’.Dﬂm

inaftimez fiind de a 18.00m.

Suprastructura halei va fi aleatuita din cadre metalice avand stalpi metalici sif'ferme
metalice. Aceste cadre transversale sunt dispuse pe fiecare travee. Pe directje Icngitudlnmla pe
unele dintre travee, cadrele vor legate cu portale, iar la nivelul acoperisului cu pane met-.*luze 5i

contravantuiri orizontale. i
I

Infrastructura este alcatuita din fundatii izolate, cu bloc din beton si cuzinet armat, cnﬂ Bspuse
sub fiecare stalp, cele perimetrale fiind legate cu o grinda de sociu armata. Aceasta reazeina pe

fundatiile stalpilor perimetrali cat si pe blocuri de fundatie dispuse la distante egale.

Cele 2 anexe sunt alcatuite din 8 traves de 7.00m si deschiderile de 5.00m.

Cele 2 anexe vor avea structura formata din cadre din beton armat cu pereti de m:r'*ndere

si compartimentare din zidarie. Planseele vor fi realizate din beton armat.

L

Infrastructura este alcatuita din talpi continue din beton armat sub zidarie,
€. INSTALATII TERMICE

In functie de destinatie incalzirea spatiifor se va realiza cu radiatoars de tip paruu Clt

ventiloconvectoare sau cu aercterme, g

Agentul termic apa calda va fi produs in centrala termica proprie cu functionare |.Je gaz
metan. Deasemenea centrala termica va produce si apa calda menajera necesara cu ajutory: ! unui

hoiler cu doua serpentine ce este cuplat si la o Tnstalatie solara.

I
Apa racita va fi produsa cu ajutorul chillerelor, I

Atat centrala termica cat si insialatia de preparare apa racita vor asigura inclusiv a"%emul

termic necesar alimentarii bateriilar de incalzire/racire ale centralelor de tratare a aeruluif

i
0. INSTALATII VENTILARE 51 CLIMATIZARE 1

Hangarul va fi prevazut cu o instalatie de incalzire cu aeroterme. In spatiile anéiie ale
acestuia realizarea microclimatului interior atdt in timpul verii cat s iarna se va realiza cu ajatoruf

:
ventiloconvectoarelor, iy

Aerul primar va fi preparat de centrala de tratare a aerului special prevazuta in acet.'_*.i
|

lscop.

Pentru grupurite sanitare se vor realiza instalatii de ventilare mecanica ce vor i-figura

evacuarea mirgsuriler si a umiditatii. ;
E. IMNSTALATII SANITARE 51 INSTALATII DE COMBATERE A INCEMDHLOR
instafatil interioore de afimentare cu gpa rece si colda a obiectefor sanitare

Alimentarea cu apa rece se va face din reteaua extericara de apa potabil3
bransamente din polietilena de inalta densitate PEHD, D= 50 - 63 mm.

Alimentarea cu apa calda menajera se va face de la instalatia de preparare a apes
menajere din centrala termica.

prin

calde

Din instalatia de apa rece s& alimentaaza s instalatia de preparare a apel calde megiajere.

Pentru colpanele de apa calda menajera se prevede o instalatie de recirculare din PP =R. Z'::;

Distributia apei reci 57 a apei calde se va face prin conducte din polipropilena  R: ndom
pentru apa rece si calda amplasate |z plafonul parterului. Din conductele de distribut;ﬁ' 5-au

prevazut coloana de alimentare cu apa rece st apa calda pentru fiecare grup sanitar. i

-7l -
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E-A. Aeroportul Transilvanta Targu Muras

Sudiu de prefazabilitate pentre modemizarea asropgrtului & includerea ehlectivetor din Masler Planul General de Teanspr :

Conductsie vor fi izalate termic si fonic cu cauciuc elastomeric cu grosime de i

sustinute de elementele de rezistenta cu suporti si bride.

Obiectele sanitare se vor racorda la apa prin intermediul robinetilor de calt cd
flexibil pentru we-uri, pisoare si lavoare. Fiecare coloana va fi prevazuta cu robinete de infihi

Instalatif interivare de stingere incendif cu hidrant! interiort

Conform Normativ P118/2/2013, anexa nr.3, pct 2-cladiri de productie cu vol

mare de 5000 m3 , debitul de apa pentru hidranti interior, aste de;

*  Qii=4,2 /s - doua jeturi in functionare simultana cu care se va actiona tin

bl

|
i
il
1
|

LM mai

il de 60

de minute-pentru spatiile neprotejate cu instalatii automate de stingare cu

sprinklere.

¢ Qii=2,1 |/5 - un jet, pentru spatiile protejate cu instalatii automate de stirjiere cu

sprinklere.Timpul teoretic de actionare a instalatiei de hidranti interior].

60 de minute;

Instalatiile Intaricare de alimentars cu apa a hidrantilor interiori se vor executa o
de otal zincata On 2¥ — 21,27,

Instalatif fiterioare de stingere incendif cu sprinklere

In cladirea hangarului s-a prevazut o instalatie automata de stingare cu sprinkler
fi realizata in sistern apa-apa .

Debitul de apa pentru instalatia de sprinklere esta Qis=30 /s, far timpui de action:
de 1,5 ore,

Instalatia automata de sprinklere va ff controlata prin intermediul unor aparate(:
de control sisemnalizare (ACS), pentru fiecare sector de sprinklere, amplasate in camerele
de sprinklere. Camera tehnica sprinklere este o incapere care nu prezinta pericol de inc
are accas dinspre extericr.

Intreaga instalatie va fi din teava de otel zincata cu diametrale %" — Dn 150 mm.

Alimentarea cu apa pentru instalatia de sprinklere se va face de |3 statia de
sprinklere prin doua conducte din otel Dn150 |a interior, respectiv’ PEHD 180 mm {
exterioara).

Capetelz de sprinklere vor fi tip standard, cu pulverizare medie, temperat;

declansare de 63°C.

instolatii intericare de canalizare menajara

ste de

s

1 teava

4, ce va
[
iya aste
3

i
0|
iipape]
['zhnice
:;;;J_"ldiu si
i

-1

fompe
ﬁjzteaua

=
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Canalizarea apelor uzate de la grupurile sanitare se va face prin conducte de lexatura,

coloane si colectoare orizontale din tuburi de polipropilena ignifugata @ 40+ 110 mm.

Coleanele de canalizare var fi prelungite cu coloane de ventilare prevazute cu p
capat {la 0,5 m deasupra acoperisului). Pe coloane s-au prevazut piese de curatire (2 0,8
pardosealal.

Evacuarea apelor uzate de la grupurile sanitare se va face prin racorduri Q11
reteaua exterioara de canalizare menajera din incinta.

fnstafotii interioore de canalizare plivialo

Captarea apelor pluviale de pe acoperisid aerogarii se va face prin receptor
pluviale Onl100 , iar canalizarea s va realiza prin celoane din tuburi de polipropilena
canalizare @ 110mm. La baza tuturor coloanelor s-au prevazut piese de curatire. Colecto,
evacua apeie la reteaua exterioara de canalizare pluviala.
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B.A, Aeroportul Tranallyania Tarqu Mures
Studiv de prefezabilitale
F. INSTALATII ELECTRICE DE INTERIOR !

Instalatio pentru ifuminatuf general normal se va executa cu corpuri pozate apary ;Lnt sau

incastrate. Corpurile de iluminat vor fi de tipul fluorescent etanse IP55 cu unul sau doua t

uri gde

18 sau 36W, de tipul fluorascent neetanse IP29 cu unul, doua sau patru tuburi de 18 sau Jaw, de

tipul proiector cu balon cu halogenuri metalice si corpurf etanse tip Spot. |

A
o
Circuitele de alimentare |z corpurile de iluminat se vor executa cu cabluri Eractrice

si CU-F{90}-3x1,5mmp, fara emisii de gaze toxice say fumuri Dpace,

Cabiurile se var paza pe jgheaburi electrice

rezistente la foc pantru 90min (1,50re conform Scenariului la foc), de cupry Cu- -F{20}- 3x£.§mmp
I
|

Aparatele de comutatie {intrerupatoare, comutatoare, comutatoars de capat side _|ﬂuloc,
a2

push-buton) se vor amplasa in spatii uscate UD, pozate 1a +0,90m de la cota pardoselii finl]:

R

lluminarea medie de calcul s¢ va face in concordanta cu Normativul NP-061):
iluminatul artificial in cladirile de locuit social-administrative. :

1
i
"l
-

002 -

Instafatia de forta: atat coloanele de alimentare pentry consurnatori, precum Si; ﬁ}entru
prizele aferente consumatoritor, cat si legaturile la acestia, s& vor executa cu cabluri elfctrice

cupry Cu-F{90}-3-5 conductori, rezisténte la foc 90min, fara emisii de gaze toxice sau fuml'-q

Dupa fiecare montaj se vor face probe de functionare separat pentru fiecare conm ‘mator
alimentat. Distributia pe verticala si legaturile cu nivelele superioare ale constructiei se ua face

prin doua ghene de cabluri de cca.2,4x1,2m. .1!

Tatlourile electrice de distributie du fost defalcate astfal;

* Tablourile de distributie cu indicativ N: aferente alimentarii consumitorilor

nepricritar. 1
* Tabloul general de distributie TGN va fi echipat cu intreruptor general, !

= Tablourile de distributie secundare indicativ N. i

Toate tablourile electrice de distributie vor fi prevazute cu circuite disponibile de |zerva

]
minim 20% din numarul circuitelor active. ':-E

Conductond principal de impamantore fechipotentiolizare) se va executa din bandi;

DL Zn

25¥4mm, pozata aparent si fixata pe console cu ajutarul diblurilor si a conexpandurilor pt- Tate la

1,5m distanta unul de celalalt. i

La cenductearele de impamantare se vor lega toate carcasele si partile meta -i-'
echipamenteler si utilajelor ce accidental pot fi puse sub tensiune,

Suplimentar se poate poza si un nul tehnologic PET care va insoti conductorul prm:

impamantare,

e ale

pal de

.1
I
Priza de pamant de protectie de fundatie este de tip comuna atat pentru protis itia la

socurile electrice datorate instalatiilor elecirice cat si fa protectia socurilor electrice dp

descarcarilor atmosferice [Rp<l ohim}. i

instalotio de protectie impotrive trosnetufui se va compune din:
» clement de captare cu dispozitiv activ de amorsare(tip Prevectron). '

* coborari la priza de pamant ;

» cutiile cu piesele de separatie; ="|

» legaturile fa priza de pamant {mustati de legatura) se vor executa din ban;
Znddxdmm in aval de piesa de separatie aferenta fiecarei coborari la pi
parmant.
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B, Aeropartul Trangilvania Targu Murgs

Studiu de prefezablitate pantna moderpizarea semparulyl & includerea ahiscliveler din Master Planul Genersl de Trang ';':;

I
retionale
4

A

Huminatul de bolfzaj de obstacolare se exacuta cu corpuri speciale omnidiry
2x100W.

Echipamente efectrice

»  grupdl electrogen avtomat cu container propriu si priza de pamant de r'rc:-tectle

Bp<dchm proprie
* bateriile UPS cu autonomie 15minute si filtru armonlci, pentre conc
prioritari.

£ .}matnr]i

In fata hangarutui, pe partea opusa a platformei pentru aeranave, se yar amenaja rirumun

i
de acces si spatii de parcara ce sunt descrise in cadri obiectivuiui 19—, Terminat cnrgo i:

Ohiectiv 18: Terminal cargo, inclusiv platforma cargo si cale de rulare

|
-i
Terminalul cargo se afla amplasat adicent de platforma de debarcare imbarea 2 de pe

partea nordica a pistei de decolate aterizare, pe partea estica a hangarului de p.|
mentenanta aeraonave, descris la chiectivul 18.

A, ARHITECTURA

PR . T,

CEfE gl

i
Terminalul cargo este o constructie formata din 3 corpuri, avand urmatoarele fustiuni:

HALA CARGO

Cladirea halei cargo este 0 constructie dezvoltata pe parter avind dimensiunile iri-

J
.l
S

plan de

61,3 x 46,0m si inaltimea maxima fata de cota trotuarului de 9,3m. in plan constru ﬁla aste

aleatuita din 2 deschideri de 30,2m si 6 travel de 7,5m.

Supraf. construita © = 2.800mp
AMEXA ADM!NISTARHVA DREAPTA I

Cladirea anexei-dreapta este 0 constructie P+1 avind dimensiunile maxime tn plal['-

de 12 %

45m. Tn plan constructia esta alcatuita din 8 travel de 5m si doua deschideri de 5,4m E{IEISFIEEtI'U'

3,6m. Inaltimea maxima fata de cota trotuarulyi este de Om.

Supraf. construita = 450mp

ANEXA STANGA

R:
)
2
a
i
|

Cladirea anexei-stdnga este o constructie partial P, partial S+P+1, avand d]ms-::fnsiunile

maxime in plan de 45,70 m % 11,22 m. Tn plan constructia este alcatuita din @ travei de 5 n'll
daschideri de 4,60 m respectiv 3,70 m.

Supraf. construita =450 mp
Functionalitatea constructisi

5 doua

I

|

I
Solutia adoptata din punct de vedere functional si arhitectural urmareste r:er||~¢ele de
proiectare in ceea ce priveste repartitia functiunilor cit si asigurarea desfasurarii 0|rt|me a

activitatilor specifice unui cargg, intr-un cadru ambiental unitar.

5-a adoptat o solutie constructiva compacta, ordonata, urmarindu-se: x
i
* circulatii clare ce permit o legatura intre functiuni si identificarea U

acesiora; ]

* o huna iluminare si ventilare;

¢ pozitionarea grupurilor sanitare in vederea rezolvarii optime a instalatiili:

Hala Cargo asigura primirea, stocarea si distributia diferitelor feturi de marfuii.

c73-
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RLA Aercooril Transiivania Targu Mures

Studiu de prefezabilitate pentny modenizarea asmportuf si includerea chiecdivelor din Master Planul Seneral da Trans;r,é*

Anexa dreapta contine:
La parter:

* hol principal de acees ce cuprinde postul de control persoans,
» 2 hirour pentru comisionari = cu acces direct din exterior separat de:

personalulu,
«  birou financiar contabilitate,
= Casierle,

»  bhirov control documente,
»  birou validare documente,
* hirou receptle selectie documente,
» 2 atellere pentru reparatii,
= birou fitosanitar (cu un mic grup sanitar separat} si cu acces direct din &3
s camera aobiecte periculoase, ll
* grupuri sanitare pantry public. |‘

Etajul este destinat birourilor de exploatare si vestiarelor pentry personal.
Anexa administrativa stanga cuprinde:

La parter:

hol acces ce cuprinde si un post de paza
birou - briefing

*  grupuri sanitare

»  har + anexa

+ centrala termtica

= atelier de intretinere

*  post trafo, camera grup electrogen, camera joasa tensiune, boxa trafo,l;
medie inalta tensiune

La etaj:
»  hirou director i
» sala protocol
*  secretariat
s sala protocol
+  birouri

intreg ansamblul este prevazut cu trotuar perimetral.

Hafa dispune de rampe de incarcare-descarcare marfa pe latura iunga dinspre ¢
rulare aeroport si dinspre incinta. [

Alcatuirea constructiva
Sistemn constructiv

Suprastructura halei este alcatuita din stilpi si grinzi metalice, protejate cu

N _'._L.,_:,___.'_. —_—

accesul

*'ermr

; ramera

S iy S '_'.'.'_;.'.._,_‘.;-_'.'_'.'.Z'_'.' R SR e

=t

|Iea de

I
1'r|:1 psea

termospurmanta. Structura de rezistenta a anexelor este alcatuita din cadre de heton atmat si

plansee din beton armat monolit.
nchidari perimetrofe

Inchiderile exterioare perimetrale ale halei se realizeaza cu parouri termaoizolant
IS0PAN de 6 mm grosime montate pe o structura metalica independenta.

inchiderile exterivare perimetrale ale celor doua anexe se realizeaza din zid
caramida plina de 37,5 om 5 termasistem.
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R.A feroporul Transfivania Targu Mur ' i

Studiu de prfezabilitate pentry mademizares seroportulul 8l ineluderea ablagtivelar din Master Planul General de Trans rﬂ

Tamplaria exterioara
Tamplaria extericara a halei este matalica.
Tamplaria intericara

Tampiaria linterioara este din PVC, cu exceptia centralei termice si postului trafo o
dreapta unde s-au prevazut usi metalice si accesul dinspre anexa dreapta in hala.

N anaxa

Compartimentar! interioare

La ambele anexe, compartimentarile sint realizate astfel:

= Zidarie de caramida de 25 5 12 5cm
* peretidin gips carton

Finisaje interipare |
La hala cargo — pardoseala se va finisa cu vopsea pe baza de rasini epoxidice,

Toate spatiile intericare ale anexelor vor avea pardosell executate i:ilnr Eresie
antiderapanta, dale din covor PYC in birourile din anexa dreapta, mocheta antistatica m'[’{lrounle
din anexa stinga. 4

Peretii vor fi finisati cu vapsitorii lavabile. La grupurile sanitare se vor executii !pracaje
ceramice M=2,10 m sf vopsitoril lavabile in rest. ;

Plafoanele se vor executa suspendat, din placi de fibra minerala {50xE60em) pe fiructura
metaiica In sistermn cu lampi inglobate.

Amenajoti exteriogre |
b

I
i
|

in jurul complexutul s-au prevazut trotuare, terase si scari de acces finisate c-l'1 gresie
antiderapanta. I
B. STRUCTLIRA |
|

Terminalul este alcatuit dintr-o hala $i 2 anexe P+ laterale. Halz este o structura ¢| etalica
parter cu 2 deschideri de 30.20m, 6 travee de 7.50m. ‘-

Suprastructura halel va fi alcatuita din cadre metalice avand stalpi metalici 13 ferme
metalice. Aceste cadre transversale sunt dispuse pe fiecare travee. Pe directie longitud r ala, pe
unele dintre travee, cadrele vor legate cu portale, iar la nivelul acoperisului cu pane mflelallma si
contravantuiri orizontale. ;

Infrastructura este alcatuita din fundatii izolate, cu bloc din beton si cuzinet armat): i:spuse
sub fiecare stalp, cele perimetrale fiind legate cu ¢ grinda de soclu armata. Aceasta reawma pe
fundatiile stalpilor perimetrali cat si pe blocuri de fundatie dispuse la distante egale.

Cele 2 anexe sunt alcatuite din 9 travee de 5.00m si 2 deschideri de 3. FOom{3. EDW
4.60m {5.40m).

5funa

e

Cele 2 anexe vor avea structura formata din cadre din beton armat cu pereti de ifzhidere
st compartimentare din zidarie. Planseele vor fi realizate din beton armat.

Infrastructura este alcatuita din talpi continue sub zidarie din beton armat.

{
i
€. INSTALATII DE VENTILARE SF CLIMATIZARE !

Pentru realizarea microclimatului interior atdt in timpul verii cit si iarna, holur'L‘: wvor fi
deservite de agregate de zer conditionat cu recuperare, montate pe terasa C|EIdi!'II avand
functionare independenta pentru fiecare spatiu. Aceste centrale vor asigura totodata 4| aerul

proaspat necesar din punct de vedere fizinlogic. 4
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R.A. Asroporul Transilvania Targu Mures

. A
Studiu de prefezabilitate pentry Magemizarea asmpestului si incudsrea obiectivelor din Master Plapul General da Transg 1t

Celelalte spatii vor fi climatizate cu ajuterul ventiloconvecioarelor, asrut prlr![:ear flind
preparat de centrale de tratare a aerului special prevazute in acest sCop. '

Camerele cu destinatie tehnologica {ex.: camera UPS) se var climatiza cu apnrate de
climatizare profesionale in detanta directa. :

H
Pentru grupurile sanitare se vor realiza instalatii de ventilare mecanica ce vob Asigury
evacuaraa mircsurilor sf a umiditatii.

D. INSTALATIl SANITARE SIINSTALATI DE COMBATERE A INCENDIILOR

Instatatii interinore de alfmentare cu apa rece si calda a oblectefor sanitare ¥

“Alimentarea cu apa rece se va face din reteaus extericara de apa pctal-;__ujla prin
bransamente din polietilena de inalta densitate PEHD, D= 40 — S0 mm. i

-1
|

Alimentarea cu apa calda menajera se va face de la instalatia de prepa ra.ll_'.e%z a apei

calde menajere din centrala termica. i

- . ) . . )

Din instalatia de apa rece se alimenteaza si instalatia de preparare a El}{!l ralde

meanajere. Pentru coloanele de apa calda menajera se prevede o instalatie de recirculareidin PP —

]
R. _ i

Distributia apel reci si a apei calde se va face prin conducte din polipropilena flandom
pentru apa rece si calda . Din conductele de distributie s-au prevazut coloane de alimejitare cu
apa race si apa calda peniru fiecare grup sanitar. :

Conductele vor fi izolate termic si fonic cu cauciue elastomeric cu grosime de [§ mm si
sustinute de elementele de rezistenta cu suporti si bride.

Obiectele sanitare se vor racorda la apa prin intermediul robinetelor de colt chii racord
flexibil pantru we-uri, pisoare si lavoare. Fiecare coloana va ff prevazuta cu robinete de ir dhidere.

Instolalii interiogre de stingere incendil cu hidrant! interfori

Conform Normativ P118/2/2013, anexa nr.3, pct 2-cladiri de productie cu valam mai
rare de 5000 m2 , debitul de apa pentru hidranti interiori, , este de:

i
Qii=4,2 |fs - doua Jeturi in functionare simultana cu care se va actiona timp c,‘ i0 de
minute. k

Instalatiile intericare de alimentare cu apa a hidrantilor interiori se vor executa ciép teava
e otel zincata Oin 27 = 21/2", '

1

A

Instofatif interipore de conalizare menajera :
i

1
Canalizarea apelor uzate de la grupurile sanitare se va face prin conducte de ligatura,
coloane si colectoare orizontale din tuburi de polipropilens ignifugata @ 40+ 110 mm. g

i
i
Coloanele de canalizare vor fi prelungite cu coloane de ventilare prevazute cu ;::}'Fse de
capat (ia 0,5 m deasupra acoperisului). Pe coloane s-au prevazut piess de curatire {la 0,& i de la
pargdoseala). -

|

. . ; X [
Evacuarea apelor uzate de la grupurile sanitare se va face prin racorduri ©113mm la

- . = = r ' ol

reteaua exterioara de canalizare menajera din incinta. :

|

|

i

Instafatii interioare de canafizare pluvial

Captarea apelor gluviale de pe acoperisul cladirii se wa face prin receptori de ape f;_}luuiale
Dnl00, iar canalizarea se va realiza prin celoane din tubur de polipropilena pentru cang?|zare
110mm. La baza tuturgr coloanelor s-au prevazut piese de curatire.

|
|
- 76 - j
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R.A, Aeropartyl Transilvania Targu bMures

{udiy de praferatiliate penfru medemizares aor ui si includerea abiactivelor din Master Plar Genaral de Tran
E. INSTALATIN ELECTRICE DE INTERIOR

tnstalatia pentru iluminatuf generol normal se va executa cu Corpuri pozate ap i}]'ent sau
incastrate, Corpurile de iluminat vor fi de tipui fluorescent etanse PS5 cu unul sau doua [-_1Jburi de
18 sau 36W, de tipwd flucrescent nestanse P20 oy unul, doua sau patru tuburi de 18 saw 36W, de

tipul prodector cu baion cu halogenuri metalice si corpuri etanse tip Spot.

Circuitele de alimentare la corpurile de iluminat se vor executa cu cabluri 'FlrllEEtriEE

rezistente la foc pentru $0min {1,50re conform Scenariului la foc), de cupry Cu-F{90)-3;2 Smm

51 Cu-F{90])-3x1,5mmp, fara emisii de gaze toxice sau fumuri gpace.

Cablurile s& vor poza pe jgheaburi electrice

P

Aparatele de comutatie {intrerupatoare, comutatoare, comutatoare de capat s {-l::i:! rijloc,

push-buton) se vor amplasa in spatli uscate UG, pozate |a +0,90m de la cota pardaselii firite

lluminarea medie de calcul se va face in concordanta cu Normativul NP—DE.:;E(ZUI]E -

iluminatul artificial in cladiriie de locuit social-administrative,

Instatatia de forta: atat coloanele de alimentare pentru consumatori, precum

pentru

prizele aferente consumatorilor, cat si legaturile ia acestia, se vor executa cu cablurilidlectrice

cupru Cu-F{80}-3-5 conductori, rezistente |a foc 90min, fara emisii de gaze toxice sau furiiri,

—

Dupa fiecare montaj se vor face probe de functionare separat pentru fiecare conslumator

aiimentat. Distributia pe verticala si legaturile cu nivelels superioare ale constructiei s
wrin doua ghene de cabluri de cca.2,4x1,2m.

Tablourife electrice de distributie au fost defalcate astfal:

a

~va face

* Tablourile de distributie cu indicativ N: aferente alimentarii mnsurﬁatorilur

neprioritari. g
il

+ Tabloul general de distributie TGN va fi echipat cu intreruptor general. :‘i
= Tablourile de distributie secundare indicativ N. :l
o
:

Teate tablourile electrice de distributie vor fi prevazute cu circuite disponibite de rezerva

- n ' - -:I
minirm 20% din numaryl circuitelor active, !

Conductorul principal de impamantare (echipotentializare) se va executa din bangka OL-Zn
22x4mm, pozata aparent si fixata pe console cu ajutorul dibluritor si & conexpandurifor ;‘.isiazate la

1.5m distanta unul de celalalt. g
I

La conductoarele de impamantare se vor lega toate carcasele si partile metylice ale

echipamentelor si utilajelor ce accidental pot fi puse sub tensiune.

Suplimentar se poate poza si un nul tehnologic PET care va insoti conductorul prif:sipal de

imparmantare. f

Priza de purnont de protectie de fundatie este de tip comuna atat pentru proj:xctia la
socurile electrice datorate instalatiilor electrice cat sf 1a protectia socurilor electrice listorate

descarcariler atmosferice {Rp<1 ohm).

i

tnstatatia de protectie impatriva Erasnetilti se va compune din: k
element de captare cu dispozitiv activ de amorsare(tip Prevectron).

coborari la priza de pamant ; N
cutiile cu piesele de separatie;

" & #

legaturile la priza de pamant (mustati de legatura) se vor executa din bﬂ%da oL-

Znd0xAmm in aval de piesa de separatie aferenta fiecarei coborari la ijriza de

pamant, i

-F7-
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R.A. Aeroporiul Transilvania Targu Mures :
Studiu de prefezabilitate penir mademizarss seroportulyl §) induderea ablgctivalar din Masler Planul General de Trans;wxt

fluminatit de hafizaj de obstacolare se executz cu corpuri specigle omnldlr[|~ctinnale
2x 1000,

[ T

¥
A

F. PLATFORMA CARGO S| CALE DE DEGAJARE RAPIDA §
In cadrul acestui obiectiv este cuprinsa si reafizarea unei platforme de cilbarcare
imbarcare si a unei cai de degajare rapida (propusa sub numele de ECHO).

Platforma va avea dimensiuni de 390m luingime si 157m latime {ce cuprinde 5|:'-falea de
rulare GOLF) si va asigura spatiul de parcare pentru 5 aergnave de categorie ,,C¥ 5i 3 aer{snaue de
categorie D" ’

Structura rutieres a platformei va fl de tip rigid si va asigura o capacitate g-ortanta
echivalenta unui numar PCN 64 (AIRBUS 321}, avand urmatoarea stratificatie:

« 26cm imbracaminte in beton de ciment Boik 5.0 .
* 25um strat din balast stabilizat cu liznti hidraulici :
*  50cm strat de fundatie din balast v
= min. 25¢m strat de forma din pamant stabilizat cu liant Mdraulici,

i.
I
li]

Pentry preluarea apelor pluviaie, pe lungimea platformei se vor vor amenjl:a doua
tronspane de rigole prefabricate cu fanta ce vor descarca in reteaua de canaluzare nou pn-’uectata

Preluarez apelor de infiltratie va i asigurata de o retea de drenuri transwrrﬁale si
lengitudinale ce vor descara in reteaua de canalizare nou proiectata.

el

Pentru dirijarea traficulul in conditii de vizibilitate si pentru delimitarea zonei |j|;nrtante
suprafata de miscare {platforma de operare aeronave) va fi marcata si inscripti -ﬂE'tEI in
conformitate cu normele aeronautice in vigoare.

I
Balizajul marginal al platformei va fi realizat cu lampi omnidirectionale de culoare };Ibastra,
instalate |2 limita acestora, in conditiile prevederitor [CAO pentru balizaj ma reinal. :

Sistemul de alimentare este in serie, mult mai adecvat in conditiile unor trasee c- IIumgirm'
mari de cablu, prezentand fiabilitate mai mare si este utilizat in mod frecvant [ toate
aeroporturile pentru alimentarea fiderilor de balizaj. :

|

‘1
Baiizajul va respecta normativele nationale in vigoare precum si cerintele EASA Rerjulatlon
EU nr. 139/2014 editia curanta. Il
| i

lluminatul platformei se va realiza cu proiectoare amplasate pe piloni (prevazuti cq balizaj
de obstacolare), dimensionati astfel incat sa se respecte suprafetele de obstacolare inri purt cu
pista de decolare aterizare. |

Mivelul optim de iluminare va fi de 20 luxi,. _
Pilenti sunt echipati cu proiectoare cu vapori de sodiu 1000W/ bucata. '
|

Pitonii de Huminat platforma se vor amplasa la circa 65 m unul de celalalt. Fiecare! ;j:ilon 58

va conecta la priza de pamant locala {Rp< 40). |
G. DRUMURI S PLATFORME AUTO
Accesul in zona tehnica a scenariului 2, in zona de dezvoltare unde se gasesc hang;arul de
meantenanta aeronave, terminalul carga, turnul de control si gospodaria de apa se piice din

breteaua de acces in parcul industrial, in vecinatatea sensului giratoriu existent, .'.

In jurul acestor obiective se ver amenaja drumuri de acces, spatii de parcare si plitforme
tehnalogice, ce vor fi dimensionate pentru traficul greu, constituit in mare parte din auto silitare,

TIR-uri, cisterne de carburanti etc,

7R
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A, Aeroportul Transilvania Tangu Mures '

Studiu de prafezatililate peniry modemizarea seroportului si includersa obisclivelor din Master Pianul Genaral de Trans EFE

Structura rutiera propusa pentru drumurile si platformele tehnologice -_x:a avea
urmatoarea stratificatie:

* 2lem imbracaminte din beton de ciment BeR 4.5
« 15cm balast stabilizat cu Banti hidraulici
s 20cm fundatie din balast

» 20cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici

Hi
- 1 n. - I - "
Preluarea apelor pluviale de pe suprafata drumurilor si platformelor se va realizalirin guri
de scurgere racordate la o retea de canalizare nou proiectata. :

Pentru ituminatul drumurilor de acces si a platformelor tehnologice se va asiguril N nivel
de iluminare mediu de circa 35 Ix, iar sistemul de ilurtinat va fi realizat prinmontarea, lag -]iistanta
consecutiva de cca. 30m, a unor stalpl prevazuti cu proiectoare, din teava de OL37, bl i, in
fundatie turnata din batan.

N
!

Pentru asigurarea unui trafic auto coerent, drumurile de aces si platformele tahio Hologice

vor fi prevazyte cu marcaje rutiere, in conformitate cu SR 1848 — Semnalizare rutiera. Inc-y atnare
si mijloace de semnalizare rutiera”. i
]
1
g

Dhiectiv 21: Extindere drum tehnelogic perimetral si gard perimeteal

Similar cu descrierfle din scenariile anterinare, pentru dezvoltarea si pe partea rﬁurdica a
pistei de decolare aterizare a rezultat o lungime de drumului perimetral de 9820m, |ar| Ipentru
asigurarea imprejmuirii incintel se vor prevedea urmatoarele categoril de lucrari: L

1
= Degzafectare gard existent: L= 6700m |
¢ Realizare gard nou: L= 12250m (cuprinde si lungimea de gard prevazuta |a sceririul 1 -

L= 11600m) ’|
|
N

Obiectiv 22: Extindere sistem de supraveghere perimetral :}
A se vedeg descrierea sistemului de supraveghere din scenariile anterigare. :
Obiectiv 23: Turn de control de aeradrom I
Se propune ¢a turnul de control nou sa se realizeze pe partea nordica a pistei de chn!are
aterizare, amplasament c& permite o inaltime de pana la 25m. :

Turnul de contrel se va amplasa in zona tehnica dezvoltata pe partea de Iprd
vecinatatea platformelor de debarcare imbarcare, intre terminaluil cagrgo si termu{;lui de
pasagert. Accesul auto la turnul de control se va face printr-o bretea ce se desprinde di carumul
ce asigura [egatura dintre zona tehnica si terminalul de pasageri. Structura rutiera 3 acesllé.h #CLES
va fi similara cu cea descrisa la obiectivul 18. i

A. ARHITECTURA |

Turnul de cantrol este dimensionat pentru a cuprinde si serviciul PNAJCNS si Ferviciul
meteorologic de aeraport,

-1
Turnul de control se va dezvolta pe demisol, parter si 6 niveluri, avind urmataril pal_y:ametrn
constructivi: '

»  Supraf. construita = 160mp

o Supraf, desf. etaj &ivigie) = 60mp _
s Supraf, desf. totala = 750mp A
* Regim de indltime D+P+5E

-7 - i
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R.A, Aeroperul Transifvania Tatqu Mures

Sludiu de prefezabilitate pentiu medemizarea aergportului si indudersa obiectivelar din Master Planul General de Trans:

* Inaltimea parterului = 3,0m
* [Inaltime etaj curent = 2,8m
* Inaltime vigie= 3,2m

+  [naltime maxima =25,0m

Cladirea are urmatoarele dimensiuniin plan 10,5m cu 18,0m.

Constructia are structura din beton armat [diafragme, grinzi, placi), Vigia este a cas

cu structura de rezistenta metalics,

Inchiderile exterloare sint din panouri vitrate din aluminiu tip fatada cortir:

termeizolator, fonoizolant si inchideri opace din zidarie.
0in punct de vedere functional s-au urmarit rezoivarea urmatoarelor cerinte:

* asigurarea spatiilor necesare pentru personalul de deservire a turnului de con

* asigurarea vizibilitatiiintegrale asupra pistei, platformei de parcare a avioanelo
de rulare

* asigurarea spatiilor tehnice recesare pentru buna functionare a activitatilor d
twrnului de control

» asigurarea circulatiilor verticale si orizontale

Din punct de vedere al compartimentaril spatiul util este dispus astfal:

= Demisol — spatiu tehnic co urmatcarele functiuni:
— shatii tehnice;
- spatiu depozitare gaz inert;
— Brup sanitar;

= Parter —spatiu tehnic cu urmatoarele functiuni:

hol acces;

centrala termica;

atelier PNA;

— rmagazie piese de schimb;
— hirou;

Erup sanitar;

«  Ftajul 1,2 5i 3 — spatiu tehnic ¢& cuprinde circulatiile verticale
» Etajul 4 - spatiu alocat senviciuiui tehnic:

sala echipamenta tehnice PNASCNS;

sila monitonizara PNASCNS:

birou sef PMNA;

birou serviciu meteo;

s Etajul5:
— birou sef TWR;:
— sala de odihna;
— sala de pregatire;
— westiar; _
= Etajui 6 —vigie — spatiu alocat serviciulul trafic TWR.
— -Brupuri saniatre si circulatii orizontale si verticale

-Rl-
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R.A, Aemopardyl Transilvania Tarqy Mures

Studiu de prafezabililate pentru modernizares asreporului sf inclrdersa gbiaciiveler din Master Planut General de Transs:

B. STRUCTURA

Turpul de control va avea o structura complexa si anume:

s turnul propriu-zis cy inaltimea de 25 m va avea o structura de rezistenta aleyit
diafragme si piansee din beton armat . '

i
1
!l

e e L L L
=L

uita din

= la partea superioara, vigia va avea o structura integral metalica. Infrastructurs va fi sub

forma de radier din beton armat.
C. INSTALATI) TERMICE

in functie de destinatie incalzirea spatiilor se va realiza cu radiatoare de tip pancgd sau cu

ventiloconvectoare,

Agentul termic apa calda va fi produs in centrala termica proprle cu functionall':;.x

Ke gaz
metan. Deasemenea centrala termica va praduce si apa calda menajera necesara cu ajutijrul unui
boiler cu doua serpentine ce este cuplat si la o instalatie solara, ;

Apa racita va fi produsa cu ajutorul chillerelor.
il

Atat centrala termica cat si instalatia de preparare apa racita vor asigura inclust Hagentul
termic necesar alimentarii bateriilor de incalzire/racire ale centralelor de tratare a aeruliy.

D. INSTALATII DE VENTILARE SI CLIMATIZARE

e

—

Realizarea microclimatului interfor atdt Tn timpul verii ¢it si jarna se va Jace cu

ventiloconvectoare, aerul primar fiind preparat cu centrala de tratare a aarului special picvazuta

in acest scap. |

Camerele cu destinatie tehnologica (ax.: camera UPS) se vor climatiza cu apu{ii
climatizare profesionale in detenta directa. g

Pentru grupurile sanitare se vor realiza instalatii de ventilare macanica ce Vol
evacuarea mirosutilor sl 3 umiditatii,

E. INSTALATII SANITARE S| INSTALATII DE COMBATERE A INCENDIILOR

instalatil interioare de atimentare cu apa rece si calda a obiectelor sanitare

rate de

asigura

Alimentarea cu apa rece se va face din reteaua exterioara de apa potahila grin bran!;;]amente

din poiietilena de inalta densitate PEHD, D= 40 mm.

menajere din centrala termica. '

, : . . i
Alimentarea cu apa calda menajera se va face de |a instalatia de preparare a ap.i calde

i

i

Din instalatia de apa rece se alimenteaza si instalatia de preparare a apei calde me ajara,

Bistributia apei reci si a apef calde se va face prin conducte din polipropilena éiandﬂm

rentru apa rece sfcalda pentru fiecare grup sanitar.

Conductele vor fi fzolate termic si fonic cu cauciuc elastomeric cu grosime de M i

sustinute de elementele de rezistenta cu suporti sf bride.

Obiectele sanitare se vor racorda la apa prin intermediul robinetelor de colt ¢l

racore

v
flexibil pentru we-uri, pisoare si lavoare. Fiecare coloana va fi prevazuta cu robinete de in:hidere.

instalotil interioare de stingere incendii cu hidranti interiari

Conform Normativ P118/2/2013, anexa nr.3, pct 2-cladir de productie cu volum fg:'nai mic

de 5000 m?*, debitul de apa pentru hidranti interior], este de-

s 0ii=2,11fs- un jet in functionare simultana .
* Instalatiile interioare de alimentars cu apa a hidrantilor interiori se vor exe
teava de otel zincata Dn 2¥ = 21/2".
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B.A. Aeroportul Transilvania Targu Mures

S de prefeabilitats pentm mademizarsa aeroportulul i includerea obiectivelor din Master Planu] General de Transpord |
instalgtii interioare de conalizare menajera :

Canalizarea apelor uzate de |a grupurile sanitare se va face prin conducta de Iegﬁﬁura,
coloane € eolectoare crizentale din tuburi de poligropilena ignifugata € 40+ 110 mm. '

Evacuarea apelor uzate de la grupurile sanitare se va face prin racorduri §¥110mm la relizaua
axterioara de canalizare menajera din incinta. K

Instafatii interivare de canafizare pluviala l:i
Captarea apelor pluviale de pe acoperisul cladirli se va face prin receptori de ape pll:.% riale
Dinl00 , iar canalizarea se va realiza prin coloana din tuburi de polipropilena pentru canalizﬁj re O
110mm. La baza coloaneei s-a prevazut piesa de curatire. Coloana se va racorda direct la eaghinul
retebei exterioare de canalizare pluviala. :

F. (NSTALATIl ELECTRICE DE INTERIOR A
|

. . . . |
Instafatia pentru ilumingtf general notmeaf se va executa cu corpuri pozate aparerj_r% sau
i

incastrate. Corpurile de iluminat vor fi de tipul fluorescent etanse [PS5 cu unul sau doua tuhgjri de
14 sau 38w, de tipul flugrescent neetanse P20 cu unul, dowa sau patru tuburi de 18 sau 36%5!4(, de
tipul proiector cu balon cu halogenuri metalice si corpuri etanse tip Spot. :

Circuitele de alimentara la corpurile de iluminat se vor executa cu cabluri E!E:i:'1trice
rezistente la foc pentru 90min {1,50re conform Scenariului la foc), de cupru Cu-F{80}-3x2,5hmp
si Cu-F(90)-3x1, 5mmp, Tara emisii de gaze toxice sau fumuri opacea. &

Cablurile se vor poza pe jgheaburi electrice

Aparatele de comutatie {intrerupatoare, comutatoare, comutatoare de capat side n iijlac,

push-buton) se vor amplasa in spatii uscate U0, pozate la +0,50m de |3 cota pardoselii ﬂnitelig_

Numinarea medie de calcu! se va face in concordanta cu Normativul NP-DEUE’,!!UE -
iluminatul artificial in cladirile de locuit social-administrative. '

instolotio de forta: atat coloanele de alimentare pentru consumatort, precum si F'E:

Intru

prizele aferente consumatorilor, cat si legaturile |a acestia, se vor executa cu cabluri alegtrice

cupru Cu-F{93)-3-5 conductor, rezistente 1a foc 30min, fara emisii de gaze toxice sau fumurﬁg_

Dupa fiecare montaj se vor face probe de functionare separat pentru fiecare consuplator
alimentat. Distributia pe verticala si legaturile cu nivelele superioare ale constructiei se wij| face
prin dowa ghene de cabluri de cra.2 4x1,2m.

Tablourile electrice de distributie au fost defalcate astfel;

[

|'.

« Tahlgurile de distributie cu indicativ M: aferente alimentarii consuma‘i‘i!ar]lur
nepriaritari. ’

* Tabloul general de distributie TGN va fi echipat cu intreruptor general.

»  Taklourile de distributie secundare indicativ N.

v Tablourile de distributie indicativ S

* Tabloul general de distributie de siguranta TGS (indicativ 5}

« Tablourile de distributie de siguranta secundare {indicativ 5).

Toate tablourile electrice de distributie vor fi prevazute cu circuite disponibile de rirerva

minim 20% din numarul circuitelor active.

Conductorul principal de impamaniare fechipotentiofizare} se va executa din banda/fl-Zn
25x4mm, pozata aparent si fixata pe console cu ajutorul diblurilor si a conexpandurilor pc:u}:!r‘nte Ia
1,5m distanta unu de celalalt, .

; . . I
La conductoarele de impamantare se vor lega toate carcasele si partile metalife ale

9
2
echipamentelor si utilajelor ce accidental pot fi puse sub tensiune, 7|

-B2- I
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Sludiu de preferabilitale pentn modsmizansa asropartului si includsrea ehisclivelar din Mastet Planul Genersd de Transport [*

Suplimentar se poate poza si un nul tehnologic PET care va insoti conductorul princifiil

impamantare.

Priza de pomont de protectfe de fundatie este de tip comuna atat pentru prutec-.ii

socurile electrice datorate Instalatiilor electrice cat si la protectia socurilor electrice dati

descarcarilor atmosferice (Rp<1 ahm).

Instafotio de protectie impotrive frgsnetulud se va compune din:

s 7 alamente de captare cu dispozitiv activ de amorsare{tip Prevectron).
+ coborari |a priza de pamant ;

s putiile cu piesele de separatis; :
* Legaturile la priza de pamant {mustati de legatura} se vor executza din hancl-ii

Znd40x4mm in aval de piesa de separatie aferenta fiacarei coborari la pri i

pamant.

2x1000Y,

Eehipamente electrice

. \ . . A Y
* grupul electrogen automat cu container propriu si priza de pamant de projeictie

Ep<dohm proprie.

s baterilte UPS cu autonomie 15minute st filtru armonici, pentru cnns.urrl'i'i:tnrii

prioritari.

Sisteme de telecomunicatii vor fi deservite de centrala automata propla. Caliii
intericara se va executa in cablaj structuraj. [

Dbiectiv 25a: Daclararea a doua pozitii izolate pentru aeronave care sa carespunda ceriljiif.elor

legale din punct de vedere al tratarii situatiilor de urgenta / criza

fuminatul de bafizaf de obstacolare se executa cu corpurl speciale nmnidirecti_:%

de

ia la

rate

OL-

de

nale

Arad

In completarea obiectivului 25 descris la Scenariul 2a, se prevede amenajared;unei
area
!stir:a
a acesteia. Parcarea pe aceasta platforma a unei aeronave aflate in situatie de criza nu afe ﬂaaza

platfurme saparate, care sa asigure parcarea aesronawvelor in situatii de urgenta. Amp!qﬂ
acestei platforme se va face adiacent de platforma cargo descrisa la Obiectivil 19, in parteaﬁri

functionarea aeroportului si nici circulatia aeronavelor pe suprafetele de miscare alaturalil.
alte

asemened, este respectata si conditia de a i asigurata o distanta de minim 100m fata d|4|
pozitii de parcare, cladiri sau zone publice aflate in imprejurimi. i

Structura rutiera a platformei este de tip rigid si ca acea o structura similara ci
prevazuta la Obiectivul 19, :

Flatforma pentru parcarea asronavelor aflate in situatie de criza va fi prevazu]
urmatoarele sisteme de balizaj:

» sistemn de baliza] axial cale de rutare,

= bareta stop

s l8mpi de proteciie pista pe calea de rulare ;

* sistem de baliza] marginal cale de rulare

= sistemn de balizaj marginal platforma ;

* panouri pentru cireulatia |3 sol a aeronavelor.

Fl

:

suprafata de miscare [platforma de operare seronave) va fi marcata si inscriptioni
eonformitate cu normele aeronautice in vigoare.

-B3 -
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Studiu de prefezabilitate penfru medemizarea sefoporulul si includeres ablectvelr din Master Flanul General da Transport

Balizajul marginal al platformeiva fi realizat cu lampi omnidirectionale de culoare albl&istra,
instalate la limita acestora, in conditiile prevederilor ICAD pentru balizaj marginal,

Sistemul de alimentare este in serie, mult mai adecvat in conditiile unor trasee cu lugimi
mari de cablu, prezentand fiahilitate mai mare si aste utilizat in mod frecvent la Ij_f:aate
aesroporturile pentru alimentarea flderilor de balizaj. g

Balizajul va respecta normativele nationale int vigoare precum si cerintele EASA, Regurrirtion
EU nr. 1358/2014 editia curenta.

Chiectiv Retele exterivare — Scenariu 2b:

Retele alimentare cu apa patahila

Allmentarea cu apa potabila si de incendiu a incintei aeroportului se va asigurzlfgprin
refacerea bransamentului la reteaua publica de apa { circa 160 m de la intrarea in irginta
aeroportului).

Conducta de bransare va fi din polietiiena de fnalta densitate [PEHD), D = 12
dirmensionata in asa fel incat sa asigure refacerza rezervei intengibile de incendiu de 485
alimentarez cu apa potabila pe perinada incendiului, respectiv un debit de circa 6 I/,

T,
A 5i

T L

In completare la retelele de apa potabila prevazute in scenariul 1 s-au prevazut retr'fse de
apa potabila in cele doua incinta din zona de nord cu alimeantare din eela doua gespodarii dir apa
suplimentare GA?2 si GA3. Pentru alimentarea cu apa a acestor gospodarii de apa s-a prewazut
prelungirea conductei de aductiune din dreptul GAL pana la GA2 si GA3, cu o conducta din ]Iirr HD,
D= 125 mm. i

Retelele de apa potabila din incinta vor §i din PEHD, & = 32mm — 110 mm si vor am‘gura
alimentarea grupurilor sanitare din cladiri de {a statia de pompe si bidrofor comuna pentrd apa

potabila si incendiu.

Retele apa incendiu {retea hidranti si sprinklere} E
E

Alimentarea cu apa potabila si de incendie a incintei aeroportului se va amgurg prin

refacerea bransamentului la reteava publica de apa ( circz 100 m de |3 intrarea in mr-.mta
aeroportului).

Conducta de bransare va fi din polietilena de inaita densitate (PEHD), D = 12{imm,
dimensionata in asa fel incat sa asigure refacerea rezervel intengibile de incendiu de 465;ihc si
alimentarea cu apa potabila pe perioada incandiului, respectiv un debit de circa 6 Ifs. !

tn completare |a retelele de apa de incendiu  prevazute in scenariul 1 s-au prevazut itele
de incendiu in cele doua incinte din zona de nord cu alimeniare din cele doua gospodarii cl-@;l] apa
suplimentare GAZ si GA3. Pentru alimentarea cu apa a acestor gospodarii de apa s-a prs‘;l'azut
prelungirea conductei de aductiune din dreptul GAL pana la GAZ 5i GA3, cu o conducta din i]FHD,

D= 125 mm. ,'{

Fetelele de disiributie pentru hidranti vor fi din teava de polietilena de inalta denjptate,
FEHD 180mm. Aceste retzle vor forma inele de incendiu in jurul cladirilor termln.a alor,
hangarelor, terminalelor de coletarie cargo si remizei handling+atelier de intretinere, cla jﬂr: ce
necesita debite de combatere a incendiului exterior mai mari de 15 Ifs. Peniru celelalt ::qu iri s
au asigurat ramificatii din PEHD, D= 75mm — 125mm.. Din inelele de incendiu vor fi ahmenkﬂtl o]
apa hidrantii exteriori de incendiu i instalatiile de hidranti interiori . Pe inglele de incendiu %2 vor
executa camine de vane care sa sectioneze retelele in asa fel incat sa se asigure interventia ﬂp raz
e incendiu in fiecare punct cu numarul de jeturi simultane necesar pentru fiecare cladirei Iclnelul
de incendiu pentru aerogara va fi alimantat de !a statia de pompare prin doua conducte F'EHPJ D=
i

-84 i
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180 mm . Conform anexei 8 din P118/2/2013, debitul de apa pentru hidranti exteriori este :ie=

25 /s, 5 jeturi simultane pentru cladirea aerogarii {cladirea cu volumul cel mai mare),-timp te i
de actionare 3 are.

Retelele de alimentare cu apa a instalatiilor automate de sprinklere, pentru clilaiidlirea
aerogaril si hangarul 18 vor fi alcatuite din cate 2 conducte din teava de polietilena de jinalta

densitate, PEHD 180 mm intre gospodariile de apa si camerele ACS ale cladirilgr,

Retele canalizare menajera

retic

S-au prevazut retele de canalizare menajera cu curgere gravitationala, din tuburi PYC Dn

250mm — D 300mm, care preiau apele uzate menajere de |3 cladiri si le transporta catre st-q_}

de pompare ape uzate menajers, prevazute in incinta in centrele de greutate, respectiv in z:jj1

tiiile
nele

gospodariilor de apa. Fata de retelele de canalizare menajera prevazute in scenariul 1 pentriizona

. ' . . 2]
de sud, s-au prevazut retele pentru obiectivele din zona de nord, racordate la doua noi 5t3'i_|

pompare, in chesoane similare cu cel ddin zona de sud.

&pele uzate uzate colectate in statiile de pormpare din zona de nord vor fi pont
succesiv in statia de pompare din zona de sud, prin conducte de refulare PEHD, D= 125 mm}:

Debitul de ape uzate menajere pentru noile obiective, incluzand si apele uzate rez_if
din zona de extindere pe latura de nord 3 pistel, este Qu orar max =15 me/h. '

I:
[
In final, apele uzate vor fi deversate in reteava publica de canalizare ce se va exec;
circa 250 m de intrarea in incinta aeroportului, pe latura de vest. Evacuarea se va face pl’ﬂ

i e

pate

tate

ta |a
1tr-a

conducta de refulare din FEHD, D= 125 mm. }

.

Pe retelale de canalizare menajera din incinte, s-au prevazut camine de canalizare 3 TAS

2448 din tuburi s piese prefabricate din beton. :I

Statiile de pompare ape uzate menajere sunt constructii subterane tip chescrgj!h cu
diametrele intericare de 4,0m si adancimea de intrare a retelei de canalizare de 3,5 —H.0m.
Statiiile vor fi echipate cu 1+1 electropompe submersibile avand @ = 15 me/h si H = 15 ;;_f: Ch,
Electropompete vor fi procurate impreuna cu coturile de montaj, tijele de ghidare si tabhijjl de

comanda si automatizare. |

Retele canalizare pluviala i

In completares obiectivelor descrise |a scenariul 1, se vor mai adauga o serie de obifctive

ce se vor dezvolia pe partea de nord a pistei de decolare aterizare, la est de parcul ind,il:s

trial

existent ca urmare si de pe aceste suprafete sunt necesare colectarea si evacuare apelor plighiale,

Colectarea apelor de pe suprafatele projectate in acest scenariu de pe zena de ngjrd se

realizeaza tot prin rigole prefabricate cu fanta say guri de scurgere care vor descarca in rss}l
de canalizare nou projectate

Retelele de canalizare cu apa pluviala propuse se compun din :

- LCanalul colector principal;

- Camine de vizitare;

- Racorduri intre rigolele cu fanta sau gurile de scurgere si caminele de vizitare
traseul canalizarii pluviale; _

- Separatoare de hidrocarburi; ‘i

- Guri de scurgaere {geigere) la platformele de degajare rapids;

- Subtraversari prin dig; '

- {3urt de varsare in emisar. 2

-®E -
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Studiu de prefezabllitale petry madamizares agropertulli s includerea obiectivelor din hlaster Hlanul General de Transpor | -

Au fost calculate debitele provenite din ape pluviale de pe suprafetele de mliitr:are

aeronave care urmeaza sa fie evacuate printr-o retea de canalizare si un separator de hidrogji
in emisari. '

Apa pluviala colectata prin canalele cu fanta sau gurile de scurgere si transportata I
caminele de vizitare va fi preluata printr-o retea de canallzare principala. Retelele de caneil
principale se vor reallza din tuburi din material polipropilen PP corugat pantru diametre df|
de DN 300-1200mm.

Evacuarea apelor pluviale din rigola prefabricata cu fanta sau gurile de scurgere|s

caminele de vizitare se va face prin racorduri realizate din tuburi PP corugat cu Dn 200 mm

I3
£

Caminele de vizitare de pe traseul retelzi de canalizare (colector principal) vor prefabyf
din beton si acoperite cu capace metalice carosabile. '

In caminele de canalizare vor fi racordate si tuburile drenajelor longitudinaii
platformei. ;

La deversare in emisar s-au prevazut o gura de descarcare si constructii din bets:

sistemn de disipare a energiei.

Deoarece debitul evacuat este mare (cca.26001/s) s-au propus doua retele de cang
cu apa cu diametrul de 1000mm fiecare. :

buri

atre
[ZAre

]
Erite

1 CLU

Iare

Evacuare se va face prin doua separatoare de hidrocarburi {$3 si $4} pentru capac'i’f}atea

de 1500!/s fiecare, Deoarece cele doua fire de canalizare vor subtraversa digul de aparare e;{lgI

se propune realizarea a doua subtraveresari de dig in lungime de cca.20m fiecare. i
Evacuarea apelor in emisar {canal existent) se va face prin doua amenajari speciale.:
Lucrari nod propuse pentru 2ona de nord:

- lungimea totala retea de canalizare pluviala — 2110 mi;

- camine de vizitare — 74 buc,;

- lungime retea canalizare |a cal degajare rapida (ECHO+FOXTRGT)-1110 mil
- guri de scurgers — 42 buc

- separator de hidrocaburi =2 buc. [54+55):

- subtraversari grin dig Dnl1000mm - 2bug;

- amenajare gura de varsare (GV3+GY4) — Zbuc,;

Retele alimentare cu gaze

Alimentarea centralelor termice ale constructiilor cuprinse in prezentul studiu se vil
din rateaua existenta a asroportulul, ce urmeaza a fi extinsa, inclusiv la abiectivele de pe [
de nord a pistei de decolare aterizare. '

Retele alimentare cu energie electrica

Traseele de cabluri ver fi alese in asa fel incat sa se realizeze legaturile cele maisit
in concordanta cu organizarea intregii gospodarii de cabluri si sa se evite pe cat posibil zmiri
care integritatea cablului este periclitata prin deteriorari mecanice, prin agentt corezivi, wl'
supraincalzire, sau prin arcuri electrice provocate de alte cabluri.

Totodata se va asigura accesul la cabluri pentru lucrari de montaj, intretinere si rep.r

tent

face
irtea

urte,
He in

ratii,

ratii,

pentru eventualele inlocuiri de cabluri prin tuburi PYC pentru rezerve si prin camerele de tr |zare.

Traseele subferane de cabluri vor fi marcate prin borne de marcaj la suprafata, sg I'p

prin

tablite de marcaj (vopsire) pa camine; s& vor marca prin borne schimbarile de directie, tra'-.rek sarile

¥

¥
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dudiv de prefezablitale pentng modemizares aeroportului s inciuderea oblectivelor din Master Planul Genaral de Tranggu_r_.{
12 0,8

de drum si intersectile cu alte canalizari subterane. Bornele vor fi fixate lateral de cahlu,I
m de axul lui, cu placa de inscriptie orientata spre cablu.

Toate obiectivele noi cuprinse in scenariul 2 partea de nord va fi deservite de:

posturi de transformare 2x400kVA = 20/0 4kY.
Aceste posturi ver fi dotate cu

= Grup generator automat de 400kVA;
+  Sursa nelntreruptibila tip UPS -~ 100kVA,

Posturile noi de transformare se vor conecta in uzina electrica prin cahlu de |
tensiune 20kV din celulele aferente, dupa modernizarea uzinef elactrice.

Retelele de medie tensiune se vor poza direct in pamant la adancimea de h=1,2n
cota terenulul amenajat.

La executarea retelelor electrice in cablu subteran se vor respecta atat prevederd

proiect, cat si cele prevazute in normativil NTE 007/00/08. *

Retele telecomunicatii ¥

In conformitate cu descrierea facuta la Scenariul Za, retelele de telecomiunicatif
asigurate si pentru obiectivele dezvoltate pe partea de nord a pistei de decoare aterizare. 3

3.3 Aspecte sociale si de mediu

patru

nedie

i de la

e din

wor fi

Prin extinderea Aeroportului Targu Mures se va determina o crestere a veniturilor(liacale,
prin asigurarea legaturilor popuiatiei cu destinatii interne si internationale, prin CI'E-'-;riq erea
activitatilor economice si de transport marfuri si prin atragerea unar potentiali investitoritje pot

il

dezvalia in zona afaceri in industrie, turisim, imabiliare etc.
1
Din punct de vedere at impactului asupra mediului, in urmatoarea etapa de proie;
studiu de fezabilitate, se vor analiza prin docurmentatii specifice, efectele cresterii trafictluiy

asupra zonei in care este amplasat aeroportul.

3.4 Aspecte institutionale si de implementare

Entitatea responsabila cu implementarea proiectului este R.A. Aeroportul Transih{r

Targu Mures, cu sediul in Loe. Vidrasau, Jud. Mures, Cod postal 547612,

Strategia de implemantara a investtiel se va constitui in functia de fondurile acceso_.fj

e g

are —
erian

Inia —

te de

catre Beneficiar, in conformitate legislatia in vigoare si constau din fonduri proprii, :i,ﬁ'edite

kancare, fonduri de la bugetul de stat / bugetu! local, credite externe garantate sau cont ‘;i’

de stat, fonduri externe nerambursabile si alte surse legal constituite.

tn pericada de realizare a investitiel se recomanda constituirea unei echij

implementare, care sa euprinda cal putin urmataarela posturt:

- Manager de proiect

- Responsabil financiar _
- Responsabil tehnic i
- Consilier juridic

- Responsabil activitati de comunicare — informare

-RBT -
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Studiu de prefezshiliate peniru mademizarea aerportului si inctudere oblestivelor din Master Planul Gensral de Transoont
3.5 Rezultate preconizate :

Prin extindersa suprafetelor de miscare geroportuare si a facilitatilor de desep
aeronavelor {extindere terminare de pasageri, construire zona cargo, hangar aeronave |j

. .I:ire a
Ac) 52

estimeaza ca se vor atrage nol companii aeriene, ce vor deservi destinatli interne si internair'b nale,

cu o frecventa mai ridicata decat in prezent. Toata aceasta crestere a traficului de pasageri & i

cargo

va duce la incasari suplimentare la bugetul judetului, precum si
de afaceri in regiune, in diverse domenii de activitate.

Capacitatile operationale obtinute din propunerile de dezvoltare sunt urmatoarele: |

r-__ ..

la o dezvoltare a upurturill:matilor

Mon Schengen 500 pasageri
Schengen: 1000 pasageri
Extindere terminal existent:
400 pasageri — sosiri

400 pasageri — plecari

sau Zona norg; g
800 pasageri — sosiri 9 paozitii — aeronave ,.E”
800 pasageri — plecari

{in functie de varianta aleasa)

15 tane (zona nord)

Scenaniu-|- Eapacrtarle terminale de’ _ Capacltate procesare - - Pozitij stationar, IF .
" pasagerl {pasagerlfura dé -:argn {tunefura l:le _ : aerunave f|!
. varf) ' varf) :
1a 400 pasageri — sosiri - 5 pozltu —aeronave [n i
400 pasageri - plecari | ;
1k 800 pasageti — sosiri - 5 pazitii — aeronave ; .ﬁ,
800 pasageri — plecari VJ
2a 400 pasageri — sosiri 10 tone 8 pozitii = aeronave ,,+J:"
400 pazageri — plecari 7 pozitii — aeronave | T’
sau 4 pozitii -~ aemnav'ﬂ_ iy
800 pasageri — sosiri {aviatie business) -:]
800 pasageri — plecari
{in functie de varianta aleasa) i
2h Terminal nou (oh, 1+2} 10 tone (zona sud) Zona sud: *1l

el

8 pozitii - aeronave ji
7 pozitii — aeronave 3"

4 pozitli — aeronavy A"

faviztie business)

5 pozitil — aeronave j; Ij

3.6 Costurile de investitie estimate prin raportare la

similare

In cadrul prezentuiei Studiu de Prefezabilitate suni prezentate evaluari fini

l_ﬁ;

ohiective de inwﬁstltu

4

iF'IEIEIr'E‘

informative, realizate pe baza de indici, in urma experientel acumulate prin prﬂlectarE!} unor
luerari similare. :

(studiu de fezabilitate) se vor realiza devize generale si devize pe obiecte, pe baza carony
intocmi si Analiza Cost Beneficiu, necesara pentry accesarea fondurilor nationale sau eumLﬂ

Pentru obiectivele mentionate in caietul de sarcini, la urmatoarea faza de prolictare

Costurile informative ale investitiel sunt prazentate in Anexa 1, pentru fiecare scer!;

52 va
e,

tiu in

parte. _
Sursele patentiale de finantare a lucrarilor de extindere a Aeroportului Targu Mu?i';zs pot

fi: '_
- Surse de finantare nerambursabiid pentru obiectivele incluse in Master Planul (*;E:L:!neral
de Transport 51 posibil finantst din Programul Operational Infrastructura Marell{t_lzﬂlqr

2020,

-RE-
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Studly da prefezabilitate pentyis modernizarea aeroporiuli si inclwdersa abielivelor din Master Planul General de Transpon r; !

Surse atrase din fonduri de la bugetul de stat, bugetul Consiliului Judetean,
- Surse de finantare rambursabile, credit bancar, credit furnizor, plata In rate,
- Surse din fondurile proprii ale Regiel,
- Partenerlat public-privat,
- Concesionare de lucrari,
- Alte surse si finantari reglementate de lege.

3.7 Costurile de exploatare si intretinere estimate prin raportare la obieistive
de investitii similare '

Pe baza unor ohiective de investitie similare, pentru suprafetele de miscare asropd)|tuare
si pentru drumurile sl platformele tehnologice, realizate din imbracaminti din beton de C.I'm1l-i§ﬂ‘|‘t sal
din straturi asfaltice, costurile pentru lucrarile de intretinere curenta pe pericada explilatarii

variaza intre 7...10% din valoarea de investitie. Aceste costuri depind in general de uriijatorii
factori: : :

- Intensitatea traficului aerian si a traficului aute, in raport cu ipotezele [uate in ca.ﬁculele
de dimensionare; :

- Realizares corecta si fara intarziere a lucrarilor de intretinere curenta, la inteﬁlxalele
stabilite In programele intocmite de catre specialisti, in urmatoarele etéfjie de
profjectare; g

- Calitatea materialelor utilizate si modul de punere in opera al acestora.

Pentru celelalte categorii de contructii (terminale de pasageri, terminale cargo, h i‘+gare
de aeronave, hangar business, turn de control, etc) se estimeaza ca in pefioada de explsatare,
costurile de intretinere aproximative variaza intre 2-b% din valoarea de investitie, aceste [insturl
depinzand de mai multf factori, cum ar fi:

- solutiile tehnice adoptate in cadrul proiectelor tehnice de executie;

- materialele utilizate |a realizarea ohiectivelor;

- costurile de mentenanta ale diversilor furnizori de instalatii si echipamente;

- modul siintensitatea de exploatare a obiectivelor.

3.8 Analiza preliminara privind aspecte economice si financiare

in urma realizarii estimarilor financiare ao rezultat urmatoareie valori totale de investd je:

Scenariui la: 187.382.162 lai (fara TVA)
Scenariui Lh: 270.783.174 lai (fara TVA}
Scenariul 2a: 291.648.447 lei (fara TVA)
Scenariul 2b: 661.366.668 lei {fara TVA)

[n urmatoarea etapa de proiectare — studiu de fezahilitate, e poate stabilj, pei baza
analizei cost beneficiu, masura in care obiectivele analizate contribuie la politica de dezunl!is'are a
sectorului de transporturi din Romania, precum si daca proiectuf conduce direct la bunajtarea
economica & regiunil, evaluata prin caleulul indicaterilor de rentahilitate socio — econopiiica a
proiectulul. :
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4 SOLUTIl FEZABILE PENTRU REALIZAREA OBIECTIVULUIL:
INVESTITIL

4.1 Propunerea unui numar limitat de scenarii / optiuni care vor fi ans
la faza Studiu de Fezabilitate

Scenariile 1a si 1b analizeaza posibilitatea extinderii suprafetelor de miscai)
terminalubui de pasageri strict in limitele de proprietate existente in acest moment,

Diferenta dintre aceste doua scenarii consta din modul de realizare a exif

terminalului de pasageri existent si 2 modului de realizare a parcajelor auto din fata ae'qfl
astfal:

- Scenariul 1a — Extindere terminal de pasageri existent cu 9000mp

Al S,

DE

dizate

si a

nderii

Lhstora,

- 5cenariul 1 - Demolare partiala si refacere terminal de pasageri existent siextitderea

acestuia — suprafata desfasurata totala de 16000mp. Realizare parcaj supraterin.

in ambele scenarii de extindere a terminalului existent, se propun doua variail
intarventie, astfel: :

existenta, cu reorganizarea functiunilor Interioare si a compastimentarilor. I;

- Varianta 2 — presupune demolarea corpurilor de cladire existente cu re.gﬁ

inaltime parter si construirea unor corpuri noi {incluslv extinderile aferenta), m[L
de inaltime P+1. |_

Din punctul de vedere al abordarii modului de interventie asupra tarminalului de P

proiectantul recoranda, pantru ambele scenarii propuse, varianta 2, constructia rezultate:

un caracter unitar s o functionalitate mai buna. :‘:

- Varianta 1 — presupune ca extinderile proiectate sa se lege functional de c-;!?

g

e de

idirea

de

regim

dageri,
Avand

Scenariile 2a si 2h, ce prevad ca dezveltarea aeroportului 5a se realizeze si pe tifienuri

aflate in afara limitei de proprietate, au fost anallzate ca o etapizare pe termen mediu i
Construirea obiectivelor propuse in cadrul acestor scenarii se va face etapizat, in funj
necesitatile rezultate din cresteraa traficului asrian. L

4.2 ldentificarea susrelor potentiale de finantare a invertifiei publice

Sursele potentiale de finantare a lucrarilor de extindere a Aeroportului Targu MU
fi:

- 5urse definantare nerambursabila pentru obiectivele Incluse in Master Planul G

de Transport 5 posibil finantat din Programul Operational Infrastructura Marey
2020,
- Surse atrase din fonduri de la bugetul da stat, bugetul Consilivlui Judetean,
- Surse de finantare rambursabile, credit bancar, cradit furnizar, plata in rate,
- Surse din fondurile proprii ale Regiei,
- Parteneriat public-privat,
- Concesionare de luerari,
- Alte surse si finantari reglementate de lege.

4.3 Concluzii I

in conformitate cu caietul de sarcini, In prezentul studiu zu fost analizate & scenarii
3

» Doua scenarii care vor include toate constructiile, atat cele existenie, cat si cele
cadrul limitef terenului aflat in proprietate (scenariile 1a si 1b); :
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* [Doua scenarii care vor include toate constructiile, atat cele existente, cat si cele 140i, pa
terenul aflat in proprietate si pe terenuri adicente aeropartului [scenariile 2a si; .Ib,'l.

Pa langa prevederile caietului de sarcini, in stabilirea scenariilor Propuse 5-3 mai tiniilt cont
si de modul de functionare a und aeroport, amplasarea obiectivelor facandu-se in fungtie de

diversele zone de securitate si de planurile de obstacolare generate de cotele pistei de djscolare
aterizare.

4.4 Recomandari privind dezvoltarea scenariilor / opfiunilor tehnllb,o —
economice fezabile selectate pentru a fi studiate ulterior in c-.fndrul
Studiului de Fezabilitate |

Intr-o prima etapa de dezvoltare, dupa definitivarea lucrarilor de reparati CEI[;II"E’EE a
supraferelor de miscare aeroportuare, se recomanda realizarea obiectivului 26 — Hnirea
platfermelor existente Apron 1 si Apron 2, astfel incat sa se suplimenteze numarul de lozuri de
parcare, precum si 8 capacitatii de operare a pistei de decolare aterizare, prin utilizarea a’ilﬂhelor

cai de rulare existente (Alfa si Bravo).

1
|
=1

Odata cu suplimentarea locurllor de parcare este util sa se realizeze lucrari de extirjt [ere 5i
modernizare a terminaiului de pasageri existent si a zonei de parcare din fata aceerla,
conformitate cu una din propuneriie descrise in cadrul scenariilor 1a si 1b. 3

In vederea unei dezvoltari pe termen mediu a facilitatilor aerapartului, rE::DmElnHT!m £a
intr-a prima etapa de dezvoltare sa se realizeze ohiectivele de pe partea de sud a pistei de d||= :olare
aterizare in confermitate cu Scenariul 2a. Acest scenariu va asigura o dezvoltare 3 zonei tetiiice sl
comerciale in vecinatatea constructiilor existente, prin suplimentarea locurilor de parcare jfentru
mai multe tipuri de aeronave, avand ca obiectiv si crearea unor facilitati noi pentru aw}apa de

business si cargo. | !
1

Pe masura ce traficul aerian va creste si va depasi capacitatile ohiectivelor pm;‘mse in
cadrul Scenariului 2a, se va analiza extinderea suprafetelor de miscare si a ohiectivelor mmq. rciale
si tehnice propuse in cadrul Scenariului 2b, in functie de datela si previziunile de |a \‘remea
respectiva.

5 STANDARDE SENORME APLICABILE

Proiectul a fost realizat in conformitate cu prevederile:

~  Regulamentul EC 139/2014 de stabilire a cerintelor tehnice si a procegurilor
administrative referitcare la aerodramuri; ]
— Documentul EASA Certification Specifications {CS) and Guidance Material {E:i_rfﬂ] for
Aerodromes Besign C5-ARD — DSN (editia initiala 27 februarie 2014} |
— PRACR — AD - PETA — Proictarea si exploatarea tehnica a aerodromuritlir, cu
completarile si modificarile ulterioara 1
—  Regulamentul (UEY nr. 13%/2014 al Comisie din 12 februarie 2014 de stallire a
cerintelor tehnice si a procedurilor adminlstrative referitoare la aerodrm.rturr in
temeiul Regulamentului {CE} nr. 21672008 af Parlamentylui Eumpeam s al
Consiliului, precum si anexele |3 deciziile corespunzatoare pentru prulectﬁrea si
certificarea asrodromurilor.,
— Documentul EASA Certification Specifications {CS) and Guidance Material {Er-jjj.fl}l for
Aergdromes Design C5-ARD — DSN {editia initiala 27 februarie 2004); i
— |CAQ DOC 9157 = Aerodrome Design Manual
— ICAD DOC 9184 — Airport Planning hManual

-g1 -
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— ICAO DOC 9137 - Airport Sercices Manual

— RACR-ZSAC - Reglementarea aeronautica civila romana privind stabilirea zonelor
cu servitutiaeronautice civile si a conditiilor de avizare a documentatilor i2hnice
aferente obiectivelor din aceste zone sau din alte zone care pot ccnstitui
obstacole pentru navigatia aerianasi /sau pot afecta siguranta zborilui pe
teritoriul si in spatiul aerian al Romaniei, ed. 1/2015;

— RACR-WGS 84 - Masurarea punctelor de interes aeronautic in sistemul geodezic
global WGS 84

— Partea 4 — Mijloace vizuale

— Partea 5 — Instalatii electrice

— Manualul serviciilor de aerodrom — OACI — (Doc, 9137)

— Partea 6 — Reglementarea obstacolelor

~ Partea B —Serviciile de exploatare a aerodromurilor,

— Partea 9 — Intretinerea aeroporturilor

— Manualul sistemelor de dirijare si control al circulatiei la sol (SMGCS) — DACI -
(Doc. 9683)

— Apron Markings and Sign Handbook

—  Privind securitatea aeronautica

— Anexa9 - Facilitati

— Anexa 14 - Aerodromuri

— Anexa 16 — Protectia mediului

— Anexa 17 - Securitate

Intocmit:
Sef Proeict
Ing. Alexandru Barbuceafju

/
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Studiu de prefezabilitate pentru modernizarea aeroportului si mcludereF

obiectivelor din Master Planul General de Transport.

Scenariul 1a - Dezvoltare aeroport in cadrul limitel de proprietate actuale -
termminal de pasageri existerntt cu 93000 mp

Costul estinmat al investitiel

j

i.§1

fndere

187.382.162 lei fara TVA / 222.636.756 lei jlt TVA

DHn care :

Chelfuieli pentru proioctare si asisterita ehmnica

8.580.109 lef fara TVA / 10.210.330 lei m;

Cheltuizli pentru elaborarea documentatiilor de prolectare (studii teren,studiu
vrefezabilitate , studiu fezabilitate, expertiza tehnica , proiect tehnic si detalii de

executia)
o 4.671.878 lei fara TWA / 5.558.535 lei cu TVA
Cheltuiali pentru activitatea de consultanta si asistenia tehnica
o Consultanta 1.557 282 lei fara TVA / 1.853.178 lei cu TVA
o Asistenta tehnica 2.335.839 lei farg TVA S 2.775.767 |ei cu TWA
Total 3.893.231 lei fara TWA /1 4.632.945 lai cu TVA

Cheltuizli pentru pregatires organizarea procedurilor de achizitie

o 15.000 |ei fara TYA7.850 lai cu TVA

Valoarea lucrarifor de consfructi montaj

l

159.437.097 lei fata TVA / 189.730.146 lei i}

o Dhkiectiv 8 - Gospodarie apa pentru incendiu
Su7.620 lei fara TVA /1187168 l&i ol TVA

o Obiectiv 8 - Modernizare si extindere uzina electrica
1 477.051 lei fara TVA / 1.757.691 lei cu TVA

= Obiectiv 10 - Gospodarie apa potabila
249,248 lei fara TVA J 286.605 lei cu TVA




o Obiectiv 15 - Modernizare acces, parcare auto pasageri si personal asropoi
5.085.788 lei fara TVA f 6.052.085 lei cu TVA

s e L

o Obiectiv 20 - Extindere terminale cu minim 8800mp i
73.637 540 lei fara TVA [ 87.628.672 lei cu TWVA k

o QObiectiv 21 - BExtindere drum fehnologic perimetral si gard perimeatyral
12,921,825 |ei fara TVA 1 15.376.972 lei cu TVA

o Obigctiv 22 - Extindere sistem de supraveghere perimetral

450.000 |si fara TVA / 547 400 lai cu TVA ;

o Obiectiv 24 - Extindere pista de decolare aterizare cu instalatille aferente, IUL-..Iusw
reamplasarea echipamentelor de radionavigatie, conform cerintelor 1
41.673.1560 |ei fara TVA { 49.596.999 lej cu TVA B

o Obiectiv 25 - [dentificarea in scopul declararnii, a doua pozitii izolate de parcjbre
pentru aerohave, care sa corespunda cerintefor legale din punct de vederehl il
tratarii situatiilor de urgentalcriza

0 lei

o QDhisctiv 26 - Extindere platforma de parcare aeronave i
4,038,520 |gi fara TVA F 4.805.830 |gi cu TVA

o Dhisctiv A - Retele exterioare
11 937 268 el fara TVA [ 14 205 349 lei cu TVA

o Dhiscliv B - Daviere drurm cornunal existent =legatura intre DN 15 si localit:
Chirileu I
3,246 250 |ei fara TVA / 3.863.038 lej cu TVA

! 1'
b
E
rlﬁfea
il
|
o Organizare santier  3.707.839 lgi fara TVA T 4.412.328 lei ol TVA !
I
X
i
|

Alte cheltuiel]

»  Alte cheltuiel {taxe avize-acordur, taxa 1SC, taxa CSC, taxa contributii locale, cherﬂrileli
diverse si nepravazuts, publicitate, probe tehnologice. ..} I
18.364 956 lei fara TVA f 22.696.280 lai cu TVA

L
I.:

reprezentand 12.14 % din valoarea de C+M




Studiu de prefezabilitate pentru modernizarea aeroportului si mcluderea
obiectivelor din Master Planul General de Transport.

|
|
a
3
|

I
-
K

N

o

Secenariul 16 - Dezvoltare asroport in cadrul fimitei de propristate actuale — Den |lpl'are
partiala si refacere terminal de pasageri existent si extinderea acestuia - sup:rlafara

desfasurata totala de 16000 mp. Realizare parcaj suprateran.

Costul estimat al investitier

270,783,174 Jei fara TVA / 321.728.547 Jei clj| TVA

Hn care :

1. Cheltuieli peniru projecfare si asisfenia tehnica

12.404.981 fei fara TVA / 14.761.927 lei cu '|I'

s Cheltuieli pentru efaborarea documentatiitor de proiectare {studii teren, studiu
prefezabilitate | studiu fezabilitate, expertiza tehnica , proigct tehnic =i detalii de

executie)
o 6758171 lei fara TVA f 8.042.224 lai ¢t TVA,
» Chelluieli pentru activitatea de consultanta si asistenta tehnica
o Consultanta 2.282.724 lei fara TVA 1 2680741 lei cu TVA
o Asistenta tehnica 3.370.086 lai fara TWA /4021112 lei cu TWA
Total 5.631.810 lei fara TVA f 6.701.853 lai cUu TVA

¢ Cheltuieli pentru pregatirea organizarea procedurilor de achizitie

o 16.000 lei fara TVAM7. 850 lei cu TVA

2. Valoarea lucrarilor de constructii montaj

TVA

o QObiectiv 8 - Gospodarie apa pentru incendiu

997 620 tei fara TVA f 1.187.168 lai cu TVA

o Obiectiv 8 - Modernizare si extinders uzina electrica

1.477.051 lai fara TVA /1 1.757.691 lei cu TVA

o Dbiectiv 10 - Gospodarie apa potabila

249,248 loi fara TVA § 296.605 lei cu TVA

230.636.008 lei fata TVA / 274.456,850 fei ol
|
|
i




o Obiectiv 15 - Modernizare acces, parcare aute pasageri si personal aerupdqlt &

realizare parca) suprateran E
43.010.200 |ei fara TVA 7 51.182.971 lei cu TVA

o Dbiectiv 20 - Extindere terminale cu 16000 mp (total)
105.523. 140 |ei fara TWA 7 125.572.537 lei cu TVA

o Obiectiv 21 - Extinders drum tebnologic perimetral st gard perimatral
12.921.825 lei fara TVA [ 15.376.972 lei cu TVA

!
1

o Obiectiv 22 - Extinders sistem de supraveghers perimetral
480.000 |ei fara TVA [ 547,400 lai cu TVA
[clusiv
reamplasarea echipamenielor de radicnavigatie, conform cerintelar _
41.678.160 |oi fara TVA f 49.596.899 lei cu TVA

i
i
i
1
i
t
1
I
i
|
I

o Qbiectiv 24 - Extindere pista de decolare aterizare cu instalatile aferente, [H

I
o Ohiectiv 25 - Identificarea in scopul declararii, a doua pozitii izolate de parc:’ij.llre
pentru asronave, care sa corespunda cerintelor legale din punct de uedere'._ifal
tratarit situatiilor de urgenta/criza

i
I
0 lei |

o QDbtectiv 26 - Extinders platforma de parcare asronave
4.038.520 lai fara TVA / 4.805.839 lei cu TVA

o Obiectiv A - Retele exterioars
11.6689.678 lai fara TVA f 13.886.914 Iei cu TVA

W
W

o Obiectiv B - Deviere drum comunal existent —legatura infre DN15 si Iocalit&ld;.

Chirileu b
3.246.250 let fara TVA / 3.863.038 |ai ot TVA

o Organizare santier  5.363.628 lei fara TVA / B.382.717 lai cl TVA

Alte cheltuiel]

Alte cheltuieli {obtinere terenuri , taxe avize-acorduri, taxa ISC, taxa CSC, taxa I
confributii locale, cheltuieli diverse si neprevazute, publicitate, probe tehnolagice. . ;
27.742.185 lai fara TWVA F 32 508 770 lei cu TVA,

teprezentand 12.03 % din valoarea de C+W




Studiu de prefezabilitate pentru modernizarea aeroportului si includerej
obiectivelor din Master Planul General de Transport.

Scenariul 2a - Dezvoltare aeroport pe partea sudica a pistei de decclare aterizare s/
tarenuri adiacente limitei de proprietate actuale

e

T ]

Costul estimat al investitiel

201.648.447 fei fara TVA / 346.074.436 lei cj TVA
[

Din care : N
l

|
13.205.175 lef fara TVA / 15.714.158 lei cus J! E&

1. Chelfuieli pentru proiectare si asisterta tehnica

= Cheltuieli pentru elaborarea documentatiilor de proiectare (studii teren, studiu
prefezabilitate , studiu fezabilitate, expertiza tehnica | proiect tehnic si detalii de

executie)
= 7.184.641 lei fara TVA / B.561.623 |ai cu TVA
« Cheltuieli pentru activitatea de consultanta s asistenta tehnica :J
o Consultanta 2.398.213 lei fara TVA / 2.853.874 lef cu TVA
o Asistenta tehnica 3.597 321 lef fara TVA /4.280.811 lei cu TVA
Total 5.995.534 lef fara TVA / 7.134 685 lal cU TVA

= Cheltuieli pentru pregatirea organizarea procedurilor de achizitie

o 15.000 lei fara TVA/M7.850 lei cu TVA

2. Valoarea lucrarilor de constructi montaj

245.531.404 Jei fata TVA / 292,182,371 lei cqp VA

o Obhiectiv 1 - Terminale de pasageri sositi infern si international ;
o Obiectiv 2 - Terminale de pasageri plecari intern si international

0 lei (chiectiv 1+obiectiv 2}

|

[

o Obtectiv 3 - Terminal de coletarie si cargo, inclusiv platforme aferente i
19.707 408 lai fara TWVA f 23451 090 |ai cu TVA [

o Ohiectiv 4 - Remiza echigamente de handling, inclusiv platforme echipameﬁﬁe de
handling

o Dbiectiv 5 - Atelier de infretiners utilaje si echlpamente asroportuare, mc]uuh.r

f|
| i
10.124 480 lei fara TVA / 12.0458.131 |ef cu TVA{obiectiv 4+obiectw.1 ]

1
il

il

i
%
I1
vl



Obiectiv & - Magazie centrala de materiale si piese de schimb, inclusiv plat-li
de manevra

1.878.280 lei fara TVA / 2.235.153. lef cu TVA ;
Obiectiv 7 - Hangar aviatie business cu anexe, platforma si cale de rulare ¢
instalatii aferente, inclusiv platforma pentru utilzje handling aviatie bUSiHESE!i_i

20.969.780 lei fara TVA / 24.954.038 lei cu TVA :
Ohiectiv 8 - Gospodarie apa pentru incendiu -

§97.620 lei fara TVA / 1.187.188 lei cu TVA

i

lrma

1.477.051 lai fara TVA £ 1.757.691 lel cu TVA
Obiectiv 10 - Gospodarie apa potabila
249.243 |ef fara TVA [ 296.605 |ei cu TVA I g

|
|
Obiectiv © - Modernizare si extindere uzina electrica %
!
g
1
i

Obiectlv 11 - Gospodarie procesare deseuri agroporfuare | inclusiv cele pru{l:emte

de |a agronave :.,;
447.830 lei fara TVA / 532,918 Iei cu TVA ii?;
Obiectiv 12 - Depozit de carburanti st lubrifianii aeronave, inclusiv p]atfon‘rnrﬂ
stati de pompare awtealimentoare |
878.140 tei fara TVA f 1,163.887 lei cu TVA i
Obiectiv 13 - Depozit de carburanti si lulxifianti avto i
238.945 jai fara TVA / 284.345 l&i cu TVA I
Obiectiv 14 — Acces, drum si parcars pentru trafic greu |
5.278.000 lei fara TVA /6282 010 lei cu TVA !
Obiectiv 15 - Modemizare acces, parcare auto pasagert si personal aempogl
inclusiv acces pentru situatii de urgenta si de criza |
B.083.288 [ei fara TVA £ 7.215.310 [ei cu TVA ='Z-
Obiectiv 16 - Flatforma parcare aeronave pentnuy pasager
16.078.550 iei fara TVA 7 189133475 lei cU TVA
Obiectiv 17 - Plaiforma degivrare asronave 4321
177.380 lei fara TVA 1 211.082 lei cu TVA

&

&

Oblectiv 18 - Hangar parcare si mentenanta aeronave, inclusiv platforma sii nale

de rulare aferenta hangarului
0 lai
Obiectiv 18 - Terminal cargo inclusiv platforma cargoe si cale de rulare
0 lei
Ohiectiv 20 - Extinders terminate cu minim 8800mpgp
73.637.540 el fara TVA / 87.828.673 let cu TVA
Obiectiv 21 - Extindere drum tehnologic perimetral si gard perimetral
12.821.825 lel fara TVA £ 15.376.972 lai cu TVA
Ohiectiv 22 - Extindere sistem de supraveghere perimetral

450.000 lei fara TVA f 547.400 lei ol TVA

Obiectiv 23 - Turn controt de aerodrom
0 lei




o Obiectiv 24 - Extindere pista de decolare aterizare cu instalatiile aferents, i!igclusiv
reamplasarea echipamentelor de radionavigatie, confarm cerintelor !
41.678.150 lei fara TVA 7/ 49.586.988 lei cu TVA  ©

o Oblectiv 25 - |dentificarea in scopul declararii | a doua pozitii izolate de parlrér'are

pentru agronave , care sa corespunda cerintelor legale din punct de veden'ﬁ al

trataril situatiilor de urgenta/eriza k

0 lei X

o Obiactlv 26 - Extindere platforma de parcare agronave cu minim 7720 mp !

|

|

4,038,520 |ei fara TVA F 4 805 839 |ei oo TVA
o Obiectiv A - Retele extericare

19.172.000 [ fara TVA 7 22 814 830 [l cu TVA
o QObiectiv B-Deviere drum communal

3.248 250 lei fara TVA / 3.863.037 lei cu TVA

o Organizare santier  5.710.033 lai fara TVA 7/ 6.794.938 |ei cu TVA |I

Alte cheltuieli 1

Alte cheltuieh {obtiners terenur , taxe avize-acordur, taxa I5C, taxa C5C, taxa _
confributii locale, cheltuieli diverse si neprevazute, publicitate, probe tehnulugice..E
32.911.888 lei fara TVA 1 38.177.907 lei cu TVA

reprezentand 13.40 % din valoarea de C+M
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Studiu de prefezabilitate pentru modernizarea acroportului si includereu_it
obiectivelor din Master Planul General de Transport,

Scenariul 2b — Dezvollare aercport atat pe partea de sud, cat si pe partea de nord al fusrei
de decolare aterizare E :

I .
Nota: Peniru evaluarea globala a Scenanfuful 2b, obiectivele ce se vor construi pe p:«arrea
nordica a pistel de decofare alerizare se vor adauga celor cupringe in cadril Scenaniufuf i’H,
k

Costul estimat af investities

667,366,868 fef fara TVA /7 784.731.200 lei :fg:y TVA
[

Din care :

1. Cheltuieli peniru proiectare si asistenta fehnica
29.840.580 lei fara TVA / 35625 290 fei cu Ibﬂ

= Cheltuieli pentru elaborarea documentatiillor de proiectare (studii teren, studiu i
prefezabilitate , studiu fezabilitate, expertiza tehnica , proiect tehnic si detalii de
executie)

16.323.044 |gi fara TVA T 19.424 422 leicu TVA
« (heltuieli pentru activitatea de consultanta si asistenta tehnica

o Consultanta 5.441.014 lai fara TVA 1 6.474.807 leicu TVA |
o Asistents tehnica 8.161.522 leifara TVAf9.712 211 lei cu TVA
Total 13.602 536 lei fara TVA /16.187.015 iei cu TVA

+ Cheltuiell pentru pregatirea organizarea procedunlor de achizitie
o 156.000 lei fara TVAM7.850 lei cu TVA

2. Valoarea fucrarifor de constructii montaf

557.056.242 Jei fata TVA / 662.896.928 lef qf; TVA

o Obiective 1 si 2 - Terminale de pasageri sosiri/plecari - infern si lnternatlnmll
174.742.800 lei fara TVA / 207.943.932 lei cu TVA

|
|
o Obiectiv 3 - Terminal de coletarie i cargo, inclusiv platforme aferente I
19.707 496 lei fara TVA / 23.451.920 lei cu TVA :
o Obiective 4 si 5 zona Sud - Remiza si atelier intretinere echipamente de
kandling, inclusiv platforme echipameante de handling :
|

40,124 480 lei fara TVA / 12.048 131 lsi cu TVA(obieciv 4+ob|'ectulx:;§}

B




Obiective 4a si 5a zona Nord - Remiza si atelier intretinere echipamente de :
handling, inclusiv platfocrme echipamenie de handling

10.654.480 lei fara TVA /12,678,831l cu TVA{obiectiv 4a+ﬂbiecﬁﬂ; 5a)

Obiectiv 6 - Magazie centrala de materiale si piese de schimb, inclusiv plaﬂ'ﬁ]'nrma
de manevrs ;i
1.878.280 lei fara TVA 1 2.235.153. lei cu TVA '

Obiectiv 7 - Hangar aviatie business cu anexe, platforma si cale de rulare c;lé
instalatii aferente, inclusiv platforma pentra utilaje handling aviatie business‘%
20.969.780 lei fara TVA / 24.854.038 lai cu TVA

Cihiectiv 8 - Gospodaria apa pentri incendiu
2.687 860 lei fara TVA f 3.198.553 lei cu TVA

Obiectiv 9 - Modernizare si extindere uzina electrica
1.477.051 lai fara TVA S 1.757.691 lai cu TVA

J

Chiectiv 10 - Gospodarie apa potahila : :

548.236 lei fara TVA £ 852.401 l&i cu TVA l !

I I

Obiectiv 11 - Gospodarie procesare deseur aeroportuare , inclusiv cele prﬁulrenite

de la agronave E

447 830 lei fara TVA 7/ 532.918 |&l cu TVA :

|

Dbiectiv 12 - Depozit de carburanti si lubrifianti agronave, inclusiv platfc:rmu. Si
statii de pompare autealimentoare

978140 lei fara TVA 7 1.163.9587 lai cu TWA

Obfectiv 12 - Depozit de carburanti si lubrifianti auto
238.945 lei fara TVA /284,344 lal ol TVA

Obiectiv 14 ~ Acces, drum si parcare pentru trafic greu
5279000 lel fara TWA / G.282.010 lai cU TVA

|:'i
Obiectiv 15 - Modernizare acces, parcare aute pasageri si personal asropcill,

inclusiv acces pentru situatii de urgenta si de criza
6.063.286 |ei fara TVA [ 7.215.310 lei cu TVA

LI L L PR L P LR L L LT L L S RS S

Ohiectiv 16 - Plafforma parcare asronave pentru pasageri
16.078.550 lei fara TVA /1 18.133.475 el cu TVA

Ohiectiv 17 - Platforma degivrare asronave A321




264,760 lei fara TVA f 434.064 lei cu TVA

o Obiectiv 18 - Hangar parcare sl mentenanta agronave, inclusiv platforma si|j:ale

de rulare aferenta hangarnului
22.850.942 lai lei fara TVA f 27.192.621 lei cu TVA

o Obiectiv 19 - Terminal cargo inclusiv platforma cargo si cale de rulars
65.783.680 lei lei fara TVA / 78.282.555 lei cu TWA

o Ohiectiv 20 - Extindere terminale cu minim 8800mp
73.637.540 lei fara TVA 7 87 828873 lei cl TVA

o Obiectiv 21 - Extindere drum tehnologic perimetral i gard perimetral
13.577.325 Il fara TVA 7 16.157.017 lei cu TVA

o Obiectiv 22 - Extindera sistem de supraveghere parimetral

G40.000 lai fara TVA f 781,600 lel cu TWVA

|

o Obiectiv 23 - Turn contral de aerodrom ::
2.526.625 lei fara TVA / 3.006.684 lei cu TVA l

-

o Obiectiv 24 - Extindere pista de decolare aterizare cu instalatiile aferente, irﬁia:lusiv
reamplasarea echipamentelor de radionavigatie, conform cenntelar If;
41,678,150 ief fara TVA / 42.5596.999 lai cu TVA ifl.

I
o Oblectiv 25 - Identificarea in scoput declararii |, a doua pozitii izolate de parti:;'t-ire
pentru aeronave , care sa corespunda cerintelor [2gale din punct de Vedere'z§'la
tratari situatilor de urgentalcriza !
3.202.600 lei fara TVA / 3.918.194 |2i cu TVA

-,

o Obiectiv 26 - Extindere platforma de parcare aeronave ¢u minim 7720 mp |-
4.038.520 |ei fara TVA f 4.805.839 lei cu TVA

o Obiectiv A - Retele extericare
40 588860 lai fara TVA 7 48.300.745 lai cu TVA

o Ohbisctiv B-Deviere drum comunal
3.246.250 lsi fara TVA 7 2.863.038 il cu TVA

o Organizare santier 12,954,796 lei fara TVA / 15.416.207 lei cu TVA

3 Alte chelfuieli




Alte cheltuiel {obtinere terenuri | taxe avize-acorduri, taxa |1SC, taxa CSC, taxa
contributii focale, cheltuieli diverse si neprevazute, publicitate, probe tehnologice. ..
74.369.848 |ei fara TVA / 86.205.072 lei cu TVA

reprezentand 13.35 % din valoarea de C+M
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