ROMANIA PROIECT
JUDETUL MURES
CONSILIUL JUDETEAN

HOTARAREA NR.
din 31 ianuarie 2012

privind aprobarea documentatiei tehnico-economice si a indicatorilor tehnico-
economici ai investitiei "Pod din beton armat peste Valea Saes pe D] 106
limita judetului Sibiu — Apold - Sighisoara (DN 13) km 88+962, judetul
Mures"

Consiliul Judetean Mures,

Vazand expunerea de motive nr. 1314/23.01.2012 a Directiei Tehnice privind
"Pod din beton armat peste Valea Saes pe D] 106 lim. jud. Sibiu - Apold-Sighisoara (DN
13) km 884962, judetul Mures",

Potrivit prevederii art.44 din Legea nr.273/2006 privind finantele publice locale, cu
modificarile i completarile ulterioare,

In temeiul prevederilor art.97 alin (1) din Legea nr.215/2001 privind administratia
publica locala, republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare,

hotaraste:

Art.1 Se aproba documentatia tehnico-economica si indicatorii tehnico-economici ai
investitiei "Pod din beton armat peste Valea Saes pe D] 106 limita judetului Sibiu - Apold-
Sighisoara (DN 13) km 88+962, judetul Mures", valoarea totala a investitiei (cu TVA
inclus) fiind de 3.561.430 lei din care C+M: 3.177.300 lei echivalent cu 832.013 Euro din
care C+M: 742.273 Euro, conform devizului general cuprins in anexa care face parte
integranta din prezenta hotdrare.

Art.2 Pentru realizarea investitiei raspunde Directia Tehnica cu asistenta directiilor
de specialitate din cadrul Consiliului Judetean Mures.

PRESEDINTE AVIZAT PENTRU LEGALITATE
SECRETAR
Lokodi Edita Emoke Aurelian Paul Cosma




ROMANIA

JUDETUL MURES
CONSILIUL JUDETEAN
Nr.1314/23.1.2012
Dosar nr.VIIA/11

EXPUNERE DE MOTIVE
privind aprobarea documentatiei tehnico-economice si a indicatorilor tehnico-economici ai investitiei
"Pod din beton armat peste Valea Saes pe DJ 106 limita judetului Sibiu — Apold - Sighisoara (DN 13)
km 88+962, judetul Mures"

Drumul judetean DJ106 limita jud. Sibiu - Apold - Sighisoara traverseaza Valea Saes la km 88+962 pe
un pod cu structura metalica incadrat in clasa Il de incarcare. Anul construirii este 1899. Podul existent are o
singura deschidere de 20,10 m, cu o lungime totala de 20,80 m, iar latimea partji carosabile este de 5,00 m cu
doua spatji de siguranta de céate 0,50 m.

Fundatiile sunt directe, din beton. Infrastructura este alcatuita din 2 culei cu elevatii masive din zidarie
de moloane.

Ca schema statica, suprastructura este alcatuita din grinzi metalice simplu rezemate. Tablierul are in
sectiune transversala doua grinzi metalice cu zabrele cu calea jos. Este alcatuit din doua grinzi principale cu
lungimea de 20,10 m intre axele aparatelor de reazem. in sens longitudinal sunt dispusi 7 lonjeroni metalici de
tip 122. Tablierul este solidarizat transversal prin 7 antretoaze in cdmp si 2 antretoaze pe reazem. La
partea inferioara sunt realizate contravantuiri pe ambele directii, dispuse pe cate 2 panouri.

Placa carosabila este realizatd din beton in grosime medie de 20 cm. Calea pe pod este din
imbracaminte asfaltica cu rosturi de dilatatie de tip corniera. Parapetul pietonal este format din corniere si
platbande metalice. Evacuarea apelor pluviale de pe pod se realizeaza gravitational.

In prezent, podul prezinta multiple degradéri:
degradari ale zidariei de moloane din elevatje si infiltratji de apa la rosturile dintre ele;
deteriorarea pereurilor $i a zidurilor de sprijin la racordarea cu terasamentele;
lipsa casiurilor si scarilor de acces;
lipsa parapetilor de siguranta si pietonali de pe zidurile intoarse ale culeelor podului;
protectie anticoroziva partial degradata la partea inferioara a tablierului;
ruginirea pronuntatd cu diminuarea sectiunii elementelor componente ale structurii
metalice, protectia anticoroziva a acesteia, deteriorata;
aparate de reazem neunse $i cu protectie anticoroziva degradata;
sunt depuneri de pamant pe banchetele de rezemare si pe aparatele de reazem;
dispozitivele pentru acoperirea rosturilor de dilatatie sunt complet distruse;
infiltratji, eflorescente la intradosul dalei din beton armat, placa deteriorata, cu armatura la
vedere;
guri de scurgere degradate;
infiltratii de apa prin cale, direct la placa de beton;
imbracamintea prezinta denivelari si crapaturi;
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Conform concluziilor expertului precum si a proiectantului, podul existent, datorita degradarilor mai sus
enumerate, nu asigura conditile minime de sigurantd. Totodatd, datoritd dimensiunilor reduse ale partji
carosabile respectiv a trotuarelor, podul nu corespunde din punct de vedere tehnic fiind necesara realizarea
unui nou pod.

Pentru realizarea studiului de fezabilitate, s-a incheiat contractul nr.8/14.02.2011 cu S.C Bridge
Consult S.R.L. din Bucuresti.

Avand in vedere ca podul existent este un obiectiv unicat in judet, fiind construit in 1899, din metal, s-
a propus pastrarea si restaurarea acestuia si construirea unui pod nou, in amonte sau aval de acesta, care sa
corespunda normelor tehnice in vigoare.

Proiectantul, in studiul de fezabilitate, propune trei variante:

Varianta I: pastrarea podului existent pe amplasamentul actual, restaurarea acestuia si executia podului nou
in aval de acesta.



Lungimea traseului proiectat este de 280,00 m. Deschiderea podului ar fi de 21,80 m si lungimea
totala de 30,90 m. S-a propus realizarea infrastructurii din beton armat cu cate opt coloane forate de diametru
1,08 m din beton si lungime de 12,0 m, solidarizate printr-un radier din beton armat cu inaltimea de 2,0 m.

Suprastructura podului se propune a fi realizata in schema statica de grinda simplu rezemata cu 9
grinzi din beton armat precomprimat cu corzi aderente, cu placa de suprabetonare din beton armat de 20 cm
si cu calea din beton asfaltic BAP 16 in doua straturi de 4 cm.

Rampele, in lungime totald de 250 m, se propun a fi realizate in profil transversal cu urmatoarea
structura: fundatie de 20 cm grosime din balast stabilizat cu ciment, strat de legatura din AB2 in grosime de 8
cm, iar structura rutiera din binder de criblurd BAD 25 in grosime de 5 cm si stratul de uzura din beton asfaltic
BA 16 in grosime de 4 cm.

Se vor monta parapeti metalici pietonale cu inaltime de 1 m si parapeti metalici de tip directionali cu
glisiera, pentru separarea partii carosabile de trotuar.

Pentru protejarea podului se propun a se realiza lucrari de aparari de mal din gabioane, in lungime
totala de 205 m.

In vederea restaurarii podului vechi si redarea in circuitul turistic se propun lucrari de sablare
(curatirea vopselei vechi), refacerea sistemului de protectie anticorozivd a tuturor elementelor metalice,
curatirea, vopsirea i ungerea aparatelor de reazem, reparatii la infrastructura de beton, amenajari de scari de
acces si casiuri, refacerea caii podului si a echipamentelor aferente (parapeti pietonali, montare parapeti de
siguranta pe rampe de acces, refacerea hidroizolatjei etc.);

Avéand in vedere ca in apropierea amplasamentului sunt doua conducte magistrale de gaz, apartinand
TRANSGAZ Medias, aceasta solutie ar fi fost acceptata si avizatd de acestia numai cu conditia mutarii
conductelor pe cheltuiala beneficiarului.

Valoarea totala a lucrarilor in Varianta | este de 4.440.700 lei din care C+M: 3.922.970 lei.

Varianta II: pastrarea podului existent pe amplasamentul actual, restaurarea acestuia si executia podului nou
in amonte de acesta.

Lungimea traseului este de 285,00 m. Deschiderea podului ar fi de 21,80 m, lungimea totala de 30,90
m iar latimea ar fi variabila intre 11,30 — 12,80 m, datorata pozitionarii podului in curba.

S-a propus realizarea infrastructurii din beton armat cu cate zece coloane forate din beton de
diametru 1,08 m si lungime de 12,0 m, solidarizate printr-un radier din beton armat cu inaltimea de 2,0 m.

Suprastructura podului se propune a fi realizata in schema statica de grinda simplu rezemata cu 10
grinzi din beton armat precomprimat cu corzi aderente, cu placa de suprabetonare din beton armat de 20 cm
si cu calea din beton asfaltic BAP 16 in doua straturi de 4 cm.

Rampele, in lungime totald de 264 m, se propun a fi realizate in profil transversal cu urmatoarea
structura: fundatie de 20 cm grosime din balast stabilizat cu ciment, strat de legatura din AB2 in grosime de 8
cm, iar structura rutiera din binder de criblura BAD 25 in grosime de 5 cm si stratul de uzura din beton asfaltic
BA 16 in grosime de 4 cm.

Se vor monta parapeti metalici pietonale cu inaltime de 1 m si parapeti metalici de tip directionali cu
glisiera, pentru separarea partji carosabile de trotuar.

Pentru protejarea podului se propun a se realiza lucrari de aparari de mal din gabioane, in lungime
totala de 205 m.

In vederea restaurarii podului vechi si includerea in circuitul turistic se propun aceleasi lucrari ca si
cele de la Varianta I.

Aceasta varianta are dezavantajul ca, datorita amplasarii lui in curba, elementele geometrice a podului
pot favoriza producerea de accidente.

Valoarea totala a podului in Varianta Il este 3.814.320 lei din care C+M: 3.406.600 lei.

Varianta lll: Podul proiectat va fi construit pe amplasamentul podului existent, care va fi relocat in amonte, pe
infrastructuri noi, urmand sa fie conservat prin lucrari specifice.

Caracteristicile tehnice si modul de realizare a podului vor fi aceleasi ca si la Varianta |, acesta avand
deschiderea de 21,80 m si lungimea totala de 30,90 m.

In aceasta solutie, rampele vor avea lungimea totala de 255 m si vor i realizate in profil transversal cu
urmatoarea structura: strat de legatura din AB2 in grosime de 6 cm, iar structura rutiera din binder de criblura
BAD 25 in grosime de 5 cm si stratul de uzura din beton asfaltic BA 16 in grosime de 4 cm.



Pe perioada executiei lucrarilor, circulatia trebuie deviata pe o varianta provizorie realizata din 20
tuburi prefabricate Premo @1,50 m, amplasate in amonte.

Pentru pastrarea si restaurarea podului existent se propune relocarea acestuia pe fundatii noi,
realizandu-se si lucrarile de restaurare aferente partilor metalice.

Valoarea totala a lucrarilor in Varianta lll este 3.561.430 lei din care C+M: 3.177.300 lei.

Proiectantul, din punct de vedere tehnic si economic, propune ca solutie fezabila Varianta Ill din
urmatoarele motive:

- costurile de realizare sunt mai mici fata de celelalte doua variante;

- se ofera un traseu care asigura o mai mare siguranta in circulatie;

- se respecta regimul constructiilor din vecinatatea conductelor de transport gaze naturale, nefiind

necesara relocarea conductei de gaze;

- se asigura rezerva de capacitate portantd necesara in cazul intensificarii traficului pe drumul
judetean si implicit pe acest pod;
se asigura posibilitatea introducerii in cadrul circuitului turistic a podului existent;

Valoarea totala cu TVA (24%) a investitiei, conform documentatiei tehnico-economice este de
3.561.430 lei din care C+M: 3.177.300 lei, echivalent cu 832.013 Euro din care C+M: 742.273 Euro (1 euro =
4,2805 lei, pentru data de 13.09.2011 comunicat de BNR).

Durata de realizare a investitiei se estimeaza la 6 luni.

Prin realizarea investifiei va rezulta un pod nou, cu caracteristici tehnice corespunzatoare si cu
siguranta in exploatare sporita iar podul metalic va fi conservat si redat circuitului turistic avand in vedere ca
acest pod construit in anul 1899 constituie o lucrare de arta reprezentativa in domeniul constructiei de poduri
din Roménia. Totodata se va asigura legatura cu judetul Sibiu, facilitindu-se legaturile economice si turistice
intre cele doua judete.

VICEPRESEDINTE DIRECTOR EXECUTIV
Chirtes loan Cristian Marton Katalin

Intocmit: ing. Nirestean Diana
2 ex



ANEXA |

DEVIZUL GENERAL AL INVESTITIEI

DEVIZ GENERAL ESTIMATIV - SOLUTIA 3

(Varianta provizorie, mutarea tablierului existent si conservarea lui pe un
pod nou pe vari

nou in ar

anta existenta a Drumului Judetean)

privind chel
POD DE BETON ARMAT PESTE VALEA SAES PE DJ 106 LIM. JUD. SIBI

In mii lei/mii euro la cursul

de podul existent,

il in H
IU - APOLD - SIGHISOARA (DN13) KM 88+962, JUD. MURES
lei / euro din data de

4.2805

13.09.2011

STUDIU DE FEZABILITATE

Nr. Crt.

Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli

Valoare

fara TVA)

TVA

Valoare (inclusiv TVA)

Mii euro

Mii euro

1
CAPITOLUL 1 - Cheltulell pentru obtinerea si amenajarea terenulul
1 Obtinerea terenului
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3

4

5

6
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1.2 |Amenajarea terenului

0.00

423 lAmenaiari pentru protectia mediului si aducerea la starea initiala

0.00

TOTAL

TOTAL CAPITOLUL 1
CAPITOLUL 2 - Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare functionarii obiectivului
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CAPITOLUL 3 - Cheltuiell pentru prolectare si asistenta tehnica
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TOLUL 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
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Lucrari de constructii
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Montaj utilaje si echipamente tehnologice

Procurare utilaje, echipamente tehnologice si functionale cu montaj

2479.

Procurare utilaje fara montaj si echipamente de transport
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Active necorporale

TOTAL
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CAPITOLUL 5 - Alte cheltuieli
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Organizare de santier

Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de santier

5.1.1
512

-

Cheltuieli conexe organizarii de santier

5.2

-

Comisoane, cote, taxe, costul creditului

5.3

Cheltuieli diverse si neprevazute

TOTAL

CAPITOLUL 5
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FCAPITOLUL 6 - Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predarea la beneficiar
6.1 Pregatirea personalului de exploatare

6.2 _|Probe tehnologice si teste
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TOTAL

CAPITOLUL 6
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2879.69

681.

TOTAL GENERAL
Din care C+ M

2562.35

614.96

.0
3561.4
3177.30

PROIECTANT
S.C. BRIDGE CONSULT SRL
DIRECTOR GENERAL/ |
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BENEFICIAR
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