@ CONSILIUL JUDETEAN MURES

HOTARAREA NR.200
din 22 decembrie 2020
privind aprobarea unor demersuri pentru realizarea din fonduri europene a proiectului
,Modernizarea aeroportului cu includerea obiectivelor din Master Planul General de
Transport”, respectiv extindere platforma de parcare aeronave cu minim 7720 mp si
extindere terminal de pasageri cu minim 8130 mp, etapa |

Consiliul Judetean Mures,

Vazand referatul de aprobare nr.34682/18.12.2020 al Presedintelui Consiliului Judetean
Mures, raportul de specialitate nr.34694/18.12.2020 al Directiei de dezvoltare regionala si
implementare proiecte, raportul de specialitate nr.34693/18.12.2020 al Directiei
economice, raportul Serviciului juridic nr.34701/18.12.2020, precum si avizul comisiilor de
specialitate,

Tinand cont de solicitarea Regiei Autonome ,Aeroportul Transilvania Targu Mures”
formulata cu adresa nr. 9468 din 16.12.2020 si de Hotararea Consiliului de administratie al
Regiei Autonome ,,Aeroportul Transilvania Targu Mures” nr. 80 din 16.12.2020,

Vazand Hotararile Consiliului Judetean Mures nr. 102/30.08.2018 privind selectarea
variantei de dezvoltare propuse prin Studiul de prefezabilitate pentru modernizarea
aeroportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transport la
Aeroportul "Transilvania” Targu Mures, precum si nr. 77 din 30.04.2020 privind aprobarea
documentatiei tehnico - economice, a indicatorilor tehnico - economici ai investitiei
"Modernizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master - Planul General de
Transport” care contine obiectivele: Extindere pista decolare-aterizare, Extindere
platforma de parcare aeronave si Extindere Terminal de pasageri existent, modificata prin
Hotararea Consiliului Judetean Mures nr. 162 din 26.11.2020 privind aprobarea unor masuri
pentru realizarea investitiei ,,Modernizarea aeroportului si includerea obiectivelor din
Master - Planul General de Transport” care contine obiectivele: Extindere pista decolare-
aterizare, Extindere platforma de parcare aeronave si Extindere terminal de pasageri
existent,

Avand in vedere Ordinul Ministrului Transporturilor nr. 1493/2017 privind aprobarea
Schemei de ajutor de stat pentru realizarea de investitii in infrastructura aeroportuara,
.aferenta Programului Operational Infrastructura Mare (POIM), Axa Prioritara 2 -
Dezvoltarea unui sistem de transport multimodal, de calitate, durabil si eficient, Obiectiv
11 Specific 2.3 Cresterea gradului de utilizare sustenabila a aeroporturilor, prevederile
':c:m‘;Codului civil referitoare la proprietatea publica - art. 858 si urmatoarele, ale art. 300,

\alin. (1), lit. ,,e” din OUG nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si
completarile ulterioare, precum si cele ale HG nr. 398/1997 privind trecerea unor regii
autonome aeroportuare de sub autoritatea Ministerului Transporturilor in subordinea
consiliilor judetene,
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@ CONSILIUL JUDETEAN MURES

in temeiul prevederilor art.173 alin.(1) lit. ,,c” si ,,d”, coroborate cu cele ale alin.(5)
lit. ,,p”, precum si ale art.182 alin. (1) din Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 57/2019
privind Codul administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare,

hotaraste:

Art.1. Se aproba proiectul ,Modernizarea aeroportului cu includerea obiectivelor din
Master Planul General de Transport”, respectiv extindere platforma de parcare
aeronave cu minim 7720 mp si extindere terminal de pasageri cu minim 8130 mp, etapa
[, in cu o valoare totala in cuantum de 128.823.593,66 lei cu TVA inclus, avand ca titular
Regia Autonoma Aeroport Transilvania Targu Mures si depunerea acestuia in vederea
finantarii in cadrul Programul Operational Infrastructura Mare (POIM 2014-2020) Axa
Prioritara 2- Dezvoltarea unui sistem de transport multimodal, de calitate, durabil si
eficient, Obiectiv Specific 2.3 Cresterea gradului de utilizare sustenabila a
aeroporturilor.

Art.2. Se aproba valoarea totala eligibila a proiectului ,,Modernizarea aeroportului cu
includerea obiectivelor din Master Planul General de Transport”, respectiv extindere
platforma de parcare aeronave cuminim7720 mp si extindere terminal de pasageri cu
minim 8130 mp, etapa |, pentru finantare prin Programul Operational Infrastructura
Mare (POIM 2014-2020) Axa Prioritara 2 - Dezvoltarea unui sistem de transport
multimodal, de calitate, durabil si eficient, Obiectiv Specific 2.3 Cresterea gradului de
utilizare sustenabila a aeroporturilor in cadrul schemei de ajutor de stat aprobata prin
Ordinul Ministrului Transporturilor nr. 1493/2017, in suma de 107.911.083,28 lei, care
este asigurata din contributie publica, astfel:

e 91.724.420,79 lei interventia publica asigurata de FEDR, reprezentand 85% din
valoarea contributiei publice;

e 14.028.440,83 lei interventia publica asigurata din bugetul de stat,
reprezentand 13% din valoarea contributiei publice;

e 2.158.221,16 lei interventia publica asigurata din bugetul local al Consiliului
Judetean Mures, reprezentand 2% din valoarea contributiei publice.

Art.3. Se aproba valoarea totala neeligibila a proiectului "Modernizarea aeroportului cu
includerea obiectivelor din Master Planul General de Transport”, respectiv extindere
platforma de parcare aeronave cuminim7720 mp si extindere terminal de pasageri cu
minim 8130 mp, etapa |, pentru finantare prin Programul Operational Infrastructura
Mare (POIM 2014-2020) Axa Prioritara 2 - Dezvoltarea unui sistem de transport
multimodal, de calitate, durabil si eficient, Obiectiv Specific 2.3 Cresterea gradului de
ilizare sustenabila a aeroporturilor in cadrul schemei de ajutor de stat aprobata prin
Ordinul Ministrului Transporturilor nr. 1493/2017, in suma 20.912.501,37 lei, care va fi
J...asigurata prin contractarea unui credit bancar, in conditiile legii, din care:

! ¢ valoarea TVA este de 20.295.150,20 lei;

‘ e valoarea comisioanelor si dobanzilor aferente creditului bancii finantatoare este
i de 467.901,17 lei:

‘ e valoarea auditului financiar este de 149.450 lei.
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@ CONSILIUL JUDETEAN MURES

Art.4. Se aproba contributia proprie a Regiei Autonome ,,Aeroportul Transilvania” Targu
Mures la finantarea proiectului "Modernizarea aeroportului cu includerea obiectivelor din
Master Planul General de Transport”, respectiv extindere platforma de parcare
aeronave cu minim 7720 mp si extindere terminal de pasageri cu minim 8130 mp, etapa
[, pentru finantare prin Programul Operational Infrastructura Mare (POIM 2014-2020) Axa
Prioritara 2 - Dezvoltarea unui sistem de transport multimodal, de calitate, durabil si
eficient, Obiectiv Specific 2.3 Cresterea gradului de utilizare sustenabila a
aeroporturilor in cadrul schemei de ajutor de stat aprobata prin Ordinul Ministrului
Transporturilor nr. 1493/2017, in cuantum de 20.912.501,37 lei, care va fi asigurata prin
contractarea unui credit bancar, in conditiile legii, din care:

e valoarea TVA este de 20.295.150,20 lei;

« valoarea comisioanelor si dobanzilor aferente creditului bancii finantatoare este
de 467.901,17 lei;

e valoarea auditului financiar este de 149.450 lei.

Art.5. Se aproba valoarea defalcata pe surse de finantare a sumelor aferente proiectului,
dupa cum urmeaza:

Valoare neeligibila

Valoare eligibila
nerambursabila
din FEDR
Valoare eligibila
nerambursabila
TArou Miires)
Valoarea totala
neeligibila
TVA
financiar
fara TVA

(R.A.L.I. Transilvania
dobanzilor

din bugetul propriu

Valoare totala
Valoare totala eligibila
din bugetul de stat
vatvar<a Culi |||a||$q| T
eligibile a Beneficiarului

Comisioanelor si
Valoarea auditului

128.813.593,66 | 107.911.083,28 | 91.724.420,79 | 2.158.221,16

o

0.912.501,37 | NIBI00 | 467.901.17 | 149.450

Art.6. Se aproba ca sumele reprezentand cheltuieli conexe ce pot aparea pe durata
implementarii proiectului sa fie asigurate din bugetul Regiei Autonome ,Aeroportul
Transilvania” Targu Mures.

Art.7. Se aproba, in calitate de autoritate publica tutelara a Regiei Autonome ”Aeroport

e valoarea TVA este de 20.295.150,20 lei;

e valoarea comisioanelor si dobanzilor aferente creditului bancii
finantatoare este de 467.901,17 lei;

e valoarea auditului financiar este de 149.450 lei.
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? CONSILIUL JUDETEAN MURES

Art.8. Se aproba ca realizarea obiectivelor de investitii in cadrul proiectului ,,Modernizarea
aeroportului cu includerea obiectivelor din Master Planul General de Transport” sa aiba loc
in incinta imobilului situat in orasul Ungheni, localitatea Vidrasau, identificat in C.F.
nr.51365/Ungheni, care face parte din domeniul public al judetului Mures, aflat in
administrarea R.A. ”Aeroportul Transilvania” Targu Mures, inclusiv in situatia in care
asupra imobilului in cauza au loc operatiuni de carte funciara care determina schimbarea
numarului cadastral. Realizarea obiectivului de investitii mentionat se incadreaza in
limitele dreptului de administrare reglementat de 0.U.G. nr. 57/2019.

Art.9. Consiliul Judetean Mures nu va garanta imprumuturile contractate de Regia
Autonoma ,,Aeroportul Transilvania” Targu Mures si nu va aloca din bugetul propriu al
Judetului Mures sume reprezentand cofinantari/transferuri pentru realizarea investitiei
mentionate.

Art.10. Prezenta hotarare se comunica Directiei economice, Directiei de dezvoltare
regionala si implementare proiecte, Directiei amenajare teritoriu si urbanism si Directiei
tehnice din cadrul Consiliului Judetean Mures, precum si Regiei Autonome ”Aeroportul
Transilvania Targu Mures”, care raspunde de aducerea sa la indeplinire.

PRESEDINTE Contrasemneaza
Péter Ferenc SECRETAR GENERAL
Paul Cosma
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E CONSILIUL JUDETEAN MURES
PRESEDINTE

Nr.34682/18.12.2020
Dosar IX B/ 1

REFERAT DE APROBARE

a proiectului de hotarare privind aprobarea unor demersuri pentru realizarea din
fonduri europene a proiectului ,Modernizarea aeroportului cu includerea
obiectivelor din Master Planul General de Transport”, respectiv extindere
platforma de parcare aeronave cu minim 7720 mp si extindere terminal de
pasageri cu minim 8130 mp, etapa |

Politica de investitii in ceea ce priveste infrastructura aeroportuara judeteana, pe
termen lung pleaca de la cadrul general de prioritizare si implementare a proiectelor de
infrastructura de transport definit prin Master Planul General de Transport al Romaniei,
aprobat prin HGR nr.666/14.09.2016 (MPGT).

Aeroportul Transilvania Targu Mures a fost inclus in MPGT cu o valoare totala de 50
milioane euro, vizand urmatoarele interventii:
- Realizarea /extinderea terminalului de pasageri cu o suprafata de minim
8.130 mp;
- Reabilitarea si extinderea platformei de stationare cu minim 7.110 mp;
- Modernizarea pistei de decolare aterizare la 2200 m lungime, 45 m latime si
PCN 45;
- Asigurarea compatibilitatii noilor investitii cu caile de rulare si platforma de
stationare;
- Asigurarea infrastructurii, echipamentelor si utilajelor de asistenta a
navigatiei, securitate si siguranta conform standardelor MPGT;
Prin Hotararea Consiliului Judetean Mures nr.102 din 30 august 2018 s-a aprobat Studiul
de prefezabilitate pentru modernizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master
Planul General de Transport” - scenariul 2b “Dezvoltare aeroport atat pe partea de sud,
cat si pe partea de nord a pistei de decolare aterizare”.

Prin Hotararea Consiliului Judetean Mures nr. 77 din 30.04.2020, modificata prin HCJM
nr. 162 din 26.11.2020 s-a aprobat documentatia tehnico-economica si indicatorii
tehnico-economici ai investitiei "Modernizarea aeroportului si includerea obiectivelor din
Master - Planul General de Transport" care contine obiectivele: Extindere pista decolare-
aterizare, Extindere platforma de parcare aeronave si Extindere Terminal de pasageri
existent.

Avand in vedere posibilitatea de accesare a finantarii prin Programul Operational
Infrastructura Mare (POIM) Axa Prioritara 2- Dezvoltarea unui sistem de transport
multimodal, de calitate, durabil si eficient, Obiectiv Specific 2.3 Cresterea gradului de
utilizare sustenabila a aeroporturilor, R.A Aeroportul International Targu Mures a initiat
proiectul de investitii "Modernizarea aeroportului cu includerea obiectivelor din Master
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Planul General de Transport”, respectiv extindere platforma de parcare aeronave cu
minim 7720 mp si extindere terminal de pasageri cu minim 8130 mp, etapa I-a.

Valoarea totala a proiectului este de 128.823.593,66 lei (inclusiv TVA).

Avand in vedere cele de mai sus, propunem spre aprobare urmatorul proiect de hotarare.

PRESEDINTE

Péter Ferenc
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? CONSILIUL JUDETEAN MURES

DIRECTIA DE DEZVOLTARE REGIONALA SI IMPLEMENTARE PROIECTE
SERVICIUL DEZVOLTARE REGIONALA

Nr.34694/18.12.2020
Dosar VIB/2

RAPORT DE SPECIALITATE

la proiectul de hotarare privind aprobarea unor demersuri pentru realizarea din
fonduri europene a proiectului ,Modernizarea aeroportului cu includerea
obiectivelor din Master Planul General de Transport”, respectiv extindere
platforma de parcare aeronave cu minim 7720 mp si extindere terminal de
pasageri cu minim 8130 mp, etapa |

Prin Hotararea Consiliului Judetean Mures nr.102 din 30 august 2018 s-a aprobat Studiul
de prefezabilitate pentru modernizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master
Planul General de Transport” - scenariul 2b “Dezvoltare aeroport atat pe partea de sud,
cat si pe partea de nord a pistei de decolare aterizare”.

Prin Hotararea Consiliului Judetean Mures nr. 77 din 30.04.2020, modificata prin HCJM
nr. 162 din 26.11.2020 s-a aprobat documentatia tehnico-economica si indicatorii
tehnico-economici ai investitiei "Modernizarea aeroportului si includerea obiectivelor din
Master - Planul General de Transport" care contine obiectivele: Extindere pista decolare-
aterizare, Extindere platforma de parcare aeronave si Extindere Terminal de pasageri
existent.

Modernizarea Aeroportului Targu Mures este prevazuta in Master Planul General de
Transport al Romaniei, la Capitolul Transport aerian, aprobat prin Hotararea Guvernului
nr.666/2016.Potrivit Programului de modernizare a Aeroportului Tirgu Mures din MPGT,
la Descrierea propunerii, se prevede ca Aeroportul Tirgu Mures este clasificat ca aeroport
Regional. Identificarea interventiilor la aeroportul Targu Mures s-a realizat conform
metodologiilor prezentate in MPGT referitoare la determinarea necesarului de investitii
in suprafete de miscare, terminale, siguranta, securitate si conectivitate. Sinteza
interventiei propuse pentru aeroport este urmatoarea:

e Realizarea/extinderea terminalului de pasageri cu o suprafata de min. 8,130 m2
e Reabilitarea si extinderea platformei de stationare cu min. 7,110 m2
e Modernizarea pistei de decolare aterizare la 2200m lungime, 45m latime si PCN 45

e Asigurarea compatibilitatii noilor investitii cu caile de rulare si platforma de
stationare,

j. Asigurarea infrastructurii, echipamentelor si utilajelor de asistenta a navigatiei,
securitate si siguranta conform standardelor MPGT

| “ e Asigurarea conectivitatii aeroportului conform cerintelor MPGT

|

A l\l Investitiile de modernizare mai sus enumerate se inscriu in obiectivele Planului de
| Dezvoltare a Judetului Mures pentru perioada 2014-2020, aprobat prin HCJ nr.107/2014,
unde la Subcapitolul 1.2.1.3. Infrastructura aeroportuara sunt prevazute urmatoarele
| activitati prioritare:

\
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- dezvoltarea zonei Cargo la Aeroportul ,, Transilvania Targu Mures”;
- modernizarea si extinderea pistei de aterizare/decolare;

- investitii pentru cresterea calitatii serviciilor oferite la Aeroport, inclusiv
sporirea gradului de siguranta a pasagerilor;

- diversificarea ofertei de zboruri catre noi destinatii de interes pentru locuitorii
din zona deservita.

in acest context, Aeroportul Transilvania Targu Mures, propune realizarea proiectului
avand ca obiect extinderea platformei de parcare aeronave cu minim 7720 mp si
extindere terminal de pasageri cu minim 8130 mp, etapa I.

Valoarea totala a proiectului este de 128.823.593,66 lei inclusiv TVA. Sursa de finantare
preconizata este Programul Operational Infrastructura Mare 2014-2020.

Conform prevederilor MPGT, Unitatea de implementare a programului este Aeroportul
Targu Mures.

Capitolul de Transport aerian din cuprinsul Master Planului General de Transport al
Romaniei constituie Anexa 8 la Ghidul solicitantului, o versiune completata si actualizata
de Organismul Intermediar pentru Transport a Ghidului, elaborat de Autoritatea de
Management pentru Programul Operational Infrastructura Mare (AM POIM) si se adreseaza
solicitantilor de finantare nerambursabila, entitati publice si private, pentru proiecte noi
de investitii si de asistenta tehnica in cadrul Axei prioritare 2 Dezvoltarea unui sistem de
transport multimodal, de calitate, durabil si eficient, Obiectivul specific 2.3 Cresterea
gradului de utilizare sustenabild a aeroporturilor.

Apelurile de proiecte lansate prin ghidul mentionat sunt apeluri pe baza de lista de
proiecte prioritare, in corelare cu fundamentarea oferita de Master Planul General de
Transport al Romaniei. Lista de proiecte care pot face obiectul cererilor de finantare in
cadrul apelurilor de proiecte prevazute in Ghid este prezentata in Anexa 8 si este
publicata pe pagina de internet a POIM si a Organismului Intermediar de Transport alaturi
de Capitolul de transport aerian al MPGT, aprobat prin Hotararea Guvernului nr.
666/2016.

Conform Anexei 8, pe lista proiectelor eligibile POIM 2014-2020, Aeroportul Transilvania
din Targu Mures figureaza la:

proiecte noi de investitii: la pozitia 15 - Aeroportul International “Transilvania” din
Targu Mures,

proiecte de Asistentd Tehnicd: la pozitia 15 - Elaborarea documentatiei tehnico-
economice Aeroportul International ,,Transilvania” din Targu Mures.

Selectia proiectelor va tine cont de limita fondurilor alocate prioritatii de investitii si
domeniului specific.

Solicitarile se primesc in perioada: 15.12.2017 - 31.12.2020.

g

7‘ Potrivit Ghidului solicitantului, Capitolul 4. Procesul de evaluare si selectie, apelurile de
n proiecte sunt de tip “Primul venit, primul servit”, aferente categoriilor de proiecte

I‘ prevazute in Lista de proiecte de transport din POIM publicata pe pagina de internet a
| POIM si a Organismului Intermediar de Transport si din Capitolul de transport aerian al

| Master Planului General de Transport, aprobat prin Hotararea Guvernului nr.666/2016.
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Avand in vedere prevederile Master Planului General de Transport, Capitolul Transport
Aerian, a Ghidului solicitantului aferent Programului Operational Infrastructura Mare, Axa
prioritara 2. Dezvoltarea unui sistem de transport multimodal, de calitate, durabil si
eficient, Obiectivul specific 2.3 Cresterea gradului de utilizare sustenabild a
aeroporturilor,

Tinand cont de Hotararea Consiliului Judetean Mures nr.102 din 30 august 2018 privind
selectarea variantei de dezvoltare propuse prin Studiul de prefezabilitate pentru
modernizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de
Transport la Aeroportul Transilvania Targu Mures,

Vazand proiectul de hotarare privind aprobarea unor demersuri pentru realizarea din
fonduri europene a proiectului ,,Modernizarea aeroportului cu includerea obiectivelor din
Master Planul General de Transport”, respectiv extindere platforma de parcare aeronave
cu minim 7720 mp si extindere terminal de pasageri cu minim 8130 mp, etapa |

Apreciem ca, in raport cu prevederile Master Planului General de Transport, sunt
intrunite conditiile pentru accesarea de fonduri nerambursabile in vederea modernizarii
Aeroportului Transilvania Targu Mures prin Programul Operational Infrastructura Mare
2014-2020, Axa prioritara 2. Dezvoltarea unui sistem de transport multimodal, de
calitate, durabil si eficient, Obiectivul specific 2.3 Cresterea gradului de utilizare
sustenabild a aeroporturilor.

Avand in vedere cele de mai sus, propunem spre aprobare proiectul de hotarare.

Director executiv

Valer Bataga

Intocmit: Stan Sorin, consilier
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CONSILIUL JUDETEAN MURES

DIRECTIA ECONOMICA
SERVICIUL BUGET

Nr.34693 /18.12.2020

RAPORT DE SPECIALITATE

privind aprobarea unor demersuri pentru realizarea din fonduri europene a
proiectului ,,Modernizarea aeroportului cu includerea obiectivelor din Master Planul
General de Transport”, respectiv extindere platforma de parcare aeronave cu minim

7720 mp si extindere terminal de pasageri cu minim 8130 mp, etapa |

Prin Hotararea Consiliului Judetean Mures nr. 102/30.08.2018 s-a aprobat selectarea
variantei de dezvoltare propuse prin Studiul de prefezabilitate pentru modernizarea
aeroportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transport la
Aeroportul Transilvania Targu Mures.

Prin Hotararea Consiliului Judetean Mures nr.77/2020 s-a aprobat documentatia
tehnico-economica si indicatorii tehnico-economici ai investitiei "Modernizarea
aeroportului si includerea obiectivelor din Master - Planul General de Transport” care
contine obiectivele: Extindere pista decolare-aterizare, Extindere platforma de
parcare aeronave si Extindere Terminal de pasageri existent, modificata de
Hotararea Consiliului Judetean Mures nr. 162 /2020.

Prin Hotararea nr.79/2020, Consiliul de Administratie al RA Aeroportul Transilvania
Targu Mures a aprobat valoarea totala a proiectului ,,Modernizarea aeroportului cu
includerea obiectivelor din Master Planul General de Transport”, respectiv extindere
platforma de parcare aeronave cu minim 7720 mp si extindere terminal de
pasageri cu minim 8130 mp, etapa |, in cuantum de 128.823.593,66 lei cu TVA
inclus, in vederea finantarii acestuia in cadrul Programul Operational Infrastructura
Mare (POIM 2014-2020) Axa Prioritara 2- Dezvoltarea unui sistem de transport
multimodal, de calitate, durabil si eficient, Obiectiv Specific 2.3 Cresterea gradului
de utilizare sustenabila a aeroporturilor.

Prin adresa nr.34176/16.12.2020, RA Aeroportul Transilvania Targu Mures transmite
Hotararea Consiliului de Administratie sus amintita, solicitdnd aprobarea unor
demersuri pentru realizarea din fonduri europene a proiectului , Modernizarea
aeroportului cu includerea obiectivelor din Master Planul General de Transport”,
respectiv extindere platforma de parcare aeronave cu minim 7720 mp si extindere
terminal de pasageri cu minim 8130 mp, etapa I.
Din analiza datelor transmise rezulta urmatoarele:
Valoarea totala eligibila a proiectului ,Modernizarea aeroportului cu includerea
obiectivelor din Master Planul General de Transport”, respectiv extindere platforma
de parcare aeronave cu minim 7720 mp si extindere terminal de pasageri cu minim
8130 mp, etapa |, este in suma de 107.911.083,28 lei suma care este asigurata din
contributie publica astfel:
> 91.724.420,79 lei interventia publica asigurata de FEDR, reprezentand 85% din
valoarea contributiei publice;
> 14.028.440,83 lei interventia publica asigurata din bugetul de stat,
reprezentand 13% din valoarea contributiei publice;
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> 2.158.221,16 lei interventia publica asigurata din bugetul local al Consiliului

Judetean Mures, reprezentand 2% din valoarea contributiei publice.

Valoarea totala neeligibila a proiectului "Modernizarea aeroportului cu includerea
obiectivelor din Master Planul General de Transport”, respectiv extindere
platforma de parcare aeronave cu minim 7720 mp si extindere terminal de
pasageri cu minim 8130 mp, etapa |, este in suma 20.912.501,37 lei, din care:

»20.295.150,20 lei valoarea TVA

»467.901,17 lei valoarea Comisioanelor si dobanzilor aferente creditului bancii
finantatoare

» 149.450 lei valoarea auditului financiar.
Valoarea proiectului defalcata pe surse de finantare se prezinta astfel:

Valoare totala, din care: 128.823.593,66
Valoare totala eligibila, din 107.911.083,28
care:

Valoare eligibila nerambursabila 91.724.420,79

din FEDR
Valoare eligibila nerambursabila 14.028.440,83

din bugetul de stat
Valoare eligibila cu finantare din 2.158.221,16
bugetul local

Valoarea totala neeligibila, din care: 20.912.501,37
TVA 20.295.150,20
Comisioane si dobanzi 467.901,17
Valoarea auditului financiar 149.450

Finantarea contributiei proprii de catre Regia Autonoma ,Aeroportul
Transilvania Targu Mures RA se va asigura din imprumut bancar, contractat de
regie in conditiile legii.

Cheltuielile conexe ce pot aparea pe durata implementarii proiectului vor fi
asigurate din bugetul RA ,,Aeroportul Transilvania Targu Mures”.

Avand in vedere cele de mai sus, precum si urmatoarele acte normative de
reglementare a materiei:

- Ordinul Ministerului Transporturilor nr. 1493/2017 privind aprobarea
Schemei de ajutor de stat pentru realizarea de investitii in infrastructura
aeroportuara, aferenta Programului Operational Infrastructura Mare (POIM
2014-2020), Axa prioritara 2 - Dezvoltarea unui sistem de transport
multimodal, de calitate, durabil si eficient, obiectivul specific 2.3 -
Cresterea gradului de utilizare sustenabila a aeroporturilor;

- H.G. nr. 399/2015 privind regulile de eligibilitate a cheltuielilor efectuate
in cadrul operatiunilor finantate prin Fondul european de dezvoltare
regionala, Fondul social european si Fondul de coeziune 2014-2020;

- 0.U.G. nr. 40/2015 privind gestionarea financiara a fondurilor europene
pentru perioada de programare 2014-2020, aprobata cu modificari si
completari prin Legea nr. 105/2016, cu modificarile si completarile
ulterioare
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- Decizia CE nr. C (2015) 4.823 din 09.07.2015 de aprobare a anumitor
elemente din Programul operational “Infrastructura mare” pentru sprijinul
din partea Fondului european de dezvoltare regionala si Fondului de
coeziune in temeiul obiectivului referitor la investitiile pentru crestere si
locuri de munca in Romania;

- Instructiunea nr.4/10.05.2019 emisa de DGOIT (Directia Generala
Organismul Intermediar pentru Transport) privind incadrarea cheltuielilor
aferente activitatilor investitionale supuse regulilor ajutorului de stat in
devizul general al proiectelor de transport;

- Programul Operational Infrastructura Mare (POIM), Axa Prioritara 2 -
Dezvoltarea unui sistem de transport multimodal, de calitate, durabil si
eficient, Obiectiv Specific 2.3 Cresterea gradului de utilizare sustenabila a
aeroporturilor;

apreciem ca se poate supune spre analiza si dezbatere proiectul de hotarare
privind aprobarea unor demersuri pentru realizarea din fonduri europene a
proiectului ,,Modernizarea aeroportului cu includerea obiectivelor din Master
Planul General de Transport”, respectiv extindere platforma de parcare
aeronave cu minim 7720 mp si extindere terminal de pasageri cu minim 8130
mp, etapa I.

DIRECTOR EXECUTIV
Alin Marginean

Intocmit: Kadar Katalin, sef serviciu
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Nr. 34701/18.12.2020
Dosar. IX/B/1

RAPORT

la proiectul de hotarare privind aprobarea unor demersuri pentru realizarea din
fonduri europene a proiectului ,,Modernizarea aeroportului cu includerea
obiectivelor din Master Planul General de Transport”, respectiv extindere
platforma de parcare aeronave cu minim 7720 mp si extindere terminal de
pasageri cu minim 8130 mp, etapa |

Analizand proiectul de hotarare initiat de Presedintele Consiliului Judetean Mures cu
Referatul de aprobare nr. 34682 din 18.12.2020 si in considerarea celor retinute in
Raportul de specialitate al Directiei de Dezvoltare Regionala si Implementare Proiecte si
Raportul de specialitate al Directiei Economice,

in conformitate cu prevederile art. 45, alin. (4) din Regulamentul de organizare si
functionare al Consiliului Judetean Mures, aprobat prin Hotararea nr. 115/2019, am
procedat la verificarea legislatiei primare si secundare in aplicarea careia este elaborat
proiectul, corespondenta cu normele de competenta incidente activitatii autoritatii
deliberative si respectarea normelor de tehnica legislativa, sens in care s-a intocmit
prezentul raport, prin care precizam urmatoarele:

In adoptarea actuluiadministrativ suntincidente prevederile art.858 si urmatoarele din
Codul civil referitoare la proprietateapublica, prevederileart. 173, alin. (1), lit. ,,c” si
»,d”, coroborate cu cele ale alin. (5), lit. ,,p”, ale art.182 alin. (1), precum si ale art.
300din OUGnNr.57/2019 privindCodul Administrativ.

Din inscrisurile care finsotesc proiectul de hotarare reiese ca Regia Autonoma
»Aeroportul Transilvania Targu Mures” intentioneaza sa depuna o cerere de finantare a
proiectului ,,Modernizarea aeroportului cu includerea obiectivelor din Master Planul
General de Transport”, respectiv extindere platforma de parcare aeronave cu minim
7720 mp si extindere terminal de pasageri cu minim 8130 mp, etapa | in cadrul
Programului Operational Infrastructura Mare (POIM) Axa prioritara 2 - Dezvoltarea unui
sistem de transport multimodal, de calitate, durabil si eficient, Obiectiv specific 2.3. -
Cresterea gradului de utilizare sustenabila a aeroporturilor.

Imobilul pe care urmeaza a se realiza investitia ce face obiectul proiectului este situat
in orasul Ungheni, localitatea Vidrasau si evidentiat in CF nr. 51365/Ungheni, aflat
inproprietatea publica a Judetului Mures si in administrarea R.A. ,Aeroportul
Transilvania Targu Mures”, conform Anexei la Hotararea Consiliului Judetean Mures nr.
170/2010.

Roménia, 540026 Tirgu Mures, judetul Mures, Piata Victoriei nr.1 .
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Conform dispozitiilor art.868, alin.(2) din Codul civil titularul dreptului deadministrare
poate folosi si dispune de bunul dat in administrare in conditiile stabilitede lege si, daca
este cazul, de actul de constituire.

De asemenea, in aplicarea prevederilor art.300 din Codul administrativ,
institutiilepublice din subordinea autoritatilor publice locale, au dreptul si obligatia de
a se folosisi dispune de bunurile proprietate publica aflate in administrare in conditiile
stabilitede lege si, daca este cazul, de actul de constituire.

Astfel, realizarea proiectului se incadreaza in limitele dreptului de administrare
reglementat prin art. 300,alin. (1), lit. ,,e” din OUG nr. 57/2019 privind Codul
administrativ.

In ceea ce priveste normele de competenta incidente activitatii autoritatii, precizamca
potrivit prevederilor art. 173, alin.(1), lit. ,,c” si ,,d”, coroborate cu cele ale alin.(5),
lit. ,,p”din Codul Administrativ, ConsiliulJudetean Mures exercita atributii privind
administrarea domeniului public si privat aljudetului, respectivasigura, potrivit
competentelor sale si in conditiile legii, cadrul necesar pentru dezvoltarea economica a
judetului.

Precizam totodata, ca proiectul de hotarare a fost elaborat cu respectarea
prevederilorart. 81-82 din Legea nr.24/2000 privind normele de tehnica legislativa
pentru elaborarea actelor normative, cu modificarile si completarile ulterioare.

Din perspectiva celor mai sus aratate, opinam ca proiectul de hotarare privind
aprobarea unor demersuri pentru realizarea din fonduri europene a proiectului
»Modernizarea aeroportului cu includerea obiectivelor din Master Planul General de
Transport”, respectiv extindere platforma de parcare aeronave cu minim 7720 mp si
extindere terminal de pasageri cu minim 8130 mp, etapa |, indeplineste conditiile legale
pentru a fi supus dezbaterii si aprobarii plenului Consiliului Judetean Mures, ulterior
avizarii de catre comisiile de specialitate nominalizate in conditiile art. 136, alin. (4),
din Codul administrativ.

DIRECTOR EXECUTIV

Genica Nemes

Intocmit: Kakasi Andras
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Nr. inregistrare: 94 69//5‘/2 D690

CATRE,
CONSILIUL JUDETEAN MURES
- Tg-Mures, str. Primariei, nr. 2, jud. Mures -
in atentia d-lui Presedinte Péter Ferenc!
in atentia d-lui Secretar Paul Cosmal!
Spre stiinta:DIRECTIEI ECONOMICE

DIRECTIEI JURIDICE SI ADMINISTRATIE PUBLICA - SERVICIUL JURIDIC

Subscrisa R.A. AEROPORTUL TRANSILVANIA TARGU MURES, cu sediul in Str.
Soseaua Targu Mures - Ludus, Loc. Vidrasau, Judetul Mures, COD POSTAL 547612, inregistrata
la Registrul Comertului Targu Mures, sub numarul J26/261/1998, cod fiscal RO 4276000 telefon
0265/328259, reprezentata legal prin di. PETI ANDREI, 7n calitate de Presedinte al Consiliului de
Administratie - Administrator executiv,

Prin prezenta va trimitem, in copie, Hotaréarile Consiliului de Administratie a R.A. Aeroport
Transilvania Targu Mures nr. 79-81 din data de 16.12.2020, adoptatd in sedinta ordinara.

Totodata va solicitam respectuos sa binevoiti a proceda la analizarea si aprobarea acestor
hotarari la proxima sedinta a Consiliului Judetean Mures.

Va multumim frumos anticipat!

Multa sanatate !

Cu deosebita consideratie,

R.A. AEROPORTUL TRANSILVANIA TARGU MURES
Presedinte Consmu de’ Admlnlstrane

_oed Manage,,
Ce\“ Systemy e

TRANSYLVANIA AIRPORT TIRGU MURES

, 547611 Vidrasdu, Mures, Romania

SUCERT-RO  Phome: +40-265.328.888 Fax: +40.265.328.257 e-Mailoffice@uransylvaniaairport.ro
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HOTARAREA
Consiliului de Administratie
Al Regiei Autonome ,Aeroportul Transilvania” Tirgu Mures
nr.79/16.12.2020

Consiliul de Administratie al Regiei Autonome ,Aeroportul Transilvania” Targu Mures (denumit tn
cele ce urmeaza Aeroportul),

Tntrunit azi, 16.12.2020, in sedint{3 ordinara, in urma convocirii din partea Pregedintelui Consiliului
de Administratie — administrator executiv prin Dispozitia nr. 797 / 26.11.2020,

Avand in vedere dispozitiile cuprinse la art. 18, 19, 29, 30 din Anexa nr. 1 la Hotdrarea Consiliului
Judetean Mures nr. 25/2012, REGULAMENTUL DE ORGANIZARE S| FUNCTIONARE al Regiei Autonome
»Aeroportul Transilvania” Targu Mures asa cum a fost modificatd de H.CJ.M. nr. 117/27.09.2012 si
completatd de H.C.J.M. nr. 161/20.12.2012, H.C.J.M. nr. 95/29.06.2017, H.C.J.M nr. 61/30.04.2020, precum
si cu Hotdrarea Consiliului de Administratie nr. 6/26.06.2012 cu completarile si modificarile ulterioare,

in baza dispozitiilor H.C.J.M. nr. 85/28.05.2020 si H.C.J.M. nr. 86/28.05.2020, in corelare cu
prevederile art. 1 alin. (2) din Contractele de mandat nr. 14130/29.05.2020, nr. 14131/29.05.2020 si nr.
14141/29.05.2020 si clauzele contractelor de mandat ale membrilor consiliului de administratie al
ntreprinderii publice,

Tindnd cont de Avizul Consiliului Tehnico-Economic al Regiei nr. 2 din 14.12.2020, inregistrata sub
nr. 9391/14.12.2020 intocmit de cdtre dl. Pop loan Petru, Presedintele Consiliului Tehnico-Economic, si
Referatu! inregistrat sub nr. 9434/15.12.2020 intocmit de cdtre membrii Unitdtii de Implementare a
Proiectului din cadrul Regiei,

Ludnd in considerare urmatoarele acte normative de reglementare a materiel:

- Hotéararea Consiliului Judetean Mures nr.77 din 30 aprilie 2020 privind aprobarea studiului de
fezabilitate si a indicatorilor tehnico-economici la obiectivul de investitie "Modernizarea aeroportului cu
includerea obiectivelor din Master Planul General de Transport" si ulterior modificatd prin Hotdrarea
Consiliului Judetean Mures nr.162 din 26 noiembrie 2020;

- Ordinul Ministerului Transporturilor nr. 1493/2017 privind aprobarea Schemei de ajutor de stat
pentru realizarea de investitii in infrastructura aeroportuara, aferenta Programului Operational
Infrastructura Mare (POIM 2014-2020), Axa prioritara 2 - Dezvoltarea unui sistem de transport multimodal,
de calitate, durabil si eficient, obiectivul specific 2.3 - Cresterea gradului de utilizare sustenabila a
aeroporturilor;

- H.G. nr. 399/2015 privind regulile de eligibilitate a cheltuielilor efectuate in cadrul operatiunilor
finantate prin Fondul european de dezvoltare regionala, Fondul social european si Fondul de coeziune
2014-2020;

- 0.U.G. nr. 40/2015 privind gestionarea financiara a fondurilor europene pentru perioada de
programare 2014-2020, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 105/2016, cu modificarile si
completarile ulterioare

- Decizia CE nr. C (2015) 4.823 din 09.07.2015 de aprobare a anumitor elemente din Programul
operational "Infrastructura mare"” pentru sprijinul din partea Fondului european de dezvoltare regionala si
Fondului de coeziune in temeiul obiectivului referitor la investitiile pentru crestere si locuri de munca Tn
Romania;

- Instructiunea nr.4/10.05.2019 emisa de DGOIT (Directia Generala Organismul Intermediar pentru
Transport) privind incadrarea cheltuielilor aferente activitatilor investitionale supuse regulilor ajutorului de
stat in devizul general al proiectelor de transport;

- Programul Operational Infrastructura Mare (POIM), Axa Prioritara 2 - Dezvoltarea unui sistem de
transport multimodal, de calitate, durabil §i eficient, Obiectiv Specific 2.3 Cresterea gradului de utilizare
sustenabila a aeroporturiior;

- Legea privind bugetul de stat pe perioada de derulare a finantarii;

TRANSYLVANIA AIRPORT TIRGU MURES
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- Legea nr. 571/2003 privind Codul Fiscal, cu modificarile si completarile ulterioare

- Legea nr. 500/2002 privind finantele publice, cu modificarile si completarile ulterioare

- Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale, cu modificarile si completarile ulterioare

- 0OUG 57/2019 privind Codul administrativ,art.182,196,287,297,

- Codul Civil, art.858-870,

- Legea Concurentei nr. 21/1996 republicata cu completarile si modificarile ulterioare,

- HG 398/1997, privind trecerea unor regii autonome aeroportuare de sub autoritatea
Ministerului Transporturilor in subordinea Consiliilor Judetene,

- Ordonanta de Urgentd nr. 109/2011 privind guvernanta corporativd a Intreprinderilor
publice, aprobata prin Legea nr. 111/2016, cu modificdrile si completarile ulterioare;

Tn urma dezbaterilor Tn cadrul sedintei Consiliului de Administratie, mentionate in procesul-verbal
al sedintei, cu unanimitate de voturi,

HOTARASTE:

Art.1. Se aprob3 valoarea totald a proiectului ,Modernizarea aeroportului cu includerea obiectivelor
din Master Planul General de Transport”, respectiv extindere platformd de parcare aeronave cu
minim 7720 mp si extindere terminal de pasageri cu minim 8130 mp, etapa |, In cuantum de
128.823.593,66 lei cu TVA inclus, in vederea finantarii acestuia in cadrul Programul Operational
Infrastructura Mare (POIM 2014-2020) Axa Prioritara 2- Dezvoltarea unui sistem de transport
multimodal, de calitate, durabil si eficient, Obiectiv Specific 2.3 Cresterea gradului de utilizare
sustenabila a aeroporturilor.

Art.2. Se aprobd valoarea totald eligibild a proiectului ,Modernizarea aeroportului cu includerea
obiectivelor din Master Planul General de Transport”, respectiv extindere platformd de parcare
aeronave cu minim 7720 mp si extindere terminal de pasageri cu minim 8130 mp, etapa I, pentru
finantare prin Programul Operational Infrastructura Mare (POIM 2014-2020) Axa Prioritara 2-
Dezvoltarea unui sistem de transport multimodal, de calitate, durabil si eficient, Obiectiv Specific 2.3
Cresterea gradului de utilizare sustenabila a aeroporturilor in cadrul schemei de ajutor de stat
aprobata prin Ordinul MT nr. 1493/2017, in suma de 107.911.083,28 lei suma care este asiguratd din
contirbutie publica astfel:
- 91.724.420,79 lei interventia publicd asiguratda de FEDR, reprezentand 85% din valoarea
contributiei publice;
- 14.028.440,83 lei interventia publicd asiguratd din bugetul de stat, reprezentdnd 13% din
valoarea contributiei publice;
- 2.158.221,16 lei interventia publica asiguratd din bugetul local al Consiliului Judetean Mures,
reprezentand 2% din valoarea contributiei publice

Art.3. Se aproba valoarea totald neeligibild a proiectului "Modernizarea aeroportului cu includerea
obiectivelor din Master Planul General de Transport”, respectiv extindere platforma de parcare
aeronave cu minim 7720 mp si extindere terminal de pasageri cu minim 8130 mp, etapa I, pentru
finantare prin Programul Operational Infrastructura Mare (POIM 2014-2020) Axa Prioritara 2-
Dezvoltarea unui sistem de transport multimodal, de calitate, durabil si eficient, Obiectiv Specific 2.3
Cresterea gradului de utilizare sustenabila a aeroporturilor in cadrul schemei de ajutor de stat
aprobata prin Ordinul MT nr. 1493/2017, in suma 20.912.501,37 lei, din care:

o Valoarea TVA este de 20.295.150,20 lei

* Valoarea Comisioanelor si dobéanzilor aferente creditului bancii finantatoare este de

467.901,17 lei

e Valoarea auditului fianciar este de 149.450 lei

care va fi asigurata prin contractarea unui credit bancar, in conditiile legii.
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Art.4. Se aprobd contributia proprie a Regiei Autonome ,Aeroportul Transilvania” Targu Mures la
finantarea proiectului "Modernizarea aeroportului cu includerea obiectivelor din Master Planul
General de Transport”, respectiv extindere platforma de parcare aeronave cu minim 7720 mp si
extindere terminal de pasageri cu minim 8130 mp, etapa |, pentru finantare prin Programul
Operational Infrastructura Mare (POIM 2014-2020) Axa Prioritara 2- Dezvoltarea unui sistem de
transport muitimodal, de calitate, durabil si eficient, Obiectiv Specific 2.3 Cresterea gradului de
utilizare sustenabila a aeroporturilor in cadrul schemei de ajutor de stat aprobata prin Ordinul MT nr.
1493/2017, in cuantum de 20.912.501,37 lei, din care:

e Valoarea TVA este de 20.295.150,20 lei

e Valoarea Comisioanelor si dobanzilor aferente creditului bdncii finan{atoare este de

467.901,17 lei

e Valoarea auditului fianciar este de 149.450 lei,

care va fi asigurata prin contractarea unui credit bancar, in conditiile legii.

Art.5.5e aprobd valoarea defalcatd pe surse de finantare a sumelor aferente proiectului, dupd cum
urmeaza:

Valoare neeligibild

din FEDR
neeligibila
TVA
farda TVA

nerambursabil3
fianciar

Valoare eligibild
nerambursabild
Valoare eligibila
din bugetul de stat
din bugetul propriu
(R.A.Ll Transilvania
Valoarea total3
dobanzilor

Valoare total3
Valoare totald eligibila
eligibile a Beneficiarului

Comisioanelor si

Valoarea auditului

128.823.59 | 1070110828 | 9172442079 | 215822116 20.912.5 | 20.295.15 | 467.901 | 149.4
3,66 01,37 0,20 17 50

o

Art.6. Se aprobd ca sumele reprezentind cheltuieli conexe ce pot apdrea pe durata implementarii
proiectului sa fie asigurate din bugetul Regiei Autonome , Aeroportul Transilvania” Targu Mures.

Art.7. Se aproba solicitarea de a se emite acordul Judetului Mures, in calitate de autoritate public
tutelard, privind contractarea unui Tmprumut bancar, in conditiile legii, pentru acoperirea sumelor
necesare pentru sustinerea contributiei proprie (valoare totalad neeligibild si cheltuieli conexe apérute
pe durata implementarii proiectului), in valoare total de cel putin de 20.912.501,37 lei, din care:

e Valoarea TVA este de 20.295.150,20 lei

¢ Valoarea Comisioanelor si dobanzilor aferente creditului bancii finantatoare este de

467.901,17 lei
¢ Valoarea auditului fianciar este de 149.450 lei

Art.8. Se aproba solicitarea de a se emite acordul Judetului Mures, in calitate de proprietar al terenului, in
incinta imobilului situat in orasul Ungheni localitatea Vidrasau, identificat in C.F. nr.51365/Ungheni, care
face parte din domeniul public al judetului Mures, aflat in administrarea R.A. ”Aeroportul Transilvania”
Targu Mures, pentru realizarea obiectivului de investitii ,Modernizarea aeroportului cu includerea
obiectivelor din Master Planul General de Transport”.
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Art.9. Precizam cd Acordul mentionat trebuie sa fie valabil si in situatia Tn care asupra imobilului in cauzi au
loc operatiuni de carte funciara care determina schimbarea numaérului cadastral. Realizarea obiectivului de
investitii mentionat se Tncadreaza in limitele dreptului de administrare reglementat de O.U.G. nr. 57/2019.
Consiliul Judetean Mures nu va garanta imprumuturile contractate de Regiea Autonomia ,Aeroportul
Transilvania” Targu Mures §i nu va aloca din bugetui propriu al fudetului Mures sume reprezentand
cofinantari/transferuri pentru realizarea investitiei mentionate.

Art.10. Prezenta hotdrare va fi trimisa spre analiza si aprobare catre autoritatea tutelard, Consiliul Judetean
Mures, de catre dl. Peti Andrei — Presedintele Consiliului de Administratie.

Presedmtele
ConS|I|qu| de Admmlstratle
‘ PETI ANDREI i

Avizat pentru legalitate,
Consilier juridic loan Dumitru Dumbravean

CR.
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R.A. AEROPORTUL TRANSILVANIA
TARGU MURES

Nr. 943 4 din 1548 Qo

REFERAT

Privind propunerea de aprobare a valorii de investitie in vederea obtinerii finantdrii din
surse FEDR pentru realizarea proiectului de "Modernizare a Aeroportului Transilvania cu
includerea obiectivelor din Master Planul General de Transport”

in atentia Consiliului de administratie al R.A. Aeroportul International Transilvania
Targu Mures,

In ceea ce priveste transportul aerian, cel mai recent document strategic este Master
Planul General de Transport al Roméniei, aprobat prin H.G.R. nr 666/14.09.2016, care,
prioritizeaza proiectele de investitii in infrastructura de transport la nivel national si regional, pe o
perioada de 15 ani, pand fn anul 2030.

Referitor la strategia judefului Mures In domeniul transportului aerian in care activeazi
R.A. ,Aeroportul Transilvania Targu Mures”, aceasta este inclusd in Planul de dezvoltare a
judetului Mures pentru perioada 2014-2020, aprobat prin Hotérérea Consiliului Judetean Mures
nr.107/31.07.2014. Astfel, in ,,Planul de dezvoltare a judetului Mures pentru perioada 2014-
20207, aprobat prin HCJ nr.107/2014, activitatile prioritare in infrastructura aeroportuard sunt
urmatoarele:

- dezvoltarea zonei Cargo la Aeroportul ,, Transilvania Targu Mures”;

- modernizarea si extinderea pistei de aterizare/decolare;

- investitii pentru cresterea calitatii serviciilor oferite la Aeroport, inclusiv sporirea
gradului de siguranta a pasagerilor;

- diversificarea ofertei de zboruri cétre noi destinatii de interes pentru locuitorii din zona
deservita;

In ceea ce priveste sursele de finantare si politica fiscal bugetard la nivelul judetului,
infrastructura aeroportuard, respectiv, investitiile finalizate cu bunuri ce constituie domeniul
public al unitétii administrativ-teritoriale au fost finantate din bugetul judetului, cu aplicarea
principiului investitorului privat prudent in economia de piata si respectarea legislatiei europene in
domeniu. Surse complementare, in special fonduri europene nerambursabile sunt previzute in
cadrul Master Planul General de Transport al Romaéniei, unde pentru investitiile de modernizare a
Aeroportului Targu Mures, ce urmeazi a fi realizate Incepand cu anul 2022, sunt disponibile
resurse care provin fie din fondul de coeziune, fie din fondul european de dezvoltare regionald
(FEDR) sau alte surse atrase, tindnd cont de functia scor aferenta acestuia.

Politica de investitii in ceea ce priveste infrastructura aeroportuard judeteand, pe termen
lung pleacd de la cadrul general de prioritizare si implementare a proiectelor de infrastructurd de
transport definit prin Master Planul General de Transport al Roméniei, aprobat prin HGR
nr.666/14.09.2016.
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Master Planul stabileste o ierahizare a aeroporturilor care pot oferi acces regional
calitoriilor internationale si conectivitate internd pentru arii de captare localizate. Dupa
importanta lor, aeroporturile din Romaénia au fost clasificate in:

e Aeroport International Major
o Aeroport Hub International (cu variatia Strategic International)

o Aeroporturi regionale
e Aeroporturi regionale mici (cu variatia Aerodrom).

Aeroportul Transilvania Targu Mures a fost inclus in cadrul aeroporturilor regionale,
alaturi de aeroporturile din Sibiu, Oradea, Bacau, Baia Mare, Suceava, Tulcea, dar i acroportul
din Brasov, care nu este inci realizat. Caracteristica aeroporturilor regionale este cd deservesc in
cea mai mare parte operatori low-cost si curse charter din Roménia si térile vecine (pand la 1
milion de pasageri pe an). In MGPT, proiectele pentru sectorul aerian au urmdrit proiectele de
investitii in infrastructura aeroportuard: cii de rulare, platforme de stationare, piste de imbarcare-
debarcare, terminale de pasageri si mérfuri.

Sinteza interventiei propuse pentru Aeroportul ,, Transilvania”, conform MPGT cu valoare
totald de 50 milioane euro este prezentatd mai jos:

- Realizarea /extinderea terminalului de pasageri cu o suprafatd de min.8130 mp;

- Reabilitarea si extinderea platformei de stationare cu min.7110 mp;

- Modernizarea pistei de decolare aterizare la 2200 m [ungime, 45 m litime si PCN 45;

- Asigurarea infrastructurii, echipamentelor si utilajelor de asistenta a navigatiei, securitate
si sigurantd conform standardelor MPGT;

- Asigurarea conectivititii acroportului conform cerintelor MPGT;

In conformitate cu prevederile contractului nr. 3 din 26.02.2018, incheiat intre R.A.
Aeroportul Transilvania Targu Mures si S.C. CONSITRANS S.R.L. Bucuresti, a fost previzut ca
obiect executarea documentatiei tehnice L,STUDIU DE PREFEZABILITATE SI
FEZABILITATE PENTRU MODERNIZAREA AEROPORTULUI CU INCLUDEREA SI
A OBIECTIVELOR DIN MASTER PLANUL GENERAL DE TRANSPORT”, pentru
Aeroportul Transilvania Targu Mures.

Datoritd complexitatii proiectului, in scopul identificarii celor mai optime solutii, au avut
loc diferite intdlniri cu toti factorii implicati in acest PROIECT: Consiliul Judetean Mures,
Aeroportul Transilvania Targu Mures, Autoritatea Aeronauticd Civilda Roménd, ROMATSA RA
prin DSNA Targu Mures, Proiectant—-SC CONSITRANS SRL, Reprezentantii Ministerului
Transporturilor, reprezentantul expertului extern Jaspers pentru problemele de finantare
europeand, institutiile statului cu puncte de lucru pe aeroport, institutiile cirora le-au fost solicitate
diferite avize sau acorduri.

in anul 2019 un pas major si foarte important pentru Aeroport, si decisiv pentru viitorul
economic al intregului judet Mures, in concretizarea modernizarii aeroportului Transilvania
Targu Mures, asa cum este prevazutd in Master Planul General de Transport al Roméniei, a fost
receptia studiilor de fezabilitate necesare atragerii de fonduri nerambursabile de la Uniunea
Europeand. Documentatia a fost receptionatd prin Procesul-verbal nr. 9706/30.12.2019, dupi care
a urmat finalizarea documentatiei topografice pentru stabilirea coridorului de expropriere a
terenurilor necesare realizrii investitiei.
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Aprobarea indicatorilor tehnico-economici a celor trei obiecte de investitii, cuprinse in
MPGT s-a realizat prin adoptarea Hotdrdrii Consiliului de Administratic a Regiei nr.
28/24.04.2020 si ulterior de catre Consiliul Judetean Mures prin Hotdréarea nr. 77 din 30.04.2020.
Cele trei obiective de investitii aprobate sunt urmétoarele:

1) conform Scenariului 1 pentru obiectivul Extindere pistd decolare-aterizare din Studiul
de fezabilitate, la valoarea totald a investitiei (cu TVA) de 80.033.980,06 lei din care
C+M: 64.989.498,63 lei;

2) conform Scenariului 1 pentru obiectivul Extindere platforma de parcare aeronave din
Studiul de fezabilitate, la valoarea totald a investitiei (cu TVA) de 15.739.052,64 lei
din care C+M: 12.651.623,83 lei;

3) conform Scenariului 1 pentru obiectivul Extindere terminal pasageri existent etapa 1,
la valoarea totald a investitiei (cu TVA) de 112.789.323,03 lei din care C+M:
54.143.827,32 lei si etapa 2, la valoarea totald a investitiei (cu TVA) de
119.677.961,44 lei din care C+M: 85.325.388,91 lei din Studiul de fezabilitate.

Totodats, cu ocazia sedintei ordinare din aceeagi datd, Consiliul Judetean Mures, prin
Hotirarea nr. 78 a aprobat amplasamentul lucrdrii de utilitate public, precum si declansarea
procedurii de expropriere a imobilelor proprietate privatd situate pe amplasamentul lucrdrii de
utilitate publica, astfel demardndu-se cea mai ampld lucrare de investitie de modernizare din
istoria aeroportului.

Ulterior, prin Hotararea Consiliului Judetean Mures nr.162 din 26 noiembrie 2020 privind
aprobarea unor mdsuri pentru realizarea investitiei ,,Modernizarea aeroportului si includerea
obiectivelor din Master - Planul General de Transport™ care contine obiectivele: Extindere pista
decolare-aterizare, Extindere platforma de parcare aeronave si Extindere terminal de pasageri
existent, s-au aprobat din nou indicatorii tehnico-economici pentru extindere pistd decolare-
aterizare si s-a aprobat demararea procedurilor de expropriere pentru cauza de utilitate publici a
terenurilor afectate de investitie.

Finantarea investitiei se preconizeazd a se face conform Ordinului Ministrului
Transporturilor nr. 1493/2017 privind aprobarea Schemei de ajutor de stat pentru realizarea de
investitii in infrastructura aeroportuard, aferentd Programului operational Infrastructurda Mare
(POIM 2014-2020), axa prioritard 2 - Dezvoltarea unui sistem de transport multimodal, de
calitate, durabil si eficient, obiectivul specific 2.3 - Cresterea gradului de utilizare sustenabild a
aeroporturilor. Schema de finantare este In vigoare de la 25 octombrie 2017.

Conform SCHEMEIL Sectiunea 12, Valoarea maximd a fiantirii nerambursabile
(intensitatea ajutorului de stat), art. 16, alin. 2, 3 si 4, ajutoarele pentru investitii acordate
aeroporturilor care Inregistreazd un trafic mediu anual de pasageri de maximum 200.000 de
pasageri 1n cursul ultimelor doud exercitii financiare dinaintea celui in care sunt acordate efectiv
ajutoarele, cu conditia ca aceste ajutoare nu vor conduce la cresterea traficului mediu anual de
pasageri pe aeroport la peste 200.000 de pasageri in cursul urmatoarelor doud exercitii financiare
dupd acordarea ajutoarelor, valoarea ajutorului de stat acordat nu poate depasi diferenta dintre
costurile eligibile si profitul din exploatare aferent investitiei.

Profitul din exploatare se deduce din costurile eligibile ex-ante prin analiza financiard a
proiectului, in conformitate cu Regulamentul (UE) 2017/1.084 al Comisiei din 14 junie 2017 de
modificare a Regulamentului (UE) nr. 651/2014 si prevederile relevante din Ghidul solicitantului
aferent obiectivului specific 2.3 — Cresterea gradului de utilizare sustenabila a aeroporturilor.
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Diferenta pana la valoarea totald a proiectului se va acoperi de cétre beneficiar, Aeroportul
Transilvania Targu Mures, care trebuie si aducd o contributie financiard Ia finantarea costurilor
eligibile, fie din resurse proprii, fie din surse atrase, sub o formé care si nu faca obiectul nici unui
ajutor public. TVA va fi platit de catre Beneficiar, fiind considerat deductibil.

In altd ordine de idei, inclusiv Regulamentul (UE) nr. 651/2014 al Comisiei Europene din
17 iunie 2014 de declarare a anumitor categorii de ajutoare compatibile cu piata internd in
aplicarea articolelor 107 si 108 din tratat (text cu relevantd pentru SEE), publicat in Jurnalul
Oficial L 187, 26.06.2014, p. 1, cu modificdrile si completérile ulterioare, SECTIUNEA 14
Ajutoarele pentru aeroporturile regionale, Articolul 56a Ajutoarele pentru aeroporturile regionale
prevede urmétoarele:

»(7) Alineatele (5) si (6) nu se aplicd in cazul aeroporturilor care inregistreazd un trafic
mediu anual de pasageri de maximum 200 000 de pasageri in cursul ultimelor doud exercitii
financiare dinaintea celui in care sunt acordate efectiv ajutoarele, dacd se preconizeazd cd
ajutoarele pentru investifii nu vor conduce la cresterea traficului mediu anual de pasageri pe
aeroport la peste 200 000 de pasageri in cursul urmdtoarelor doud exercitii financiare dupd
acordarea ajutoarelor. Ajutoarele pentru investitii acordate unor astfel de aeroporturi frebuie sd
respecte fie alineatul (11), fie alineatele (13) si (14).”

»(11) Valoarea ajutorului pentru investitii nu depdseste diferenta dintre costurile eligibile §i
profitul din exploatare aferent investitiei. Profitul din exploatare se deduce din costurile eligibile
ex ante, pe baza unor estimdri rezonabile, sau prin intermediul unui mecanism de recuperare.
(12) Costurile eligibile sunt costurile aferente investitiilor in infrastructura aeroportului, inclusiv
costurile de planificare.”

Beneficiile obtinute urmare a realizérii obiectivelor sus mentionate, care vor asigura
operarea fir3 restrictii a infrastructurii aeroportuare vor fi urmatoarele:

- Extinderea terminalului de pasageri existent, in etapa 1 va facilita procesarea unui numar
suficient de mare de pasageri, in concordantd cu numérul de aeronave ce pot fi deservite
simultan pe platforma de debarcare-imbarcare §i prognoza de trafic estimatd pentru perioada
duratei de utilizare normald a noi infrastructuri create,

- Prin unirea platformelor Apron 1 si Apron 2, se va suplimenta numarul de locuri de
parcare pentru aeronave, ceea ce inseamnd c# vor putea fi deservite simultan mai multe
aeronave, in special in intervalele orelor de vérf.

- de asemenea, timpul de ocupare al pistei de decolare aterizare se va diminua, devenind
operabila si calea de rulare Alfa, prin care se va facilita accesul la / de la pista la pozitiile de
parcare.

Avandu-se in vedere cd unitatea noastrd se giseste In perioada de derulare a
Contractului de servicii intelectuale nr.95 /14.09.2020 avand ca obiect intocmire, elaborare,
redactare documentatie aferentd cererilor de finantare, acordarea de consultant3, asistentd,
reprezentare, depunere cerere inclusiv pentru formularea raspunsurilor la eventuale
clarficdri/completdri pentru accesarea de fonduri europene nerambursabile finantate prin
POIM 2014-2020 privind lucrdri de infrastructurd aeroportuard, respectiv extindere platforma
de parcare aeronave cu minim 7720 mp si extindere terminal de pasageri cu minim 8130
mp, etapa [-a.

Luénd in considerare posibilitatea de accesare a finantérii prin Programul Operational
Infrastructura Mare (POIM) Axa Prioritara 2- Dezvoltarea unui sistem de transport multimodal, de
calitate, durabil si eficient, Obiectiv Specificc 2.3 Cresterea gradului de utilizare sustenabila a
aeroporturilor, R.A  Aeroportul International Tg-Mures a initiat proiectul de
investitii"Modernizarea aeroportului cu includerea obiectivelor din Master Planul General de
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Transport” , respectiv extindere platforma de parcare aeronave cu minim 7720 mp si
extindere terminal de pasageri cu inim 8130 mp, etapa I-a.

in baza actelor normative urmitoare:

- Intructiunea nr.4/10.05.2019 emisa de DGOIT ( Directia Generala Organismul
Intermediar pentru Transport) privind incadrarea cheltuielilor aferente activitatilor investitionale
supuse regulilor ajutorului de stat in devizul general al proiectelor de transport;

- Hotararea Consiliului Judetean Mures nr.77 din 30 aprilie 2020 privind aprobarea
studiului de fezabilitate si a indicatorilor tehnico-economici la obiectivul de investitie
"Modernizarea aeroportului cu includerea obiectivelor din Master Planul General de
Transport" si ulteiror modificatd prin Hotirdrea Consiliului Judetean Mures nr.162 din 26
noiembrie 2020;

- Avizul nr.2/14.12.2020, inregistrat sub nr. 9391/14.12.2020, emis de catre Consiliul
Tehnico-Economic din cadrul RAAI Transilvania Targu Mures;

- Ordinul Ministerului Transporturilor nr. 1493/2017 privind aprobarea Schemei de ajutor
de stat pentru realizarea de investitii in infrastructura aeroportuara, aferenta Programului
Operational Infrastructura Mare (POIM 2014-2020), Axa prioritara 2 - Dezvoltarea unui sistem de
transport multimodal, de calitate, durabil si eficient, obiectivul specific 2.3 - Cresterea gradului de
utilizare sustenabila a aeroporturilor;

- H.G. nr. 399/2015 privind regulile de eligibilitate a cheltuielilor efectuate in cadrul
operatiunilor finantate prin Fondul european de dezvoltare regionala, Fondul social european si
Fondul de coeziune 2014-2020;

- O.U.G. nr. 40/2015 privind gestionarea financiara a fondurilor europene pentru perioada
de programare 2014-2020, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 105/2016, cu
modificarile si completarile ulterioare

- Decizia CE nr. C (2015) 4.823 din 09.07.2015 de aprobare a anumitor elemente din
Programul operational "Infrastructura mare" pentru sprijinul din partea Fondului european de
dezvoltare regionala si Fondului de coeziune in temeiul obiectivului referitor la investitiile pentru
crestere si locuri de munca Tn Romania;

- Programul Operational Infrastructura Mare (POIM), Axa Prioritara 2 - Dezvoltarea unui
sistem de transport multimodal, de calitate, durabil §i eficient, Obiectiv Specific 2.3 Cresterea
gradului de utilizare sustenabild a aeroporturiior;

- Legea privind bugetul de stat pe perioada de derulare a fmantarii;

- Legea nr. 571/2003 privind Codul Fiscal, cu modificérile si completarile ulterioare

- Legea nr. 500/2002 privind finantele publice, cu modificarile si completarile ulterioare

- Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale, cu modificarile si completarile
ulterioare

- QUG 57/2019 privind Codul administrativ,art.182,196,287,297,

- Codul Civil, art.858-870,

- Legea Concurentei nr. 21/1996 republicata cu completarile si modificarile ulterioare,

- HG 398/1997, privind trecerea unor regii autonome aeroportuare de sub autoritatea
Ministerului Transporturilor in subordinea Consiliilor Judetene,

- Ordonanta de Urgentd nr. 109/2011 privind guvernanta corporativd a intreprinderilor
publice, aprobata prin Legea nr. 111/2016, cu modificarile si completarile ulterioare;

Va inform&m c& yvaloarea totald a proiectului , Modernizarea aeroportului cu
includerea obiectivelor din Master Planul General de Transport”, respectiv extindere
platforma de parcare aeronave cu minim 7720 mp si extindere terminal de pasageri cu
minim 8130 mp, etapa I', este de 108.528.434,45 lei + TVA 20.295.159,20 lei, adicd
128.823.593,66 lei
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Valoarea totald eligibili a proiectului ,, Modernizarea aeroportului cu includerea
obiectivelor din Master Planul General de Transport” , respectiv extindere platforma de
parcare aeronave cu minim 7720 mp si extindere terminal de pasageri cu minim 8130
mp, etapa I’, pentru fmantare prin Programul Operational Infrastructura Mare (POIM 2014-
2020) Axa Prioritara 2- Dezvoltarea unui sistem de transport multimodal, de calitate, durabil
si eficient, Obiectiv Specific 2.3 Cresterea gradului de utilizare sustenabild a aeroporturilor in
cadrul schemei de ajutor de stat aprobata prin Ordinul MT nr. 1493/2017, este de
107.911.083,28 lei sumi care este asiguratd din contirbutie publica astfel:
- 91.724.420,79 lei interventia publicid asiguratda de FEDR, reprezentand 85% din
valoarea contributiei publice;
- 14.028.440,83 lei interventia publica asiguratd din bugetul de stat, reprezentind 13%
din valoarea contributiei publice;
- 2.158.221,16 lei interventia publica asiguratd din bugetul local al Consiliului Judetean
Mures, reprezentiand 2% din valoarea contributiei publice;

ROMANIA |
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Valoarea totald neeligibild a proiectului “Modernizarea aeroportului cu includerea
obiectivelor din Master Planul General de Transport” , respectiv extindere platformd de
parcare aeronave cu minim 7720 mp si extindere terminal de pasageri cu minim 8130
mp, etapa I’ este de: 20.912.501,37 lei, din care:

e Valoarea TVA este de 20.295.150,20 lei

o Valoarea Comisioanelor si dobdnzilor aferente creditului bdncii finantatoare este

de 467.901,17 lei

e Valoarea auditului fianciar este de 149.450 lei

Contributia proprie a R.A.LI. Transilvania TArgu Mures la finantarea proiectului
"Modernizarea aeroportului cu includerea obiectivelor din Master Planul General de
Transport” , respectiv extindere platformd de parcare aeronave cu minim 7720 mp si
extindere terminal de pasageri cu minim 8130 mp, etapa I’ este de: 20.912.501,37 lei, din
care:

Valoarea TVA este de 20.295.150,20 lei

e Valoarea Comisioanelor si dobdnzilor aferente creditului bdncii finantatoare este

de 467.901,17 lei

e Valoarea auditului fianciar este de 149.450 lei
care va fi asiguratd prin contractarea unui credit bancar, in conditiile legii.

Defalcarea pe surse de finantare a valorii proiectului este dupa cum urmeaza:

Valoare neeligibild
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Sumele reprezentind cheltuieli conexe ce pot apirea pe durata implementérii proiectului
vor fi asigurate din bugetul R.A.A.I. Transilvania Targu Mures.

Pentru acoperirea sumelor necesare pentru sustinerea contributiei proprie (valoare totald
neeligibild si cheltuieli conexe aparute pe durata implementarii proiectului), Consiliul Judetean
Mures trebuie si aprobe ca R.A.A.IL Transilvania Targu Mures sd contracteze un imprumut
bancar, in conditiile legii.

Urmare a expunerii de mai sus, propunem Consiliului de administratie al RAAI
Transilvania Tg-Mures spre aprobare urmitoarele valori de investitie:

1. Valoarea totaldi a proiectului ,, Modernizarea aeroportului cu includerea
obiectivelor din Master Planul General de Transport”, respectiv extindere platforma de
parcare aeronave cu minim 7720 mp si extindere terminal de pasageri cu minim 8130
mp, etapa I", de 128.823.593,66 lei cu TVA inclus

2. Valoarea totala eligibila a proiectului ,, Modernizarea  aeroportului cu
includerea obiectivelor din Master Planul General de Transport” , respectiv extindere
platformd de parcare aeronave cu minim 7720 mp si extindere terminal de pasageri cu
minim 8130 mp, etapa I”, pentru fmantare prin Programul Operational Infrastructura Mare
(POIM 2014-2020) Axa Prioritara 2- Dezvoltarea unui sistem de transport multimodal, de
calitate, durabil si eficient, Obiectiv Specific 2.3 Cresterea gradului de utilizare sustenabila a
aeroporturilor in cadrul scheniei de ajutor de stat aprobata prin Ordinul MT nr. 1493/2017, in
sumi de 107.911.083,28 lei sumai care este asiguratd din contirbutie publica astfel:

- 91.724.420,79 lei interventia publicd asigurati de FEDR, reprezentdnd 85% din
valoarea contributiei publice;

- 14.028.440,83 lei interventia publicd asiguratd din bugetul de stat, reprezentind 13%
din valoarea contributiei publice;

- 2.158.221,16 lei interventia publici asiguratd din bugetul local al Consiliului Judetean
Mures, reprezentand 2% din valoarea contributiei publice

3. Valoarea totald neeligibili a proiectului "Modernizarea aeroportului cu
includerea obiectivelor din Master Planul General de Tramnsport” , respectiv extindere
platformd de parcare aeronave cu minim 7720 mp si extindere terminal de pasageri cu
minim 8130 mp, etapa I”, in suma 20.912.501,37 lei, din care:

o Valoarea TVA este de 20.295.150,20 lei

e Valoarea Comisioanelor §i dobdnzilor aferente creditului bdncii finantatoare este

de 467.901,17 lei

o Valoarea auditului fianciar este de 149.450 lei
care va fi asigurati prin contractarea unui credit bancar, in conditiile legii.

4. Contributia proprie a R.A.LIL Transilvania Targu Mures la finantarea proiectului
"Modernizarea aeroportului cu includerea obiectivelor din Master Planul General de
Transport” , respectiv extindere platforma de parcare aeronave cu minim 7720 mp si
extindere terminal de pasageri cu minim 8130 mp, etapa [” este de 20.912.501,37 lei, din
care:

o Valoarea TVA este de 20.295.150,20 lei

¢ Valoarea Comisioanelor §i dobdnzilor aferente creditului bdncii finantatoare este

de 467.901,17 lei

e Valoarea auditului fianciar este de 149.450 lei
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, care va fi asiguratd prin contractarea unui credit bancar, in conditiile legii.

5. Valoarea defalcatd pe surse de finantare a sumelor aferente proiectului este dupa
cum urmeaza:

Valoare neeligibila
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6. Solicitare de a se emite acordul Judetului Mures, in calitate de autoritate publicd
tutelard, acordul privind contractarea unui imprumut bancar, in conditiile legii, pentru
acoperirea sumelor necesare pentru sustinerea contributiei proprie (valoare totald neeligibild
si cheltuieli conexe apdrute pe durata implementdrii proiectului), in valoare totald de cel
putin de 20.912.501,37 lei, din care:

o Valoarea TVA este de 20.295.150,20 lei

e Valoarea Comisioanelor si dobdnzilor aferente creditului bdncii finantatoare este

de 467.901,17 lei

e Valoarea auditului fianciar este de 149.450 lei

7. Solicitare de a se emite ACORDULJudetului Mures, in calitate de proprietar al
terenului, in incinta imobilului situat in orasul Ungheni localitatea Vidrasiu, identificat in C.F.
nr.51365/Ungheni, care face parte din domeniul public al judetului Mures, aflat in administrarea
R.A. ”Aeroportul Transilvania Tirgu Mures”, pentru realizarea obiectivului de investitii
",,Modernizarea aeroportului cu includerea obiectivelor din Master Planul General de Transport”.

Precizim cd Acordul mentionat trebuie sd fie valabil si in situatia in care asupra
imobilului in cauzd au loc operatiuni de carte funciard care determind schimbarea numdrului
cadastral. Realizarea obiectivului de investitii mentionat se incadreaza in limitele dreptului de
administrare reglementat de O.U.G. nr. 57/2019. Consiliul Judetean Mures nu va garanta
imprumuturile contractate de R.A.A.I. Transilvania Targu Mures si nu va aloca din bugetul
propriu al Judetului Mures sume reprezentdnd cofinantéri/transferuri pentru realizarea investitiei
mentionate.

Cu stima si consideratie,

Ion Toni Biceanu
Ioan Petru Pop /%R(/
Adriana Niculici

Toan Dumitru Dumbrivean

Dan Vunvulea
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RA AEROPORTUL TRANSILVANIA
TARGU MURES
CONSILIUL TEHNICO — ECONOMIC
Nr. 9391 din 14 12 2020

AVIZnr.2/1412 2020

Consiliul Tehnico Economic al Aeroportului Transilvania Targu Mures, intrunit in sedinta
din data de 09 12 2020, in urma examindrii documentatiei constatd cd aceasta respecta
normele si standaredele in vigoare si respectd conditiile impuse pentru promovarea la aprobare.

Astfel, in conformitate cu prevedrrile Legii nr.500 /2002, privind finantele publice, ale
Legii nr. 273 /2006, privind finantele publice locale, ale Legii nr. 10 /1995 privind calitatea in
constructii si ale Legii nr. 50 /1991 privind autorizarea lucrarilor executdrii lucrarilor de
constructii, Consiliul Tehnico - Economic numit prin Hotdrarea CA nr. 9 din 18 11 2014 si
actualizatd prin Hot8rérea CA nr. 76 din 26 11 2020 a Aeroportului Transilvania Targu Mures, in
conformitate cu Procesul Verbal nr. 9352 din 09 12 2020 al sedintei CTE emite:

AVIZUL FAVORABIL

Pentru :

1. DENUMIREA OBIECTIVULUI DE INVESTITIE:

2. FAZA DE PROIECTARE: Studiu de fezabilitate

3. PROIECTANT: SC CONSITRANS SRL Bucuresti

4. BENEFICIAR: RA AEROPORTUL TRANSILVANIA TARGU MURES

5.NECESITATEA INVESTITIEI: Prin realizarea lucrdrilor prevazute in aceastd
documentatie se urmareste cresterea capacitatii operationale a aeroportului, prin extinderea
suprafetelor de miscare existente ( platforma de parcare aeronave) si a terminalului de pasageri
( etapa I) In vederea absorbirii eficiente a oportunitatilor de pe piata de profil, tinand cont de
cresterea traficului aerian la nivel national si international.

5.1 SITUATIA EXISTENTA:

Terenul pe care se vor realiza extinderea platformei de debarcare imbarcare (obiectivul
2) si extinderea terminalului de pasageri (obiectivul 3) se afld in incinta aeroportului, neviind
necesare expropieri de teren, acestea se afla in proprietatea Consiliului Judetean Mures, cu
drept de administrare de catre R.A. Aeroportul Transilvania Targu Mures.

Pe cele doua platforme ( nr. 1 si nr. 2) de parcare aeronave, de dimensiuni relativ
reduse, in momentele de varf se pot crea situatii de congestie a traficului, dat fiind numarul
redus al locurilor de parcare pentru aeronave de cat. "C" .

Terminalul de sosiri / plecari existent, construit in regim parter si etaj partial, din cauza
dezvoltdrii in etape, prin adaugarea de extinderi de micd suprafata nucleului initial, pentru a se
putea asigura conditiile minime necesare desfasurarii traficului de pasageri si bagaje, are un
spatiu care nu mai poate asigura fluenta necesar3 traficului actual ( pentru deservirea simultana
a doua aeronave de tip A320 - 800 si cu atat mai putin nu mai poate permite cresterea acestuia
si posibilitdtile de a separa in viitor traficul de pasageri din zona Schengen (trafic intern) de cel
din zona non-Schengen ( trafic international ).

5.2 DESCRIEREA SOLUTIEI AVIZATE:
Obiectiv 2 — Extindere platforma de parcare aeronave — scenariul 1

Extinderea platformei de parcare aeronave se va realiza intre platformele existente
Apron 1 si Apron 2, rezultand astfel o singurd platforma. Structura rutierd a platformei va fi de
tip rigid, cu imbracaminte din beton de ciment si va fi incadrata pe latura de nord (cétre pistd)
cu un acostament de 3,5 m latime ( realizat in continuarea acostamentului existent la platforma
Apron 1), ce va avea o structura semirigida cu imbracaminte din straturi asfaltice.
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Partea portantd a platformei va avea structura rutierd, ce va asigura o capacitate
portanta echivalenta unui PCN 70 R/D/W/T.

Pentru preluarea apelor pluviale, platforma va fi prevazutd, pe toata lungimea ei, cu o
rigold prefabricaté carosabild din beton, clasa de incdrcare F900 ( realizatd in continuarea celei
existente pe platforma APRON 1), ce va descérca intr-o retea de canalizare nou proiectatd, iar
pe acostament vor fi prevazute guri de scurgere racordate la reteaua de canalizare existenta.

In acest scenariu, pe suprafata totald rezultatd prin unirea celor doua platforme
existente, vor putea fi parcate 7 aeronave astfel:

- Pozitiile de parcare 01 si 02 — aeronave de categorie ,B”, cu anvergura aripilor de
maxim 24 m ( de tip Gulfstream IV, CRJ 200 sau similare);

- Pozitiile de parcare 03 si 04 - aeronave de categorie ,C” cu anvergura aripilor de
maxim 36 m ( tip de Boeing 737-300-800, Aibus A320 );

- Pozitla de parcare 05 ~ aeronave de categorle ,B” si ,C” cu anvergura aripilor de
maxim 28 m ( de tip ATR 42/72, Bombardier Q300 sau similare);

- Pozitiile de parcare 06 si 07 — aeronave de categorie ,C” cu anvergura aripilor de
maxim 36 m ( de tip Boeing 737-300-800, Aibus A320 );

Toate marcajele pe platforma rezultatd se vor realiza in conformitate cu prevederile
EASA, se vor executa cu vopsea de culoare galben reflectorizant si vor fi incadrate de marcaje
contrastante de culoare neagra. Exceptie face marcajul drumului de handling, care se va realiza
cu vopsea de culoare alb reflectorizant.

Tindnd cont ca aeronavele vor fi parcate cu coada cdtre terminalul de pasageri, se
impune amplasarea unor deflectoare de jet (parajeturi), astfel incat suflul motoarelor sa nu
afecteze terminalul de pasageri si nici echipamentele de handling ce deservesc celelalte
aeronave.

Extinderea platformei de debarcare imbarcare presupune urmatoarele categorii de lucrdri
de balizaj si iluminat:

- balizaj marginal platforma (AEL-P): se suplimentaza si se repozitioneaza odata cu
extinderea de platforma;

- balizaj axial Cale de Rulare Charly

- fluminat platforma, piloni cu prolectoare: se suplimenteaza cu piloni echipati cu
proiectoare odata cu un nivel de iluminat aprox. identic cu cel din platforma Apron 1 de
ccca. 35 Ix (>20 Ix cel normat )

- sistem de alimentare aeronave. se prevad doua circuite de prizd incastrate in extinderea
de platforma.

- echipare tablouri de balizaj TB, (TB1, TB2): se suplimenteaza cu nolle circuite pentru
CCR-urile noi necesare;

- amenajari in TGJT din postul de transformare;

Obiectiv 3 — Extindere Terminal de pasageri existent - scenariul 1

Terminalul existent se va extinde spre vest (NVV), est (SEE) si spre nord, spre platforma
de avioane in 2 etape majore, extinderile propuse urmand a fi legate functional de cladirea
existenta, cu reorganizarea completa a functiunilor interioare si a compartimentdrilor.
Extinderile propuse se vor dezvolta pe parter si etaj, ca si cladirea existenta, indltimile nivelurilor
la corpurile nou propuse fiind identice cu cele ale terminalului actual.

In prima etap# de dezvoltare AVIZATA, se propune construirea a doua corpuri noi de
cladire P+1 in partea dinspre vest (SVV) si nord (NVV) a terminalului actual. La parterul corpului
adiacent laturii de vest vor fi amplasate spatiile pentru sosiri interne si holul public de asteptare
pentru sosiri interne si temporar si holul de regrupare pentru plecari interne, zona de control
plecari pentru echipaje si persoane oficiale, salonul oficial / VIP, spatii pentru Politia de
Frontierd, SRI si serviciul vamal, grupuri sanitare aferente fiecareia din functiunile principale
nominalizate anterior. Holul public de asteptare pentru sosiri interne va avea un windfang
pentru ietire/acces spre/dinspre parcarea publica, in aceastd etapa nefiind posibila realizarea
legarii directe cu holul public din Terminalul existent. Tot in acest hol va fi amplasat cabinetul
medical pentru asistenta de prim ajutor, cu acces din acest hol si cu o iesire directd spre
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exterior. Lipit de acest cabinet, spre est, se va construi noua centrald termicd, cu o suprafatd
dublad fatd de cea existentd, aceasta urmand a fi dezafectatd pentru a permite reorganizarea
partiala a unor spatii din Terminalul existent, creindu-se un culoar de acces al pasagerilor
pentru plecdri interne de la controlul de securitate, care va ramane in locatia actuald din holul
Terminalul existent, spre holul cu aceasta destinatie temporara din noul corp de clddire.
Totodata se va lega holul Terminalului actual cu noua zond de control de securitate si plecari
pentru echipaje si oficiali / VIP si cu salonul oficial.

La etajul acestui corp de cladire nou propus vor fi amplasate birouri ale administratiei
aeroportului si o parte a holului de regrupare pentru plecérile internationale.

Dup3 intrarea in circuitul de exploatare aeroportuard a acestui corp de clddire, se va
trece la demolarea corpului de cladire P+1 existent cu structura metalica si se va trece imedat
la construirea unui nou tronson de cladire P+1. Parterul acestui nou corp de cladire va fi
rezervat in principal extinderii zonei de control de securitate pentru bagajele de cald, iar etajul
va fi un hol de regrupare pentru plecari internationale legat de restaurantul si barul existent din
Terminalul actual de la acest nivel ( cota + 4,80 m). Tot in acest nou corp, la parter, spre
platforma de avioane, va existe o incapere pentru self-briefing si o incapere de odihnd pentru
pilotii care nu intrd in tard, ambele fiind cu aces controlat si securizat.Tot spre platforma de
avioane, se gaseste si un mic hol de regrupare pentru plecéri internationale, cu o poartd de
imbarcare, legat de holul de la etaj cu 2 lifturi cu o capacitate 8 persoane fiecare si o scara
circulara.

Holul public de la parterul aerogarii actuale va fi reorganizat si recompartimentat,
marindu-se numarul ghiseelor de check-in la 14, plus incd 2 pentru oficiali / VIP pe traseul
destinat acestora. Prin legarea cu spatiul de la parterul noului troson dinspre platforma de
avioane, s-au asigurat incdperi cu vestiare pentru personal, pentru SRI, pentru Politia de
Frontierd, separate pe sexe, cu dusuri si grupuri sanitare. Tot in acest spatiu sunt prevdzute
incdperi pentru supravegherea zonei de control de securitate pentru bagajele de cald, camere
tehnice, un depozit, 0 zona pentru spatiile necesare firmei de catering care va prepara hrana
pentru companiile aviatice, cu depozitele aferente, vestiarele si grupurile sanitare proprii,
precum si zona de control pentru personalul aeroportuar care lucreazd in zona sterild. in
imediata vecinatate a ghiseelor de check-in, adosata acestora este camera de reconciliere, cu
un acces din holul public si altul din zona sterila.

Construirea acestui al doilea tronson incheie prima etapa de dezvoltare a Terminalului de
pasageri.

Datele tehnice ale extinderilor propuse sunt :
= ETAPA 1A - EXTINDERE VEST (NVV):

Arie construita Parter =1 837,40 mp
Arie construita Etaj = 1 386,00 mp
Total arie construita desfasurata etapa1 A: =3 223,40 mp

Arie construita desfasurata terminal existent + arie construitda desfasuratd etapa 1A :
4922, 30 mp + 3 223, 40 mp = 8 145,70 mp

= ETAPA 1B - EXTINDERE SPRE NORD (spre platforma de avioane) :
Arie construita Parter : = 961,60 mp
Arie construitd etaj : = 938,50 mp
Total arie construita desfaturata etapa 1B: = 1900,10 mp

Demoldri pentru etapa 1B : 465, 60 mp parter + 183,20 mp etaj = 648, 80 mp

Arie construita desfidsurata terminal existent + arie construita desfisurata
etapa 1A + etapa 1B :

8 145,70 mp - 648, 80 mp + 1 900,10 mp = 9 397,00 mp
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Durata de executie estimatd a intregului proiect este determinata de obiectivul cu durata

cea mai mare adicd Obiectivul nr. 3 - Extinderea terminalului.
Prin urmare, avand In vedere duratele estimate de proiectant pentru:

e Procedura de achizitie publica si incredintarea contractuiui - 3 luni

e Obtinerea autorizatiel de construire si intocmirea proiectului de executie - 3 luni

e Executia lucrdrilor (inclusiv mobilizare si organizare de santier) — 19 luni
rezultdnd un grafic cu o perioada de implementare a investiei de 24 de luni consideratd
de la semnarea contractului de finantare.

Concluzie:

Realizarea obiectivelor mai sus mentionate vor aduce beneficii in desfdsurarea traficului
aerian, dupa cum urmeaza:

- Prin unirea platformalor Apron 1 si Apron 2, se va suplimenta numarul de locuri de
parcare pentru aeronave, ceea ce inseamnd ca vor putea fi deservite simultan mai
multe aeronave, in special in intervalele orelor de vaif. De asemenea, timpul de
ocupare al pistei de decolare aterizare se va diminua, devenind operabild si calea de
rulare Alfa, prin care se va facilita accessul la / de la pista la toate pozitiile de parcare
de pe toatd platforma extinsa.

- Extinderea terminalului de pasageri existent va facilita procesarea unui numdr mai
mare de pasageri, in concordantd cu numarul de aeronave ce pot fi deservite simultan
pe noua platformd de debarcare imbarcare extinsd si va creste numarul de pasageri
aflati In trafic (750 pax/h de varf la sosiri si 750 pax/h de varf la plecare ) si
asigurarea procedurilor specifice pentru traficul din zona Schengen, respectiv zona
non-Schengen.

6. FINANTAREA INVESTITIEI: Ordonatorul principal de credite ( proprietarul
investitiei ) este Consilul Judetean Mures.

Valoarea estimativa a lucrdrilor de C+M: 66 795 451,16 lei cu TVA (19%) inclus
Valoarea generala estimativa a investitiei: 128 823 593,66 lei cu TVA (19%) inclus

Sursele de finantare a investitiilor se constitue in conformitate cu legislatia in vigoare si
constru in:

- Fonduri europene

- Fonduri de la bugetul de stat

- Fonduri proprii

- Credite bancare

7. AVIZE SI ACORDURI:
Documentatia respecta legislatia in vigoare la data intocmirii acesteia pentru realizarea
investitiei in faza analizata.

POP Ioan Petru
Presedinte Consiliu Tehnico - Economic

i
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Proiectant SC CONSITRANS SRL

Consiliul Judetean Mureg

R.A. AEROPCRTUL "TRANSI

TARGU MURES, ROMANIA |
Nr. 91’/{€Dm_(~_-5_:/_/__'/ QOJ— ()

Bucuresti str Polona 56
Cod fiscalSRO 2629539, 140/9475/28.08.1991

LVANIA®

Deviz General
al obiectivului de investitii:

R.A. Aeroportul Transilvania Targu Mures - Studiu de fezabilitate pentru modernizarea aeroportului si includerea
obiectivelor din Master - Planul General de Transport

Extindere platforma de parcare aeronave + Extindere terminal de pasagerl etapa 1

SCENARIUL 1 - Extindere platforma - Configuratia | + Terminal pasageri - Etapa 1

NR. CRT. DENUMIREA CAPITOLELOR §l SUBCAPITOLELOR Valoare (fara TVA} TVA Valoare cu TVA
DE CHELTUIELI n - "
. lei _lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1
Cheituieli pentru obtinerea §i amenajarea terenului
1.1 Obtinerea terenulu 0.00 0.00 0.00
1.2 Amenajarea terenului 2,027,551.70 385,234.82 2,412,786.52
13 /::r:r;aij:irt;;gnlru protactia mediulut si aducerea terenului la 4.500.00 855.00 5.355.00
1.4 Cheituieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 1,623,835.06 346,528 66 2,170.3683,72
TOTAL CAPITOLUI 1 3,866,886.76 732,618.48 4,688,505.24
CAPITOLUL 2
Cheitulell pentru asigurarea utilititilor necesare obiectivului de Investitii
ieli pentru asiguri utifitatilor
2 |Cheluiel peniu asigurarea utiitajior necesare 208,000.00 39,520.00 247,520.00
TOTAL CAPJTOLUL 2 208,000.00 39,520.00 247,620.00
CAPITOLUL 3
Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 Studii teren 66,107.91 12,560.50 78,668.41
3 1.1. Studii de teren 61,643.80 11,712.32 73,356.12
3.1.2. Raport privind impactul asupra madiulu 4,464.11 848.18 5,312.29
3.1.3. Alte studii specifice 0.00 0.00 0.00
Documentati-suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize,
3.2 acorduri si autorizzllii i 14,728.49 279841 17.526.90
33 Expertiza tehnica 9,400.00 1,786.00 11,186.00
34 g:g;:f;rea performantei energetice si auditui energetic al 12,000.00 2,280.00 14.280.00
35 Proiectare 2,632,713.78 500,215.62 3,132,929.40
3.5.1.Tema de proiectare 107,252.20 20,377.92 127,630.12
3.5.2. Studiu de prefezabilitate 22,736.89 4.319.97 27,056.66
3.5.3. Studiu de fezabilitate/documenlalie de avizare a
lucrarilor de interventii si deviz general 83,631.61 15.890.01 99.521.62
3.5.4. Documentatiite tehnice necesare in vederea ablinerii
avizelor/acordurilor/autcnzatilor 725.727.99 137.888.32 863.616.31
3.5.5}.} Verificarea tehnica de calitale a proiectutui tehnic s1 a 30,000,00 5.700.00 35.700.00
detaliilor de execule
3.5.6. Proiect tehnic si detaili de executie 1,663,365.28 316,039.41 1,879,404.70
3.6 Organizarea procedunior de achizitie 2,000.00 380.00 2,380.00
3.7 Consultanta 1,123,306.00 28,395.50 1,151,701.50
3.7.1. Managementul de proiect pentru obiectui de investitii R 973,856.00 0.00 973,856.00
3.7.2. Auditul financiar 149,450.00 28,385.50 177,845.50
36 Asistenta tehnica 1,546,588.54 293,851.82 1,840,440.36
3.8.1. Asistenta tehnica din partea proieclantului 166,466.37 31,628.61 198,084.98
3.8.1.1. pe perioada de executie a lucrarilor 110,977 .58 21,085.74 132,063.32
3.8.1.2. pentru parliciparea proiectantului la fazele incluse in
programul de control al lucrarilor de executie, avizal de catre 55,486.79 10.542.87 66,031.66
|\nspectoratul de Siat in Constructii
3.8.2. Dirigentle de santier 1,380,122.17 262,223.21 1,642,345.38
TOTAL CAPITOLUL 3 _ 5,406,344.72 842,267.86 6,249,112.68
CAPITOLUL 4
Cheltuiell pentru Investitia de baza
4.1 Constructii si instalatii
4.1.1 |Terminal de pasageri 38,381,272.82 7.292,441.84 45,673,714.66
4.1.1a |Extindere uzina electrica 237,360.00 45,098.40 282,458.40
4.1.1b |Gospodaria de apa 1,684,657.00 320,084.83 2,004,741.83
4.1.1c [Retele exterioare apa potabila si incendiu 598,600.00 113,924.00 713.524.00
4.1.1d [Retele exterioare canalizare menajera 505,600.00 96,254.00 602,854.00
4.1.1e |Retele exlerioare canalizare pluviala 484,640.00 92,081.80 578,721.60
4.1.1f [Retele exterioare de gaze 196,000.00 37,240.00 233,240.00
4.1.2 |Obiect 1a - Platforma de parcare aeronave 4,528,092.02 860,337.48 5,388,429,50
4.1.3 |Obiect 2a - Daflectoars de jet 666,394.20 126,614.90 793,008.10
4.14 |Obiect 3a - Marcaje platforma 101,605.80 19,305.10 120,918.90




4 1.5 |Obiect 4a - Lucrar instalatii electrice si balizaj platterma 2.548 605,63 484,235.07 3,032,840.70
416 (Obiect 5a- Lucrari de canalizare platforma 597,525.36 113,529 82 711,055.18
TOTAL i - subcap. 4.1 50,532,362.83 9,601,147.04 60,133,499.87
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale- 234,447 60 44 545,04 278,992.64
- » g:::{:j echipamente tehnologice §i funclionale care necasita 34.575,513.73 6,569,347.61 41,144.861.34
Utilaje.echipamente lehnologice si functionale care nu necesita
44 mon{mzhipameme de trgnsport 0.00 0.00 0.00
4.5 Dotan 1,302,000.00 247,380.00 1,549,380.00
4.6 Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOLUL 4 86,644,314.16 16,462,419.69 103,106,733.85
CAPITOLUL 5
Alte cheltuieli
5.1 Organizare de santier 1,364,941.24 258,338.84 1,624,260.08
:.;n.;érLucrén de construclii si instalatii aferenie organizani de 1289.944.04 245.989.37 1,546.933.41
5.1.2. Cheltuieli conexe organizarii da santier 84,997.20 12,349.47 77.346.87
5.2 Comlsioane, taxe, cote legale sl costul creditulul 1,205,852.23 88,901.22 1,294,753 45
2;12a.;ia(t:::;sloanele si dobanzile aferenta creditului bancii 467.901.17 86.901.22 556,802.39
iozn:lﬁz:: aferenta 1SC pentru controlul calitajii Tucrarilor de 280,663.15 0.00 280,653.15
5.2.3. Cota aferenta ISC pentru controlul statujus in amenajarea
tentoriului, urbanism si pentru autorizarea lucrarilor de 56,130.63 0.00 56,130.63
constructii
5.2.4.Cola aferenta Casei Sociale a Constructorilor-CSC 280,653.15 0.00 280,653.15
;issmf:::’z:;i:::ecordun, avize conforme si autorizatia de 120.514.13 0.00 120,514.13
53 Cheltuieli diverse gl neprevazute 9,488,750.32 1,802,862.56 11.291,612.89
5.4 Cheltulell pentru informare si publicitate 91,970.00 17.474.30 109,444.30
TOTAL CAPITOLUL § 12,161,513.79 2,168,676.92 14,320,090.71
CAPITOLUL 6
Cheltuiell pentru probe tehnologice si teste
6.1 Pregétirea personalulul de exploatare 40,000.00 7.600.00 47,600.00
6.2 Probe tehnologice si teste 221,875.02 42,156.25 264,031.27
TOTAL CAPITOLUL 6 261,875.02 49,756.25 311,631.27
TOTAL GENERAL 108,528,434.45 20,295,159.20 128,823,593.66
Din care C+M 56,130,631.23 10,664,819.93 66,795,451.16
curs valutar infoeuro noiembrie 2020/ 4 euro= 4,8781lel
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la documentul de avizare nr................occoveeece

CARACTERISTICILE PRINCIPALE S| INDICATORII TEHNICO ECONOMICI
al obiectivului de investitle

Extindere platforma de parcare aeronave + Extindere

SCENARIUL 1 - Extindere platforma - Configuratia | + Terminal pasageri - Etapa 1

TITULAR :
BENEFICIAR :

AMPLASAMENT :

a) Valoarea totala a obiectului de investitie inciusiv TVA:
Valoarea totala a obiectului de investitie exciusiv TVA!

din care C+M ,inclusiv TVA:
din care C+M ,exclusiv TVA:

b) Elemente fizice / Capacitati fizice

Terminal de pasagers
suprafata construita la sol totala

suprafata construita etaj totala
Suprafata construita desfasurata totala

capacitate de transport
plecari
sosin

extindere platforma parcare
suprafata platforma

suprafata acostamente
slstem rutier rigid parte portanta
sistem rutier semirigid acostamente

marcaje
aslgurarea unui numar de parcare de 7 aeronave

deflectoare de jet

c) Indicatori financiari, socio-economici, de impact , de
rezultat/operare

Trafic de pasageri in anul 2 dupa finalizarea implementarii
proiectului

d) Durata estimata de executie a obiectivului de investitie

din care:
proiectare
exacutie

e)Factori de risc

terminal de pasageri etapa 1

R.A. Aeroportul Transilvania Targu Mures

R.A. Aecroportul Transilvania Targu Mures

Incinta Aeroport Transilvania,
judetul Mures

128,823,533.66 LEI
108,528,434.45 LE|
66,795,451.16 LEI
56,130,631.23 LEl

5,692.80 mp
3,704.20 mp
9,397.00 m

800.00 pax
400 pax
400 pax

8,000.00 mp
300.00 mp

134 m

196900.00 persoane

22.00 luni

3.00 luni
19.00 luni

Obiectivul se va proteja antiseismic conform Normativuiui P 100-1/2013.

f) Finantarea investitlei

Finantarea obiectivului de investitii se face din Fonduri de la Bugetul de stat si/sau alte fonduri legal
constituite , in limita sumelor prevazute anuai cu aceasta destinatie, conform programelor de investitii

publice aprobate potrivit legii.
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PROIECTANT:SC CONSITRANS BUCUREST!I

DEVIZUL
subcap 1.2 Amenajarea terenulul
Valoare TVA Valoare cu TVA
Nr. crt.| Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) cu
lel lei lei
1 2 3 4 5

subcap. 1.2 - Amenajarea terenului

1.2.1 |Lucrari pregatire amplasameni-terminal 1,910,650.00 363,023.50 2,273,673.50

1.2.2 |Lucrart de demolare canalizare exislenla-platforma 12,000.00 2.280.00 14,280.00

1.2.3 |Lucrari de demolare structuri rutiere-platforma 104,801.70 19,931.32 124,833.02
Total | - subcap.1.2 2,027,551.70 385,234.82 2,412,786.52

42 Montaj ulilaje, echipamente tehnologice si functionaie 0.00 0.00 0.00
Total |l - subcap.4.2 0.00 0.00 0.00

43 Umaje., echrparqenle tehnologice si funclionale care 0.00 0.00 0.00

necesita monlaj
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu

4.4 |necesita monlaj si echipamente de transport 0.00 0.00 0.00

4.5 |[Dolari 0.00 0.00 0.00

4.6 |Active necorporale 0.00 0.00 0.00
Total lll - subcap.4.3+4.4+4.5+4.6 0.00 0.00 0.00

Total deviz pe subcap 1.2
(Total | + Total fl + Total Ill) 2,027,551.70 385,234.82 2,412,786.52

Proiectant,
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PROIECTANT:SC CONSITRANS BUCURESTI

DEVIZUL
subcap 1.3 Amenajari pentru protectia mediului si aducerea la starea initiala
Valoare
Nr. crt. | Denumirea capltolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) TVA Valoare cu TVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
subcap. 1.3 - Amenajari pentru protectia mediului si aducerea la starea initiala
1.3.1 [Lucrari de protectia mediului -terminal 4,500.00 855.00 5,355.00
Total | - subcap.1.3 4,500.00 855.00 5,355.00
42 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionaie 0.00 0.00 0.00
Total Il - subcap.4.2 0.00 0.00 0.00
43 Uhlaje‘, echlpamente tehnologice si functionale care 0.00 0.00 0.00
necesita montaj
Utilaje, echipamente tehnologice si functionaie care nu
4.4 |necesita montaj si echipamente de transport 0.00 0.00 0.00
4.5 |Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 |Active necorporale 0.00 0.00 0.00
Total lll - subcap.4.3+4.4+4.5+4.6 0.00 0.00 0.00
Total deviz pe subcap 1.3
(Total | + Total Il + Total Iil) 4,500.00 855.00 5,355.00
Proiectant,
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PROIECTANT:SC CONSITRANS BUCUREST!

sC CONSIIRAD?%SRL .

DEVIZUL
subcap 1.4 Cheltuieli pentru relocarealprotectia utilitatilor
Valoare
Nr.crt. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) TVA Valoare cu TVA
lei lei lei
1 2 3 4 5

subcap. 1.4 - Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilltatilor

1.4.1 [Lucrari de protectie cabluri existente-platforma 1,823,835.06 346,528.66 2,170,363.72
Total | - subcap.1.4 _ 1,823,835.06 346,528.66 2,170,363.72

42 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0.00 0.00 0.00
Total Il - subcap.4.2 0.00 0.00 0.00

43 Utllaje_. echlpamente tehnologice si functionale care 0.00 0.00 0.00

necesita montaj
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu

4.4 |necesita montaj si echipamente de transport 0.00 0.00 0.00

4.5 |Dotari 0.00 0.00 0.00

4.6 |Active necorporale 0.00 0.00 0.00
Total lll - subcap.4.3+4.4+4.5+4.6 0.00 0.00 0.00

Total deviz pe subcap 1.4
(Total | + Total Il + Total Ill) 1,823,835.06 346,528.66 2,170,363.72
Proiectant,




PROIECTANT:SC CONSITRANS BUCURESTI

DEVIZUL

cap2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare

Valoare

Nr. crt. | Denumirea capitoielor si subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) TVA Valoare cu TVA
lei lej lei
1 2 3 4 5
cap2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare
1.3.1 |Bransament apa - terminal 52,000.00 9,880.00 61.880.00
1.3.2 {Racord canailzare- terminal 156.000.00 29,640.00 185.640.00
Total | -cap 2 208,000.00 39,520.00 247,520.00
42 Montaj utiiaje, echipamente tehnologice si functionale 0.00 0.00 0.00
Total Il - subcap.4.2 0.00 0.00 0.00
43 Utllaje.. echlpamente tehnologice si functionale care 0.00 0.00 0.00
necesita montaj
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu
4.4 |necesita montaj si echipamente de transport 0.00 0.00 0.00
4.5 |Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 |Active necorporale 0.00 0.00 0.00
Total Ill - subcap.4.3+4.4+4.5+4.6 0.00 0.00 0.00
Total deviz pe cap 2
(Total | + Total Il + Total lil) 208,000.00 39,520.00 247,520.00
Proiectanf, —< i ___
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PROIECTANT:SC CONSITRANS BUCURESTI

DEVIZUL

Cap. 4 - Cheltuleli pentru Investitia de baza

4.1.1 Terminal pasagerl

{
N

—

v

AN

Valoare
Nr. crl.| Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) TVA Valoare cu TVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
|ICap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1.1 |Terminal pasageri
1 [Arhitectura 21,648,737.00 4.113,.260.03 25,761,997.03
2 Rezistenla 12,267.255.00 2,330,778.45 14.598,033.45
3 Instalatii sanitare 490,690.20 93.231.14 583.921.34
4 [Instalatii termice 1,717,415.70 326,308.98 2,043,724.68
5 inslalatii ventilatii si climatizare 858,707.85 163,1564.49 1,021,862.34
6 [Instalatii electrice 883,242.36 167,816.05 1,051,058.41
7 Instalatii curenti slabi 515,224.71 97,892.69 613,117.40
Total | - subcap.4.1.1 38,381,272.82 7,282,441.84 45,673,714.66
4.2 mzr::gtilaje. echlpamente tehnologice si functionale, 151,968.00 28.873.92 180,841.92
4.2.1 |Instalatii electrice JT 129,156.00 24,539.64 153,695.64
4.2.2 |Instalalii electrice MT 22.812.00 4,334.28 27,146.28
Total It - subcap.4.2 151,968.00 28.873.92 180,841.92
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care
43 necesita montaj, din care: 33,823,621.00 6,426,487.99 40,250,108.99
4 3.1 |Echipamenle instalatii electrice gospodarie apa 436,993.00 83,028.67 520,021.67
4.3.2 |Echipamenle curenti slabi 1,677.110.00 318,650.90 1,995,760.90
4.3.3 |Echipamente instalatii electrice MT 91,248.00 17,337.12 108,585.12
4.3.4 |Echipamente instalatii electrice JT 807,225.00 163.372.75 960,597.75
4.3 5 |Echipamente instalatii ventilare/climatizare 4.833,125.00 918,293.75 5,751,418.75
4.3.6 |Echipamente instalatii sanitare 662,750.00 125,922 50 788,672.50
4.3.7 |Echipamente instalatii termice 1,258,120.00 238.042.80 1,497,162.80
4.3.8 |Echipamente instalatii gaze 5,000.00 950.00 5,950.00
Echipamente tehnologice:ascensoare scari
439 rulante benzi bagaje.benzi carusel.check-in-uri, 4.959,876.00 942,376.82 5,802.254.82
Echipamente de scanare securilale pasageri si bagaje
4.3.10 [(X-Ray conventionale X-Ray inteligente.X-Ray bagaje 19,092,172.00 3,627,512.68 22,719.684.68
agabaritice, porti detectare metale)
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu
4.4 |[necesita montaj si echipamente de transport 0.00 0.00 0.00
45 |Dotari 1,302,000.00 247,380.00 1,549,380.00
4.6 |Active necorporale 0.00 0.00 0.00
Total Il - subcap.4.3+4.4+4.5+4.6 68,949,242.00 13,100,355.98 82,049,597.98
Total deviz pe obiect (Total 1 + Total li + Total Ill) 107,482,482.82 | 20,421,671.74 [ 127,904,154.56
Proiectjnt.sf/ R
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PROIECTANT:SC CONSITRANS BUCURESTI

DEVIZUL
Cap. 4 - Cheltuieli pentru Investitia de baza
4.1.1a-4.1.1¢
Vaioare .
Nr. crt. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) TVA Vaioare cu TVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 |Constructii si instalatii
4.1.1a |Extindere uzina glectrica, din care: 237,360.00 45,098.40 282,458.40
Instalatil electrice 237,360.00 45,098.40 282,458.40
4.1.1b [Gospodaria de apa, din care: 1.684,657.00 320,084.83 2,004,741.83
Arhitectura 18,200.00 3,458.00 21.658.00
Rezistenta 117,380.00 22,302.20 139,682.20
Instalatii sanitare 100,000.00 19,000.00 119,000.00
Instalatii electrice 1,449,077.00 275,324 .63 1,724,401.63
4.1.1c |Retele externipare apa potabila si incendiu, din care: 599,600.00 113,924.00 713,524.00
Retele apa potabila 87,200.00 16,568.00 103,768.00
Retele apa incendiu(hidranti+sprinklere) 512,400.00 97,356.00 609,756.00
4.1.1d |Retele exterioare canalizare menajera, din care: 506,600.00 96,254.00 602,854.00
Retele canalizare menajera 413,600.00 78,584.00 492 184.00
Arhitectura 18,600.00 3,534.00 22,134.00
Rezistenta 74,400.00 14,136.00 88,536.00
4.1.1e |Retele exterioare canalizare pluviala 484,640.00 92,081.60 576,721.60
4.1.11 |Retele exterioare de gaze 196,000.00 37,240.00 233,240.00
Total | - subcap.4.1.2 3,708,857.00 704,682.83 4,413,539.83
42 xr?r:;t:: eutllaje, echipamente tehnologice si functionale, 81,069.60 15,403.22 96,472.82
4.2.1 |Instalatii electrice gospodarie apa 81,069.60 15,403 22 96,472.82
Total |l - subcap.4.2 81,069.60 15,403.22 96,472.82
43 Utuaje., echlpanjen}e tehnglognce si functionale care 108.000.00 20.520.00 128,520.00
necesita montaj, din care :
Echipamente retea canalizare menajera 108,000.00 20,520.00 128,520.00
Utiiaje, echipamente tehnologice si functionale care nu
4.4 |necesita montaj si echipamente de transport 0.00 0.00 0.00
4.5 |Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 |Active necorporale 0.00 0.00 0.00
Total lll - subcap.4.3+4.4+4.5+4.6 108,000.00 20,520.00 128,520.00
Total deviz pe oblect (Total | + Total Il + Total HI) 3,897,926.60 740,606.05 4,638,532.65
“Proiesfant, ... __
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PROIECTANT:SC CONSITRANS BUCUREST!

DEVIZUL

Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza

4.1.1 Obiect 1a - Extindere piatforma parcare aeronave

Valoare
Nr. crt. | Denumirea capitolelor si subcapitoleior de cheltuieli {fara TVA) TVA Valoare cu TVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4,1 [Constructii si instalatii
4.1.2 |Obiect 1a - Platforma de parcare aeronave
4.1.2a [Lucrari de terasamente 240,582.30 45,710.64 286,292.94
4.1.2b |Lucrari structuri rutiere- parte portanta 4,098,181.65 778,654.51 4,876,836.16
4.1.2c [Lucrar drengj 54,665.88 10,386.52 65,052.40
4.1.2d |Lucrari structuri rutiere- acostamente 134,662.19 25,585.82 160,248.01
Total | - subcap.4.1.1 4,528,092.02 860,337.48 5,388,429.50
42 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionate 0.00 0.00 0.00
Total Il - subcap.4.2 0.00 0.00 0.00
43 Utilaje‘, echipamenle tehnolcgice si functionale care 0.00 0.00 0.00
necesita montaj
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu
4.4 |necesita montaj si echipamente de transport 0.00 0.00 0.00
4.5 |Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 |Active necorporale 0.00 0.00 0.00
Total Il - subcap.4.3+4.4+4.5+4.6 0.00 0.00 0.00
Total deviz pe obiect 1a (Total | + Total Il + Total lil) 4,528,092.02 860,337.48 5,388,429.50
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PROIECTANT:SC CONSITRANS BUCURESTI

DEVIZUL
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1.3 Obiect 2a - Deflectoare de jet L=134 m

Valoare
Nr. crt. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de chettuieli (fara TVA) TVA Vaioare cu TVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 |Constructii sl instaiatii
4.1.3 |Obiect 2a - Deflectoare de jet L=134 m
4.1.3a |Infrastructura din beton armat si structura metalica 666,394.20 126,614.90 793,009.08
Total | - subcap.4.1.2 666,394.20 126,614.90 793,009.09
42 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0.00 0.00 0.00
Total il -subcap.4.2 0.00 0.00 0.00
43 Utna)e., echlpamente tehnologice si functionale care 0.00 0.00 0.00
necesita montaj
Utilaje, echipamente tehnologice si functionaie care nu
4.4 |necesita montaj si echipamente de transport 0.00 0.00 0.00
4.5 [Dotari 0.00 0.00 0.00
46 |Active necorporale 0.00 0.00 0.00
Total lii - subcap.4.3+4.4+4.5+4.6 0.00 0.00 0.00
Total deviz pe obiect 2a (Totai | + Total Il + Total lli) 666,394.20 126,614.90 793,009.09
Proiectany,
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PROIECTANT:SC CONSITRANS BUCURESTI

DEVIZUL
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1.4 Oblect 3a - Marcaje platforma

Valoare .
Nr. crt. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) TVA Vaioare cu TVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
Cap. 4 - Cheltuiell pentru investitia de baza
4.1 |Constructii si instalatii
4.1.4 |Obiect 3a - Marcaje platforma 101,605.80 19.305.10 120,910.90
Total | - subcap.4.1.3 101,605.80 19,305.10 120,910.90
42 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0.00 0.00 0.00
Total Il - subcap.4.2 0.00 0.00 0.00
43 Utnaje'. echlpamente tehnologice si functionale care 0.00 000 0.00
necesita montaj
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu
4.4 Inecesita montaj si echipamente de transport 0.00 0.00 0.00
4.5 |Dotari 0.00 0.00 0.00
46 |Active necorporale 0.00 0.00 0.00
Total lll - subcap.4.3+4.4+4.5+4.6 0.00 0.00 0.00
Total deviz pe oblect 3a (Total I + Total Il + Tota! |lf) 101,605.80 19,305.10 120,910.90
Proiectant,.,
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PROIECTANT:SC CONSITRANS BUCURESTI

DEVIZUL

Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza

4.1.5 Obiect 4a - Lucrari de instalatii electrice si balizaj platforma

Valoare

Nr. crt.| Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) VA Valoare cu TVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 _|Constructii si instalatii
4.1.5a |Obiect 3a.1 Instalatii electrice- balizaj 1,224,485 46 232,652.24 1,457,137.70
4.1.5b |Obiect 3a.2 Huminat platforma 779,276.23 148,062.48 927,338.71
4.1.5¢ |Obiect 3a.3 Instalatii electrice Statie pompare
ot degivrare 37,192.37 7,066.55 44,258 92
4.1.5d |Obiect 3a.4 Instalatii electrice Prize platforma 507,651.57 96,453.80 604,105.37
Total | - subcap 4.1.4 _ 2,548,605.63 484,235.07 3,032,840.70
42 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0.00 0.00 0.00
Total Il - subcap.4.2 0.00 0.00 0.00
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care
43 necesita montai- 614,192.73 116,696.62 730,889.35
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu
necesita montaj si echipamente de transport- piese
4.4 |schimb si monitorizare sistem balizaj 0.00 0.00 0.00
obstacolare
4.5 [Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 |[Active necorporale 0.00 0.00 0.00
Total lll - subcap.4.3+4.4+4.5+4.6 614,192.73 116,696.62 730,889.35
Total deviz pe obiect 4a
(Total | + Total Il + Total Ilf) 3,162,798.36 600,931.69 3,763,730.05
Proiectant;z.
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PROIECTANT:SC CONSITRANS BUCURESTI

DEVIZUL

Cap. 4 - Chetltuieli pentru investitia de baza
4.1.6 Obiect 5a - Lucrari de canalizare platforma

R,

Valoare
Nr. crt. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) TVA Valoare cu TVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 |Constructii si instalatii
4.1.5 {Obiect 5a - Lucrari de canalizare platforma 597 .525.36 113,6529.82 711,055.18
Total | - subcap.4.1.5 597,525.36 113,529.82 711,055.18
42 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionaie 1.410.00 26790 1.677.90
Total Il - subcap.4.2 1,410.00 267.90 1,677.90
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care
43 necesita montaj 29,700.00 5,643.00 35,343.00
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu
4.4 |necesita montaj si echipamente de transport 0.00 0.00 0.00
4.5 |Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 |Active necorporaie 0.00 0.00 0.00
Total lll - subcap.4.3+4.4+4.5+4.6 29,700.00 5,643.00 35,343.00
Total deviz pe obiect 5a (Total | + Total |l + Total i} 628,635.36 119,440.72 748,076.08
Proiectant,
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PROIECTANT:SC CONSITRANS BUCURESTI

DEVIZUL
obiectuiui CAPITOL 3

Valoare

('jr;'_ Denumnirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli | (fara TVA) TVA Valoare cu TVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
Cap.3 -Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica

3.1 [Studii teren, incluse In contractul de proiectare 66,107.91 12,560.50 78,668.41
3.1.1. Studii de teren 61,643.80 11,712.32 73,356.12
3.1.2. Raport privind impactul asupra mediului 4.464.11 848.18 5,312.29
3.1.3. Alte studii specifice 0.00 0.00 0.00
Docum ii-suport si ieli i

3.2 a\?ize, aecrg?c;uri s?autori;:\:‘:t?;g F::::ér:u obtineres de 14,728.49 2,798.41 17,526.90

3.3 |Expertiza tehnica 9,400.00 1,786.00 11,186.00
Certificarea performantiei energetice si auditul

34 enc—?rgetic al gladirilor i 12,000.00 2,280.00 14,280.00

3.5 |Proiectare 2,632,713.78 500,215.62 3,132,929.40
3.5.1.Tema de proiectare 107,252.20 20,377.92 127,630.12
3.5.2. Studiu de prefezabilitate 22,736.69 4,319.97 27,056.66

.5.3. Studiu de fezabilitate/documentatie izar
Z lucrarilor de interventii si deviz general de avizare 83,631.61 15,890.01 99.521.62
3.5.4. Documentatiile tehnice necesare in vederea
obtinerii avizelor/acordurilor/autorizatiilor 725.727.99 137,688.32 863,616.31
.5.5. Verificarea tehnica de cali i i

’?egnic sia detaﬁilc:fde executieIltate # protectuld 30,000.00 5,700.00 35.,700.00
3.5.6. Proiect tehnic si detalii de executie 1,663,365.29 316,039.41 1,979,404.70

3.6 |Organizarea procedurilor de achizitie 2,000.00 380.00 2,380.00

3.7 [Consultanta 1,123,306.00 28,395.50 1,1561,701.50
3.7.1. Managementul de proiect pentru obiectul de iny 973,856.00 0.00 973,856.00
3.7.2. Auditui financiar 149,450.00 28,395.50 177,845.50

3.8 |Asistenta tehnica 1.546,588.54 293,851.82 1,840,440.36
3.8.1. Asistenta tehnica din partea proiectantuiui 166.,466.37 31,628.61 198,094.98
3.8.1.1. pe perioada de executie a lucrarilor 110,977.58 21,085.74 132,063.32
3.8.1.2. pentru participarea proiectantului la fazele
incluse in programul de control al lucrarilor de
executie, :vizgt de catre Inspectoratul de Stat in 55.488.79 10,542.87 66.031.66
Constructii
3.8.2. Dirigentie de santier 1,380,122.17 262,223.21 1.642,345.38

Total deviz pe obiect capitol 3 5,406,844.72 842,267.86 6,249,112.58

Proiectant—_. ..
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PROIECTANT:SC CONSITRANS BUCURESTI

DEVIZUL

obiectului CAPITOL 5

Valoare
:; Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) TVA Valoare qu TVA
: lei lei lei
1 2 3 4 5
Cap.5 -Alte cheltuieli

5.1 |Organlzare de santier 1,364,941.24 259,338.84 1,624,280.08
5.1.1. Lucran de constructii si instalaiii aferente 1,299,944.04 246,989.37 1,546,933.41
crganizarii de gantier
5.1.2. Chelluieli conexe organizari de santier 64,997.20 12,349.47 77,346 67

5.2 |Comisloane, taxe, cote legale si costul creditului 1,205,852.23 88,901.22 1,294,753.45
5.2.1. Comisioanele si dobanzile aferente creditului 467,901.17 88,901.22 556,802.39
bancii finantatoare 0.4% x C+M
5.2.2.Cota aferenta iSC pentru controlul calitatji 280,653.15 - 280,653.15
lucrérilor de constructii 0.5% x C+M
5.2.3. Cota aferenta ISC pentru controlul statuiui in 56,130.63 - 56,130.63
amenajarea teritorlului, urbanism si pentru
autorizarea lucraritor de constructii 0.1% x C+M
5.2.4.Cota aferenta Casei Sociaie a Constructorilor- 280,653.15 - 280,653.15
CSC0.5% x C+M
5.2.5. Taxe pentru acorduri, avize conforme si 120,514.13 - 120,514.13
autorizatia de construire/desfiintare 0.05%xC+M

5.3 o ) 9,488,750.32 1,802,862.56 11,291,612.89

¥ [Cheltuieli diverse gi neprevazute 10% cf HG907
5.4 |Cheltuieli pentru informare si publicitate 91,970.00 17,474.30 109,444.30
Total deviz pe obiect capitol 5 12,151,513.79 2,168,576.92 14,320,090.71

Proiectant,
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PROIECTANT:SC CONSITRANS BUCURESTI

DEVIZUL
obiectuiui CAPITOL 6
Nr Valoare TVA Valoare cu TVA
crt‘ Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli {fara TVA) cu
) lei lel lei
1 2 3 4 5
Cap. 6 - Cheltuiell pentru probe tehnologice si teste
6.1 |Pregatirea personaluiui de exploatare
40,000.00 7.600.00 47 ,600.00
6.2 |Probe tehnologice si teste 221.875.02 42,156.25 264,031.27
Total deviz pe obiect capitol 6 261,875.02 49,756.25 311,631.27
Proiectant,
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R.A, Aereportl Transilvana Targu Mures
Studws de fezabiitate

rutw; si includerea chisclivelor din Master - Planul General de Transpon

R.A. Aeroportul Transilvania Targu Mures

Studiu de fezabilitate pentru modernizarea aeroportului si includereg

obiectivelor din Master - Planul General de Transport

Consiliul Judetean Mureg
R.A. AEROPORTUL “TRANSILVANIA®
TARGU MURES, ROMANIA

Nr. 3:2 Din 15/ /-w/ *20.20

DIRECTOR GENERAL:

DIRECTOR DIVIZIA PROIECTARE:

SEF PROIECT:

COLECTIV ELABORARE:

Suuprafete de miscare

Lucrari de balizaj si instalatii electrice

Lucrari de mediu si canalizare

Terminal de pasageri

LISTA DE SEMNATURI

T e. ™.,
i ‘\Co ~
. ’el
il

2 A

pligad e

ing. Bogdan PAUN ESGU’/

//M

g
ing. Stefan ENA

ing. Alexandru BARBUCEANU

W

ing. Alexandru BARBUCEANU

ing. Alexandru MOISE e

ing. Sorin CIOCA

ing. Laurentiu ANAGNOSTE \}\%

ing. Anca DRAGHICESCU

arh. Mircea NICOLESCU MZDL
) .
arh. Ligia RISTEA -/V}/L ~

ing. Liliana COSTEA f>& 7’\

ing. Irina PASTOR (./7/2_,,

ing. Valentin BIBAN \V}&

ing. Gheorghe TARDE

- Ldin 46 -



R.A. Aeroportul Transilvania Targu Mures

Studiu de fezabilitate pentru modernizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master - Planul General de Transport

R.A. Aeroportul Transilvania Targu Mures

Studiu de fezabilitate pentru modernizarea aeroportului si includerea
obiectivelor din Master - Planul General de Transport

BORDEROU

Piese scrise:

Memoriu justificativ
Anexa 1 — Autoevaluarea proiectului in conformitate cu reglementarile EASA
Anexa 2 — Costuri estimative de intretinere si operare pe durata normata de viata
Anexa 3 - Evaluari financiare. Deviz General si Devize pe obiecte
Anexa4 - Avize si acorduri

Piese desenate:
Obiectiv 2 — Extindere platforma de parcare aeronave

Plan de situatie. Obiecitv 2 — Extindere platforma de parcare aeronave — Scenariul 1

scara 1:1000
Plan de situatie. Obiecitv 2 — Extindere platforma de parcare aeronave — Scenariul 2

scara 1:1000
Plan situatie. Obiectiv 2 - Extindere platforma. Protejare cabluri electrice existente

scara 1:1000

Obiectiv 2 - Extindere platforma. Plan retele electrice — Scenariul 1 scara 1:1000
Obiectiv 2 - Extindere platforma. Plan retele electrice — Scenariul 2 scara 1:1000
Obiectiv 2 — Extindere platforma. Canalizare pluviala scara 1:500

Obiectiv 3 — Extindere Terminal de pasageri existent

Obiectiv 3 - Terminal de pasageri — Scenariul 1- Plan de situatie scara 1: 500
Obiectiv 3 — Terminal de pasageri — Scenariul 2 - Plan de situatie. scara 1: 500
Obiectiv 3 - Terminal de pasageri existent - Scenariul 1si 2 - Plan parter. scara 1: 200
Obiectiv 3 — Terminal de pasageri existent - Scenariul 1si 2 - Plan etaj. scara 1: 200

Obiectiv 3 — Extindere Terminal de pasageri — Scenariul 1- Plan parter ETAPA 1a

scara 1:200
Obiectiv 3 — Extindere Terminal de pasageri — Scenariul 1-Plan parter ETAPA 1a + 1b

scara 1: 200

Obiectiv 3 — Extindere Terminal de pasageri — Scenariul 1-Plan etaj ETAPA 1a + 1b

-2din 46 -



R.A. Aeroportul Transilvania Targu Mures

Studiu de fezabilitate pentru modernizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master - Planul General de Transport
scara 1: 200

Obiectiv 3 — Extindere Terminal de pasageri — Scenariul 1-Plan parter ETAPA 2a

scara 1:200
Obiectiv 3 — Extindere Terminal de pasageri — Scenariul 1-Plan parter ETAPA 2a + 2b

scara 1: 200
Obiectiv 3 — Extindere Terminal de pasageri — Scenariul 1-Plan etaj ETAPA 2a + 2b

scara 1: 200
Obiectiv 3 — Extindere Terminal de pasageri — Scenariul 2-Plan parter ETAPA 1a + 1b

scara 1: 200
Obiectiv 3 — Extindere Terminal de pasageri — Scenariul 2-Plan etaj ETAPA 1a + 1b

scara 1: 200
Obiectiv 3 — Extindere Terminal de pasageri — Scenariul 2-Plan parter ETAPA 1+2

scara 1:200
Obiectiv 3 — Extindere Terminal de pasageri — Scenariul 2-Plan etaj ETAPA 1+2

scara 1:200
Obiectiv 3 — Extindere Terminal de pasageri — Scenariul 1-Sectiune transversala

scara 1:200
Obiectiv 3 — Extindere Terminal de pasageri — Scenariul 2-Sectiune transversala

scara 1:200
Obiectiv 3 — Extindere Terminal de pasageri — Scenariul 1- Fatada spre platforme. Fatada
principala spre parcare publica scara 1:200
Obiectiv 3 — Extindere Terminal de pasageri — Scenariul 2- Fatada principala (S-E)

- Fatada spre pista ( S-E)
scara 1:200

Obiectiv 3 — Extindere terminal pasageri. Schema generala UE — PT; PT1 - Terminal

scara -
Obiectiv 3 — Schema electrica generala terminal pasageri scara -
Obiectiv 3 — Plan retele electrice extindere terminal pasageri scara 1:500
Obiectiv 3 — Schema electrica racorduri PT1 —PT2 scara -
Obiectiv 3 — Schema electrica gospodarie apa scara -
Obiectiv 3 — Scenariul 1 — Plan retele apa canal scara 1:500
Obiectiv 3 — Scenariul 2 — Plan retele apa canal scara 1:500
Obiectiv 3 — Inatalatii termice. Scheme de principiu scara—

Obiectiv 3 — Inatalatii ventilare / climatizare si aer primar. Scheme de principiu scara -
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R.A. Aeroportul Transilvania Tarqu Mures

Studiu de fezabilitate pentru modernizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master - Planul General de Transport

R.A. Aeroportul Transilvania Targu Mures

Studiu de fezabilitate pentru modernizarea aeroportului si includerea
obiectivelor din Master - Planul General de Transport

Memoriu Justificativ

Continut
1 INFORMATH GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITH ...oveeiierreeiinenrienreenanns 6
1.1  Denumirea obiectivului de inVestitiir.......ccoieririinri e ee s 6
1.2 AMPLASAMENTUL ..ottt e ettt s raeenre s 6
1.3 Titularul INVESTITIEN .oveei ettt et sree e 6
1.4 Beneficiarul INVESTITIEI: .v.ivveiiriciiiiiree e e crre s re e st sare e sbae s snae e b reeeare s 6
1.5  Elaboratorui studiului de fezabilitate: ......ccccovirveineeneniicc 6
1.6 CONTIACE: it et s b bt e raet e sane e s st ra e s 6
A - - o L=l o] o 1=l £ 1 f <o OO U ST 6
2 SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII OBIECTIVULUi DE INVESTITII ......... 6
2.1  Concluziile studiului de prefezabilitate privind situatia actuala, necesitatea si
oportunitatea promovarii obiectivului de iNVestitii. ......cccevivviiirciiieeeni e 6
2.2 Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatei, acorduri relevante,
structuri institutionale si fiNanCiare. .....c.cccccieiieiiiii 7
2.3 Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor..........ccoooviiiniiiins 7
2.4  Analiza cererii de bunuri si servicii, Inclusiv prognoze pe termen mediu si lung
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3 STUDIH DE SPECIALITATE ..eoviiteeiieeirtentereerireneseeerseeesneesessrssssesaisisstesssssassassnnsnnssnssnesnes 15
3.1 STUIU LOPOBIATIC c.vee ettt s e 15
3.2 STUCIU BEOTENNIC eiiiii ittt e 15
3.3 EXPErtize tENNICE .oveeeiiriiiitee et e 17
4 IDENTIFICAREA PROPUNEREA SI PREZENTAREA SCENARIILOR / OPTIUNILOR
TEHNICO — ECONOMICE PENTRU REALIZAREA OBIECTIVULUIDE INVESTITH.....oooviiiiiiiiiiiiiins 18
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R.A. Aeroportul Transilvania Tarqu Mures
Studiu de fezabilitate pentru modernizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master - Planul General de Transport
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R.A. Aeroportul Transilvania Targu Mures

Studiu de fezabilitate pentru modernizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master - Planul General de Transport
1 INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1 Denumirea obiectivului de investitii:

R.A. Aeroportul Transilvania Targu Mures. Studiu de fezabilitate pentru modernizarea
aeroportului si includerea obiectivelor din Master - Planul General de Transport

1.2 Amplasamentul:
Aeroportul Transilvania — Targu Mures
1.3  Titularul investitiei:
R.A. Aeroportul Transilvania — Targu Mures
Loc. Vidrasau, Jud. Mures, Cod postal 547612
1.4 Beneficiarul investitiei:
R.A. Aeroportul Transilvania — Targu Mures
Loc. Vidrasau, Jud. Mures, Cod postal 547612
1.5 Elaboratorul studiului de fezabilitate:
S.C. CONSITRANS S.R.L.
Bucuresti, str. Polon3, nr. 56, ap. 1-8, sector 1, C.P. 010504
1.6 Contract:
Nr. 3 din 26.02.2018
1.7 Fazade proiectare:

Studiu de Fezabilitate (S.F.)

2 SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI DE INVESTITII

2.1 Concluziile studiului de prefezabilitate privind situatia actuala, necesitatea si
oportunitatea promovarii obiectivului de investitii.

In cadrul studiului de prefezabilitate intocmit pentru dezvoltarea pe termen lung a
Aeroportului Targu Mures, in care erau prevazute 26 de obiective distincte, in conformitate cu
tema de proiectare, au fost analizate 4 scenarii de dezvoltare, astfel:

e Doua scenarii care includ toate constructiile, atat cele existente, cat si cele noi, in cadrul
limitei terenului aflat in proprietate:
- Scenariul 1a — Dezvoltare aeroport in cadrul limitei de proprietate actuale — Extindere
terminal de pasageri existent cu 9000mp
- Scenariul 1b — Dezvoltare aeroport in cadrul limitei de proprietate actuale — Demolare
partiala si refacere terminal pasageri existent si extinderea acestuia - suprafata
desfasurata totala de 16.000mp. Realizare parcaj suprateran
e Doua scenarii care includ toate constructiile, atat cele existente, cat si cele noi, pe terenul
aflat in proprietate si pe terenuri adicente aeroportului.
- Scenariul 2a — Dezvoltare aeroport pe partea sudica a pistei de decolare aterizare si pe
terenuri adiacente limitei de proprietate actuale;
- Scenariul 2b — Dezvolitare aeroport la nord si sud de pista de decolare aterizare si pe
terenuri adiacente limitei de proprietate actuale.

Asa cum a reiesit din concluziile studiului de prefezabilitate aprobat de catre Beneficiar,
intr-o prima etapa se recomanda extinderea platformei de debarcare imbarcare (unirea
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platformelor Apron 1 si Apron 2}, astfel incat sa se suplimenteze numarul de locuri parcare,
precum si a capacitatii de operare a pistei de decolare aterizare, prin utilizarea ambelor cai de
rulare (Alfa si Bravo).

In vederea cresterii sigurantei in exploatare si operare a aeronavelor de categorie ,C”
fara restrictii, este necesar sa se extinda si pista de decolare aterizare. Din analiza studiilor de
obstacolare puse la dispozitie de catre Beneficiar la faza Studiu de prefezabilitate, extinderea
pistei de decolare aterizare se poate realiza doar pe partea vestica (directia 07).

Odata cu suplimentarea locurilor de parcare este util sa se realizeze lucrari de extindere
si modernizare a terminalului de pasageri existent si a zonei de parcare din fata acestuia, in
conformitate cu una din propunerile descrise in cadrul scenariilor 1a si 1b.

In vederea unei dezvoltari pe termen mediu a facilitatilor aeroportului, a fost
recomandat ca intr-o prima etapa de dezvoltare sa se realizeze obiectivele de pe partea de sud a
pistei de decolare aterizare in conformitate cu Scenariul 2a. Acest scenariu va asigura o
dezvoltare a zonei tehnice si comerciale in vecinatatea constructiilor existente, prin
suplimentarea locurilor de parcare pentru mai multe tipuri de aeronave, avand ca obiectiv si
crearea unor facilitati noi pentru aviatia de business si cargo.

Pe masura ce traficul aerian va creste si va depasi capacitatile obiectivelor propuse in
cadrul Scenariului 2a, se va analiza extinderea suprafetelor de miscare si a obiectivelor
comerciale si tehnice propuse in cadrul Scenariului 2b, in functie de datele si previziunile de la
vremea respectiva.

2.2 Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatei, acorduri relevante, structuri
institutionale si financiare.

Transportul aerian constituie un mijloc deosebit de important pentru asigurarea
conectivitdtii Internationale, fiind o optiune preferata pentru transportul autohton pe distante
lungi, in situatiile in care nevoile pasagerilor sunt dominate de durata scazutd de parcurs si nu de
costul de transport.

Pe teritoriul Romaniei existd 21 de aeroporturi, dintre care 7 nu sunt deservite in prezent
de zboruri regulate.

in vederea ierarhizarii investitiilor in sectorul aerian, a fost dezvoltat un model de
transport bazat pe cererea viitoare pentru transportul aerian prognozat, luandu-se in
considerare bazinul demografic deservit, atractiile turistice, tipurile de zbor disponibile,
cresterea PIB, capacitatea aeroportului pentru zborurile ce pot fi manipulate si capacitatea
terminalului de transfer de pasageri.

Sub aspect operational, aeroporturile trebuie sd dispuna de infrastructura si de facilitatile
aferente pentru satisfacerea cererii preconizate, tindnd cont de faptul ca transportul aerian este
dependent de infrastructura aeroportuard (caracteristicile pistei, capacitatea platformelor si
terminalelor etc.).

Eliminarea constrangerilor existente in infrastructura aeroportuard reprezinta conditia
esentiald pentru punerea in valoare a potentialului de piatd, exprimata prin intensitatea
traficului.

Cresterea gradului de utilizare sustenabild a aeroporturilor se justifica din perspectiva
subdezvoltarii pietei transportului aerian in Roménia si de existenta unei cereri semnificative
care nu poate fi acoperitd de servicille operate pe multe dintre aeroporturile regionale n
conditiile impuse operarii de capacitatea infrastructurii aeroportuare existente.

Conform Master Planului General de Transport al Romaéniei, pe baza tiparelor de servicii
din 2011, aeroporturile din Roméania au fost incadrate in patru categorii:
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e Aeroport International Major
e Aeroport Hub International

e Aeroport Regional

e Aeroport Regional Mic

Conform acestei clasificari, Aeroportul ,Transilvania” Targu Mures este incadrat in
categoria ,Aeroport Regional”.

Desi bine distribuite la nivel teritorial, aeroporturile regionale nu dispun de infrastructura
si facilitatile necesare pentru deservirea aeronavelor mari si traficul crescut de pasageri
preconizat pe termen lung {(anul 2050).

Atragerea operatorilor aerieni si a cdlatorilor este dependentd de investitiile fin
infrastructura aeroportuard, a cirei dezvoltare trebuie realizatd conform legislatiei privind
protectia mediului, fiind astfel obligatoriu ca fiecarei investitii s3 1i fie atribuite masuri pentru
atenuarea impactului negativ asupra mediului.

Dezvoltarea infrastructurii aeroportuare si implicit a transportului aerian in regiune este
cuprins In domeniul prioritar 1 - ,Dezvoltarea urband, dezvoltarea infrastructurii tehnice si
sociale, respectiv, prioritatea 1.2 ,Dezvoltarea infrastructurii tehnice (transport, utilitdti, energie,
comunicatii) la nivelul judetului Mures, masura 1.2.1 ,Reabilitarea si modernizarea infrastructurii
rutiere, feroviare si aeroportuare la nivelu! judetului, In perspectiva asigurarii unui transport cat
mai eficient” si submasura 1.2.1.3 ,INFRASTRUCTURA AEROPORTUARA”.

Obiectivele strategiei de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare a judetului Mures, au
fost definite dupa cum urmeaza:

e Cresterea numarului de pasageri la Aeroportul ,, Transilvania” Tirgu Mures,

e Cresterea gradului de satisfactie a pasagerilor privind serviciile oferite de Aeroport.
Activitatile prioritare au fost stabilite avandu-se in vedere contextui in care isi desfdsoard
activitatea Aeroportul Transilvania Targu Mures si anume potentialul zonei deservite (aprox.
2.700.000 locuitori) si dezvoltarea aeroporturilor finvecinate (Cluj, Sibiu, proiect de
constructie Aeroport Brasov-Ghimbav).

Obiectivul de baza este atingerea pragul de rentabilitate, a cdrui valoare optima este
atinsd cu un trafic de minim 700.000 pasageri/an, iar termenul limita pentru obtinerea unui prag
de rentabilitate care s3 conduc la autofinantarea aeroportului este anul 2024. in acest scop s-a
adoptat strategia de dezvoltare a Aeroportului, context In care s-a pus accent deosebit pe
cresterea numarului de destinatii si a numarului de pasageri, aspect ce va asigura cresterea
veniturilor proprii si a independentei financiare.

2.3  Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor

Aeroportul Transilvania Targu Mures este amplasat in localitatea Vidrasau, judetul Mures,
la aproximativ 14.5 km de centrul municipiului Targu Mures si se afla in administrarea teritoriala
a orasului Ungheni. Principala cale de acces terestra din zona aeroportului o reprezinta drumul
national DN 15, Targu Mures — Ludus.

In perioada 2017 - 2018, la Aeroportul Targu Mures au fost realizate lucrari de reparatii
capitale ale suprafetelor de miscare existente, lucrari ce au cosntat in:

Pista de decolare aterizare

- Inlocuirea dalelor degradatede pe suprafata pistei existente;
- Ranforsare cu straturi asfaltice in vederea asigurarii unui PCN 55F/D/W/T;
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- la terminarea lucarilor, pista va avea o lungime de 2000m si o latime portanta de
45m, nefiind incadrata de acostamente;

Cale de rulare Bravo

- Demolare integrala a structurii existente si inlocuirea cu o structura noua cu
imbracaminte din straturi asfaltice;

- Calea de rulare va avea o latime portanta de 23m si va fi incadrate de acostamente de
3.5m latime.

Cale de rulare Alfa

- Demolare integrala a structurii existente si inlocuirea cu o structura noua cu
imbracaminte din straturi asfaltice;

- Lucrari de racordare a cotelor caii de rulare existente la noile cote ale pistei
ranforsate;

Platforma de debarcare imbarcare APRON 1

- Demolare integrala a structurii existente si inlocuirea cu o structura noua cu
imbracaminte din din beton de ciment.

- La terminarea lucrarilor, platforma va asigura spatiul de parcare pentru 3 aeronave: 2
aeronave A320-200 (sau similare categorie ,,C”) si 0 aeronava ATR 42 {sau simalare, cu
anvergura aripilor de maxim 26m).

Lucrari de balizaj si instalatii electrice

- demontare integrala sisteme de balizaj existente pe suprafetele de miscare,
demontare integrala sisteme de apropiere pe directiile 07 si 25 si remontare integrala
sisteme de balizaj cu lumini reconditionate si suplimentate instalate conform
normelor ICAQ, EASA, PETA; demontare pilon iluminat existent necorespunzator si
instalare 3 piloni h=13m pentru platforma stationare aeronave; demontare-
remontare retele de cabluri primare si secundare aferente si instalatie de legare la
pamant.

Conform Master Planului General de Transport al Romaniei deficientele majore
identificate la nivelul Aeroportului ,Transilvania” Targu Mures sunt:

- capacitatea insuficienta a platformei pand in 2020

- pe timp de iarnd un numir semnificativ de curse aeriene au fost anulate sau nu au
putut ateriza din cauza infrastructurii inadecvate conditiilor de iarna.

Prin lucrarile desfasurate au fost reabilitate suprafetele existente, in vederea cresterii
capacitatii portante, precum si a imbunatatirii conditiilor de siguranta si confort pentru
desfasurarea traficului aerian, fara a fi realizate extinderi de suprafete care sa faciliteze crearea
conditiilor pentru operarea fara restrictii a tuturor aeronavelor de categorie ,C”.

In prezent, pentru anumite aeronave de categorie ,C” , la decolare se aplica restrictii de
tonaj din cauza faptului ca distanta de referinta a acestora (distanta minima necesara unui tip de
avion pentru decolarea cu greutatea maxima certificata pentru decolare), in conformitate cu
documentele aeronautice, este mai mare decat lungimea actuala a pistei de decolare aterizare.

Terminalul existent datorita dezvoltarii in etape, functie de cresterile de trafic,prezinta
urmatoarele deficiente :

- Spatii neconforme ca suprafete cu cerintele din manualul IATA, creindu-se astfel
aglomerari in procesarea pasagerilor si intarzieri.
- Trasee sinuoase in cazul zonelor pentru sosiri si plecari interne.
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- Traseu incomod pentru acces la salonul oficial/ VIP, numai pe scara, fara lift pentru
persoane cu mobilitate redusa, grupuri sanitare cu acces comun si fara grup sanitar
pentru PMR (persoane cu mobilitate redusa).

- Nu exista trasee bine definite ,pentru controlul de securitate, pentru echipaje si
pentru personalul care lucreaza in zona sterila.

- Spatii comerciale insuficiente ca suprafata, iar barul si restaurantul existent( la etajul
1) nu functioneaza. Marfurile care trebuie sa ajunga in spatiile comerciale din zona
sterila trebuie supuse unui control de securitate strict, inclusiv alimentele pentru
alimentarea avioanelor provenite de la firma de catering.

- Zona pentru controlul de securitate al bagajelor de cala este subdimensionata
(incarcarea si descarcarea bagajelor de cala se face practic, in exterior), iar
echipamentele de control sunt vechi.

- Numarul ghiseelor de check-in este insuficient avand in vedere intentiile de dezvoltare
viitoare ale traficului.

- Echipamentele de control de securitate, bagaje de cala si de mana vor trebui inlocuite
cu echipamente noi si marit, tinand cont de intentiile de dezvoltare viitoare a
traficului de pasageri pe aeroport.

2.4  Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung privind
evolutia cererii, in scopul justificarii necesitatii obiectivului de investitii.

In domeniul transportului aerian, cererea pentru servicii este definitd de numérul
calatoriilor efectuate de catre pasageri, utilizdnd acest mijloc de transport pentru deplasarea
atat la nivel intern (national) cat si extern (international).

in perioada 2018 — 2020 traficul realizat pe Aeroportul ,Transilvania” Targu Mures se
presinta in felul urmator:

An operational 2018 2019 2020 - estimare initiala
inainte de pandemie
Nr. pax 63.764 179.000 255.232
Crestere impusa prin - +20% +20%
Scrisoarea de agteptari
Crestere fatd de anul - +40,42 % +42,53%
precedent

in cadrul prognozei de trafic realizate la nivelul Aeroportului ,Transilvania” Targu Mures,
punctul de plecare il constituie numarul de pasageri inregistratti in anul 2019 respectiv 179.000
pasageri.

In configuratia actuala a suprafetelor de miscare si a zonelor tehnice si comerciale, se
estimeaza ca aeroportui va intampina dificultati in deservirea traficului pasageri si marfa, in
perspectiva satisfacerii solicitarilor venite din partea companiilor aeriene pentru programarea
zborurilor, in special la intervalele orelor de varf.

Prin comparatie cu rezultatele obtinute de cdtre Aeroportul din Targu Mures este
relevant a analiza si tendintele nationale si europene. In altd ordine de idei, in anul 2019,
cresterea generald a traficului pe aeroporturile din Romania a fost de 6,29 %, ceea ce reprezintd
o Incetinire a cresterii realizate in anul 2018, cand s-a realizat a crestere de 7,76%. in anul 2017,
traficul de pasageri din Romania a crescut semnificativ, cu 23%, conform situatie prezentata de
Asociatia Aeroporturilor din Romania:
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Comparatie trafictotal de pasageripe
Aeroporturile din Romania pe anli 2016-2017
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La nivel European, in anul 2019, cresterea a fost de numai 3,2 % fatd de cresterea
inregistratd anul precedent, respectiv in anul 2018, cand s-a inreglstrat o crestere de 6,1 %, iar in
anul 2017 s-a realizat o crestere de 8,5 %, conform Consiliului International al Aeroporturilor din
Europa:
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Metodologia de prognoza a traficului consta in:

- utilizarea valorii de baza 179.000 pasageri — valoare inregistrata in anul 2019 de cdtre
Aeroportul , Transilvania” Targu Mures

- definirea captare: aceasta este alcdtuita din pasageri din judetele Sibiu, Mures, Brasov,
Alba, Bistrita-Nasaud, Covasna, Harghita si Cluj.

- identificarea populatiei din zona de captare: se estimeaza ca ar putea beneficia de
serviciile de transport aerian ale Aeroportului ,Transilvania” Targu Mures pasageri din aria de
captare definita, astfel: jud. Sibiu: 20.050 persoane; jud. Mures 214.077 persoane; 27.610
persoane; jud. Alba: 113.899 persoane; jud. Bistrita-Ndsaud: 83.655 persoane; jud. Covasna:
60.644 persoane; jud. Harghita: 181.385 persoane si jud. Harghita: 106.036 persoane. Numarul
total al populatiei din zona de captare este de 087.256 persoane.

- pentru perioada 2020 — 2021 sub efectele negative ale pandemiei Covid-19 sunt luate
in considerare urmatoarele aspecte: in anul 2020 se inregistreazd doar 45% din numarul
pasagerilor nregistrati in anul 2019; in anul 2021 se estimeaza majorarea cu 20% a numarului de
pasageri fata de anul 2021

- pentru perioada 2023 — 2024 pe fondul disparitiei pandemiei Covid-19 se estimeaza cd
numarul pasagerilor inregistrati la nivleui Aeroportului ,Transilvania” Targu Mures, va coincide
celui Tnregistrat in anul 2019.

- Pentru anul 2025, se estimeaza crestrea cu 10% a numarului de pasageri inregistrat in
anul 2024.

- Pentru anul 2026, valoarea estimatd a pasagerilor corespunde numdrului mediu al
pasagerilor Tnregistrati la nivelul Aeroportului ,Transilvania” Targu Mures in perioada 2016 —
2019.

incepand cu anul 2026, prognoza de trafic se realizeazd prin aplicarea ratei de crestere a
numarului de pasageri, ratd care este determinata prin aplicarea unui factor multiplicator asupra
ratei de crestere a PIB.

In conformitate cu datele puse la dispozitie de catre Beneficiar, pana in anul 2046 se
estimeaza o crestere a traficului de pasageri, dupa cum urmeaza:
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Scenariul Cu Proiect (fara constrangeri)
An = - —
Rata Trafic/GDP Rata Populatie in ‘
cregtere tiplicator crestere Pasageri zona de Trip rate
PIB trafic captare
2019 179.000 807.356 0,22
2020* 80.550 807.356 0,10
2021 CoviD 2,0% 96.660 807.356 0,12
2022 2,0% 125.658 807.356 0,16
2023 Revenire la 2,0% 179.000 807.356 0,22
2024 nivelul 2019 2,0% 179.000 807.356 0,22
2025 Revenire la 2,0% 196.900 807.356 0,24
media 2015 -
2026 2019 2,0% 4 8,00% 257.500 807.356 0,32
2027 2,0% 4 8,00% 278.100 807.356 0,34
2028 2,0% 4 8,00% 300.348 807.356 0,37
2029 2,0% 4 8,00% 324.376 807.356 0,40
2030 2,0% 3 6,00% 350.326 807.356 0,43
2031 1,8% 3 5,40% 371.345 807.356 0,46
2032 1,8% 3 5,40% 391.398 807.356 0,48
2033 1,8% 3 5,40% 412.534 807.356 0,51
2034 1,8% 3 5,40% 434.810 807.356 0,54
2035 Crestere 1,8% 3 5,40% 458.290 807.356 0,57
2036 conform 1,8% 3 5,40% 483.038 807.356 0,60
prognoze PIB
2037 | internationale | 18% 3 5,40% 509.122 807.356 0,63
2038 1,8% 3 5,40% 536.614 807.356 0,66
2039 1,8% 3 5,40% 565.592 807.356 0,70
2040 1,8% 3 5,40% 596.134 807.356 0,74
2041 1,8% 2,5 4,50% 628.325 807.356 0,78
2042 1,8% 2,5 4,50% 656.599 807.356 0,81
2043 1,8% 2,5 4,50% 686.146 807.356 0,85
2044 1,8% 2,5 4,50% 717.023 807.356 0,89
2045 1,8% 2,5 4,50% 749.289 807.356 0,93
2046 1,8% 2 3,60% 783.007 710.473 1,10

In concluzie, majorarea semnificativdi a numarului de pasageri inregistrat la nivelul
Aeroportului ,Transilvania” Targu Mures, evidentiazd necesitatea realizdrii investitiei propuse
prin proiect.

2.5 Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice.
In prezenta documentatie se prevede realizarea urmatoarelor obiective:

Obiectiv2 — Extindere platforma de parcare aeronave - presupune urmatoarele categorii de
lucrari:

- Unirea platformelor existente Apron 1 si Apron 2;
- Reconfigurarea marcajelor de pe cele doua platforme;
- Balizaj luminos si iluminat platforma
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Obiectiv 3 — Extindere Terminal de pasageri existent — presupune urmatoarele categorii de
lucrari:

Demolari :

- Demolare constructie cu structura metalica si inchideri cu panouri tristrat (
parter+etaj) pozitionata spre platforma de avioane —in ambele scenarii 1 si 2;

- Demolarea corpului triunghiular, pe parter, din partea estica { cu acoperis inclinat) —
numaiin scenariul 1.

Reconstructii :

- Constructii noi — corpuri de cladiri parter + etaj pe laturile de est, vest si nord- in
ambele scenarii 1 si 2.

Realizarea obiectivelor mai sus mentionate vor aduce beneficii in desfasurarea traficului
aerian, care constau in:

- Prin unirea platformalor Apron 1 si Apron 2, se va suplimenta numarul de locuri de
parcare pentru aeronave, ceea ce inseamna ca vor putea fi deservite simultan mai
multe aeronave, in special in intervalele orelor de varf. De asemenea, timpul de
ocupare al pistei de decolare aterizare se va diminua, devenind operabila si calea de
rulare Alfa, prin care se va facilita accessul la / de la pista la pozitiile de parcare.

- Extinderea terminalului de pasageri existent va facilita procesarea unui numar mai
mare de pasageri, in concordanta cu numarul de aeronave ce pot fi deservite simultan
pe noua platforma de debarcare imbarcare extinsa.

3  STUDII DE SPECIALITATE
3.1 Studiu topografic

Pentru determinarea configuratiei terenului existent in zone lucrarilor proiectate, au fost
efectuate masuratori topografice cu doua receptoare de tip GNSS Topcon GR3 cu precizie de
masurare de £{10mmz#*1ppm) pe orizontala si +{15mm#+1ppm) pe verticala, cu inregistrari in mod
RTK, folosind corectii de la sistemul ROMPOS si o drumuire poligonometrica pentru
determinarea detaliilor in zonele cu semnal satelitar obstructionat.

Pentru determinarea punctelor de sprijin au fost folosite doua receptoare de tip Topcon
GR3 prin stationare statica cu interval de inregistrare 5 secunde.

Pentru realizarea retelei poligonometrice si masurarea puctelor radiate a fost folosita o
statie totala Leica TCR702 cu precizie de determinare a distantelor de #(2mmz2ppm) si o
precizie de determinare a directiilor de 2”. Precizia interna a retelei poligonometrice a fost de
+10mm pentru punctele de statie si #18mm pentru punctele radiate.

Sistemul de coordonate:

n Romania se utilizeazd, in mod oficial Sistemul de coordonate 1942 (cunoscut pe plan
international sub denumirea “S-42"), bazat pe elipsoidul Krasovski 1940, cu punctul fundamental
la Pulkovo (Rusia), impreund cu Proiectia stereograficd 1970 si Sistemul de altitudini Marea
Neagra 1975.

Transformarea coordonatelor s-a efectuat cu ajutorul aplicatiei Transdat 4.04 elaborata
de ANCPI.

3.2  Studiu geotehnic

Studiul geotehnic are ca obiect identificarea naturii terenului de fundare din zona
activd a viitoarelor constructii ce urmeaza a fi realizate in amplasament si a conditiilor
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generale de fundare, cu privire la cota de fundare, presiuni acceptabile, nivele de apa
subterana, tipul sistemului de fundare recomandat de utilizat, elemente de calcul lucrari de
terasamente, etc.

In amplasamentul investitiei, pentru fiecare obiectiv in parte,au fost realizate foraje cu
diferite adancimi, dupa cum urmeaza:

Obiectiv 2 — Extindere platforma de parcare aeronave

- 1foraj cu adancimea de 3m
- 1foraj cu adancimea de 6m

Obiectiv 3 — Extindere Terminal de pasageri existent

- 2foraje cu adancimea de 6m

Forajele geotehnice din amplasament au fost realizate cu forezda semimecanica cu
prelevare probe tulburate si netulburate, n scopul identificarii naturii si proprietatilor mecanice
ale pamanturilor prelevate.

Rezultatele investigatiilor din teren si a probelor de laborator se regasesc in Studiul
Geotehnic atasat prezentei documentatii.

Recomandarile si masurile propuse in cadrul Studiului geotehnic asupra realizérii
investitiei sunt:

1. Fundarea obiectivelor
Obiect 2 — Extindere platforma parcare aeronave

- adoptarea unei solutii de fundare directd a sistemelor rutiere ale platformei sub
adancimea de inghet fie in umpluturile eterogene dupd imbunatatirea prin stabilizare
cu lianti hidraulici pe cel putin 25 cm, fie direct in depozitele naturale argiloasa plastic
vartoase,

- luarea in calcule la stdri SLU si SLEN a unei valori p conv. = 230 kPa ca presiune
conventionala de bazd pentru depozitele naturale coezive si a unei valori p conv. =
120 kPa ca presiune conventionald de baza pentru umpluturile coezive

Obiect 3 — Extindere Terminal pasageri

solutia unui sistem de fundare directd sub umpluturi si slab-coezivul afanat/ cu
consistentd scazuti, In depozitele necoezive grosiere (nisipuri cu pietrisuri cu slab iiant
coeziv si pietrisuri cu nisip si elemente de bolovdnis, cu indesare medie), cu
prevederea sistemelor de epuisment local continuu

luarea in calcule la stdri SLU si SLEN a unei valori p conv. = 350 kPa ca presiune
conventionala de baza pentru depozitele necoezive grosiere

adoptarea unei solutii de fundare directd a pardoselii sub adancimea de inghet, pe
teren Tmbunatatit cu cel putin 25 cm prin stabilizare cu lianti hidraulici sau aport de
materiale granulare cu blocaje in bazd in functie de natura materialelor intalnite in
sapatura sub cota de fundare

excavarea in totalitate a terenurilor moi, de consistenta redusa, fara capacitate
portantd si inlocuirea acestora cu materiale de aport depuse controlat, sau
Tmbun&tatirea terenului prin aport de materiale granulare cu blocaje in baza ori
stabilizarea pamantului local in amestec cu lianti hidraulici

armarea terasamentelor cu materiale geosintetice in zonele cu capacitate portanta
redusa ale terenului de fundare

luarea n calcule la stdri SLU si SLEN a unei valori p conv. = 120 kPa ca presiune
conventionald de bazi pentru depozitele coezive de umplutura din amplasament
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2. Mdsuri privind lucrarile de excavatii i terasamente

asigurarea stabilitdtii generale si particulare a excavatiilor si zonelor/constructiilor
adiacente

conservarea proprietatilor fizice si mecanice ale rocii la cota de fundare
neprogramarea lucrdrilor de sapaturi in perioadele cu precipitatii importante din
punct de vedere cantitativ

in functie de cotele reliefului (morfologia terenului viitoarelor platforme) se va
organiza scurgerea gravitationala a apelor din precipitatii Tn afara zonei excavate,
operatiune care va fi insotitd de asigurarea unor lucrari auxiliare (canale, rigole etc.)
prin care sa se impiedice afluxul de ape in interiorul sapaturilor

ternul din taluze si din baza sdpaturilor va trebui ferit de orice tulburari {mecanice sau
datorate factorilor climatici); in cazul unor eventuale inmuieri Thsemnate, uscari
excesive (exfolieri), remanieri prin sdpare, inghet, etc. ale materialului corosiv natural
vor trebui inldturate partile afectate si inlocuite

perioada aferenta lucrdrilor de fundatii va fi alocatd lunilor mai-septembrie cu
asigurarea continuitatii acestora

toate umpluturile de pe santier din vecindtatea fundatiilor, lucrarilor subterane(
utilitati) si cele de sub ariile exterioare care se vor acoperi cu beton vor fi executate
din material local, compactat in straturi succesive de maxim 20 cm dupa compactare

3.3 Expertize tehnice

Tinand cont ca, atat lucrarile pentru extinderea suprafetelor de miscare, cat si cele

pentru extindere termilalului de pasageri se leaga la constructii existente, au fost intocmite doua
expertize tehnice dupa cum urmeaza:

Expertiza tehnica pentru suprafetele de miscare
Expertiza tehnica terminal de pasageri existent

Din concluziile expertizei tehnice intocmite pentru suprafetele de miscare, au rezultat

urmatoarele:

Pentru unlrea platformelor Apron 1 si Apron 2, se prevede realizarea unei structuri
rigide, dimensionate astfel incat sa fie asigurata o capacitate portanta de minim
PCN70, similara cu cea a platformei Apron 1 existente. Pe cele doua laturi, acolo unde
se va realiza alipirea noii structuri rutiere de structurile rutiere existente, este necesar
sa se amenajeze cate un rost de dilatatie.

Din concluziile expertizei tehnice intocmite pentru terminalul de pasageri, au rezultat o

serie de concluzii si recomandari, dupa cum urmeaza:

Structura cladirilor existente din cadrul Aeroportului Tg. Mures permite construirea

noilor cladiri in urmatoarele conditii:

cladirile noi se vor proiecta si realiza cu structura total independentd de structurile
existente;

intre peretii constructilor existente si ai constructiilor noi se vor ldsa distantele
necesare care vor findeplini rolul de rost antiseismic, dimensionat conform
normativelor si standardelor in vigoare, astfel incat sa nu apard nici o interactiune
intre cladirile vecine, nici la nivelul fundatiilor si nici a suprastructurii;

executia sdpéaturilor si a betondrii vor fi organizate corect, evitand procese tehnologice
producitoare de socuri si vibratii care pot induce solicitdri suplimentare vechiior
structuri; de asemenea s-ar putea provoca cedari de teren;
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fn ansamblu si in detaliu starea fizica a structurii cladirilor existente se prezinta ca fiind

buna, neprezentand fisuri, rupturi sau deplanari si in consecinta nu sunt necesare

masuri de consolidare ale acestora;

- fundatiile constructilor noi vor fi fundatii locale din beton armat legate cu grinzi si
rezemate pe terenul natural.

- se vor lua masuri specifice de urmarire a calcanelor pe timpul executiei lucrarilor;

- lucrdrile de sapatura si sprijinire se vor realiza cu personal specializat si dotare

corespunzatoare, cu luarea tuturor madsurilor pentru a se evita degradarea sau

afectarea, sub orice forma a constructiilor existente invecinate.

Pentru ca noile constructii s nu aiba influienta asupra cladirilor din vecinatate in timpul
executiei §i in timpul exploatarii se impun urmatoarele mdsuri:

- rostui de la calcan va respecta prevederile normativului P100-1/2013;

- se va acorda o0 atentie sporitd realizdrii detalilor de racordare de la nivelul
acoperisului.

- se va respecta in proiect toate normele tehnice n vigoare, care asigurd exploatarea
cladirii in parametri normali si care constituie premiza unui comportament ce nu va
provoca solicitari accidentale pentru cladirile vecine, iar acest lucru va fi atestat de
referatui de verificare;

- se va impune constructorului prin caietul de sarcini o tehnologie de executie a
fundatiilor care sa nu expuna intemperiilor nici un moment terenul de fundatie vecin;
Lucrarile sapatura si la nivelul infrastructurii se vor executa conform unui grafic
riguros, cu supraveghere.

Este obligatorie Tntocmirea prin grija investitorului a unui proiect de monitorizare a
constructiilor aflate n zona de influentd a excavatiei. Activitatea de monitorizare a constructiilor
aflate n zona de influentd a excavatiei trebuie sd se efectueze de catre specialisti independenti
de executantul lucrdrilor de constructii. Monitorizarea va cuprinde n toate cazurile efectuarea
de m3suratori topometrice, altele decat cele ale executantului.

Marcile de tasare vor fi confectionate Tn conformitate cu normele in vigoare si vor fi
amplasate Tncat s3 fie vizibile pe toatd perioada executiei lucrarilor. Amplasarea mdrcilor se va
stabili Tn corelare cu proiectui excavatiei.

Se vor fixa mérci de tasare sau martori in zona fisurilor existente Tn peretii, stalpii, grinzile
si fundatiile constructiei existente astfel incat sa fie prevdzute marci in toate punctele/zonele
constructiei stabilite ca fiind critice.

Se vor efectua masurdtori si observatii siptdmanale in perioada de executie a lucrdrilor i
lunare Tn primul an dup3 terminarea lucrarilor, functie de etapele de executie.

4 IDENTIFICAREAPROPUNEREA SI PREZENTAREA SCENARIILOR / OPTIUNILOR TEHNICO -
ECONOMICE PENTRU REALIZAREA OBIECTIVULUI DE INVESTITII

4.1 Particularitati ale amplasamentului

Terenul pe care se vor realiza extinderea platformei de debarcare imbarcare (obiectivul 1)
si extinderea terminalului de pasageri (obiectivul 2) se afla in incinta aeroportului, nefiind
necesare expropieri suplimentare de teren.

4.2 Situatia retelelor existente in amplasament

In amplasamentul extinderii de platforma (unirea platformelor Apron 1 si Apron 2) se
regasesc cablurile de alimentare ale balizajului luminos existent si o retea de canalizare realizata
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odata cu lucrarile de reparatii capitale, pentru preluarea apelor pluviale de pe platforma Apron
2. Pentru acestea au fost fost evaluate lucrari de deviere si protejare.

4.3 Prezentarea scenariilor analizate si descrierea tehnica a acestora
In cadrul prezentei documentatii se vor analiza urmatoarele obiective:

- Obiectiv 2 — Extindere platforma de parcare aeronave
- Obiectiv 3 — Extindere Terminal de pasageri existent.

Pentru fiecare obiectiv se vor analiza urmatoarele scenarii:

Obiectiv | Scenariu

2 Scenariul 1 - Extindere platforma de parcare aeronave — asigurarea unui numar de
parcare de 7 aeronave — Configuratia 1

Scenariul 2 — Extindere platforma de parcare aeronave — asigurarea unui numar de
parcare de7 aeronave — Configuratia 2

3 Scenarlu unic - Extindere Terminal de pasageri existent —Etapa 1

Justificarea scenariilor analizate:
Obiectiv 2 — Extindere platforma de parcare aeronave

Pentru realizarea extinderii de platforma (unirea platformelor Apron 1 si Apron 2) sunt
urmatoarele conditionari:

- structura rutiera a partii portante trebuie sa fie de tip rigid, similara cu cea a
platformelor existente, dimensionata pentru aeronave de tip A321;

- pentru asigurarea planului suprafetei de tranzitie in raport cu pista de decolare
aterizare (planul de obstacolare), aeronavele pot fi parcate pe platforma doar cu
coada catre terminalul de pasageri, fiind posibila doar operarea acestora cu procedura
self — manouvering.

Obiectiv 3— Extindere terminal pasageri

Extinderea Terminalului actual este posibila pe doua directii: spre vest , pana la 9 m
distanta de gardul care delimlteaza terenul aeroportului si spre est , spre drumul tehnic existent
care separa zona in care este amplasata aerogara de hangarul pentru elicoptere.Distanta de 9 m
pana la gardul dinspre vest este ceruta pentru ca in prima etapa de dezvoltare , odata cu
realizarea sensului giratoriu pentru accesul in parcarea publica si reorganizarea acesteia , sa fie
construit si un drum tehnic intre zona parcarii si drumul de handling dintre platforma de avioane
si Terminal.Spre nord, spre platforma de avioane , se va mentine aliniamentui actual al fatadei
paralele cu drumul de handling, iar spre sud aliniamentul fatadei actuale a holului public, latimea
totala a aerogarii fiind la finalul extinderii de 47,1 m, exact cea a aerogarii actuale.

4.3.1 Obiectiv 2 — Extindere platforma de parcare aeronave

Scenariul 1 - Extindere platforma de parcare aeronave — Configuratie 1 — 7 pozitii stationare
a. Suprafete de miscare. Structuri rutiere

Extinderea platformei de parcare aeronave se va realiza intre platformele existente
Apron 1 si Apron 2, pe o suprafata de cca. 8000mp (81.20 x 97.25m), rezultand astfel o singura
platformacu o suprafata totala de cca.32650mp (Apron 1 = 14750mp, Apron 2 = 9900mp).
Structura rutiera a platformei va fi de tip rigid, cu imbracaminte din beton de ciment si va fi
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incadrata pe latura de nord {catre pista) cu un acostament de 3.5m latime (in continuarea
acostamentului existent la platforma Apron 1), ce va avea o structura semirigida cu
imbracaminte din straturi asfaltice.

Partea portanta a platformei va avea urmatoarea structura rutiera, ce va asigura o
capacitate portanta echivalenta unui PCN 70R/D/W/T:

- 38cm imbracaminte din beton de ciment BcR 5.0

- 25c¢m strat din balast stabilizat cu lianti hidraulici

- 50cm strat de fundatie din balast

- min. 25cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici.

Acostamentul platformei va fi de tip semirigid si va avea urmatoarea stratificatie:

- 5c¢mi strat de uzura - beton asfaltic pentru aeroporturi BA16

- 6cm strat de legatura — beton asfaltic deschis pentru aeroporturi BAD22.4
- 8cm strat de baza —anrobat bituminos pentru aeroporturi AB 31.5

- Geocompozit antifisura

- 20cm strat din balast stabilizat cu lianti hidraulici

- min. 70cm strat de fundatie din balast

- min. 25cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici.

Pentru preluarea apelor pluviale, platforma va fi prevazuta, pe toata lungimea ei, cu o
rigola prefabricata carosabila din beton, clasa de incarcare F900 (in continuarea celei prevazute
pe platforma APRON 1), ce va descarca intr-o retea de canalizare nou proiectata, iar pe
acostament vor fi prevazute guri de scurgere racordate la reteaua de canalizare existenta.

Preluarea apelor de infiltratie va fi asigurata de o retea de drenuri transversale si
longitudinale ce vor descara in reteaua de canalizare nou proiectata si existenta pe partea de
nord a platformei.

b. Lucrari de marcaje

In acest scenariu, pe suprafata totala rezultata prin unirea celor doua platforme
existente vor putea fi parcate 7 aeronave astfel:

- Pozitiile 01, 02 — aeronave de categorie ,B”, cu anvergura aripilor de maxim 24m
(Gulfstream IV, CRJ 200 sau similare);

- Pozitiile 03, 04 - aeronave de categorie ,C” cu anvergura aripilor de maxim 36m
(Boeing 737-300-800, Aibus A320);

- Pozitia 05 — aeronave de categorie ,B” si ,C”, cu anvergura aripilor de maxim 28m
(ATR 42/72, Bombardier Q300 sau similare);

- Pozitiile 06, 07 — aeronave de categorie ,C” cu anvergura aripilor de maxim 36m
(Boeing 737-300-800, Aibus A320);

NOTA: In urmatoarea etapa de proiectare, in functie de constrangerile operationale privind
deservirea aeronavelor la sol, se poate analiza, daca va fi cazul, renuntarea la pozitia de parcare
nr. 5 destinata aeronavelor de tip ATR 42/72. In acest fel se vor obtine spatii mai mari intre
aeronavele de categorie ,C”, astfel incat operatiunile la sol sa nu fie afectate de suflul
motoarelor.

Marcajele pe platforma rezultata se vor realiza in conformitate cu prevederile EASA si
vor cuprinde:

- Marcaje marginale de platforma

- Marcaje axiale cale de rulaj

- Marcaje de ghidare si informare pentru pozitiile de stationare
- Marcaje drum handling
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Toate marcajele pe platforma de debarcare imbarcare se vor realiza cu vopsea de
culoare galben reflectorizant si vor fi incadrate de marcaje contrastante de culoare neagra.
Exceptie face marcajul drumulul de handling, care se va realiza cu vopsea de culoare alb
reflectorizant.

c. Deflectoare de jet (parajeturi)

Tinand cont ca aeronavele vor fi parcate cu coada catre terminalul de pasageri, este
necesar sa se amplaseze deflectoare de jet (parajeturi), astfel incat suflul motoarelor sa nu
afecteze terminalul de pasageri si nici echipamentele de handling ce deservesc celelalte
aeronave.

Parajeturile sunt constructii metalice prefabricate si furnizate de catre producatori
autorizati, cu inaltimea de cca 4.2-4.5m, ce se vor monta pe fundatii din beton armat,
dimensionate in conformitate cu specificatiile tehnice impuse de catre producator.

In acest scenariu parajeturile vor avea o lungime de 134m.

d. Lucrari de balizaj, iluminat platforma si instalatii electrice

Extinderea platformei de debarcare imbarcare presupune urmatoarele categorii de
lucrarl:

- balizaj marginal platforma (AEL-P): se suplimentaza si se repozitioneaza odata cu
extinderea de platforma;

- balizaj axial CR C: se pozitioneaza lampile incastrate bidirectionale cu filtru
verde/verde;

- iluminat platforma, piloni cu proiectoare: se suplimenteaza cu piloni echipati cu
proiectoare odata cu extinderea platformei;

- panouri de semnalizare pentru circulatia la sol: se pastreaz, nefiind afectate de
lucrarile de extindere;

- sistem de allmentare aeronave: se prevad doua circuite de priza incastrate in
extinderea de piatforma.

- echipare tablouri de balizaj TB, (TB1, TB2): se suplimenteaza cu noile circuite pentru
CCR-urile noi necesare;

- amenajari in TGJT din postul de transformare;

Pentru realizarea prezentului obiectiv sunt necesare si lucrari de protejare a fiderilor
primari de balizaj existenti si a fiderilor de racord 20kV de alimentare din reteaua furnizorului de
energie electrica.

Lucrarile de protejare a fiderilor existenti se vor face astfel:

- se identifica traseul prin sondaj, fara sapatura, prin detectarea cablurilor cu ajutorul
Sonarului;

- sesapa pe toata lungimea si latimea necesara ca sa fie dezvelite toate cablurile;

- se sapa sub cabluri, iar acestea se vor suspenda pe suporti;

- tuburile de protectie PVC se taie pe 2 generatoare opuse ca sa se obtina 2 cochilii
egale

- cu aceste cochilii se imbraca fiecare cablu pe lungimea necesara, se invelesc tuburile
cu hartie Kraft se matiseaza cu sarma moale de 3”.

- peste protectia astfel obtinuta se toarna beton slab;

- in capetele protectiei cablurilor se vor executa cate un camin de tragere din beton
peste cablurile existente, camin prevazut cu ferestre de acces.
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Balizajul axial CR C se va prevedea intre intre cele 2 barete stop existente ale cailor de
rulare CR.A si CR.B. Pe marcajul axial al CR.C se pozitioneaza lampile incastrate bidirectionale cu
filtru verde/verde distantate la lungimile normate astfel pe curba la max.7,5m si in linie dreapta
la max.15m.

Balizajul marginal al platformei (AEL-P) se suplimentaza si se repozitioneaza odata cu
extinderea de platforma cu lampi incastrate omnidirectionale albastre.

lluminarea extinderii de platforma se va face prin suplimentarea cu piloni echipati cu
proiectoare. Platforma Apron 1 este iluminata cu 4 piloni echipati cu cate 8 corpuri de iluminat,
iar pentru platforma Apron 2 axista un proiect avizat intocmit de catre Search Corporation, care
prevede realizarea a inca 2 piloni cu proiectoare.

Prin unirea celor doua platforme existente, s-au prevazut inca 2 piloni echipati cu 8
proiectoare. In acest caz, 2 piloni noi, plus cei 2 piloni din pr. Search repozitionati (nu sunt
executati) se obtine un nivel de iluminat aprox. identic cu cel din platforma Apron 1 de ccca. 35Ix
(>20Ix cel normat).

Sistemul de incarcare a acumulatorilor aeronavelor se va executa asemenator cu cel
existent la platforma Apron 1 si anume cu prize capsulate cu capac, inglobate in structura
rutiera. Alimentarea lor se va face in cablu cu 9 conductoare, dintr-un tablou de distributie din
postui de transformare. Cablurile sub platforma betonata vor fi protejate in tub PVC.

Amplasamentul prizelor existente pe platforma APRON 1 se va modifica in conformitate
cu noua configuratie a marcajelor. Pozitia finala a prizelor se va stabili in etapa urmatoare de
proiectare, atunci cand se stabilesc detalille de realizare a marcajelor pentru pozitiile de
stationare a aeronavelor.

in postui de transformare pentru sistemele de balizaj se vor monta suplimentar 3
regulatori in camera regulatorilor. Acest lucru necesita amenajari suplimentare in tablourile
existente cele 2 de balizaj si tabloul general.

e. Lucrari de mediu si canalizare

Pentru preluarea apelor pluviale de pe zona de extindere a platformei de debarcare
imbarcare, s-a proiectat un sistem de canalizare ce va descarca in colectorul de canalizare
existent pe latura sudica a aeroportului, colector realizat in cadrul proiectului de reparatii
capitale incheiat in anul 2018.

Preluarea apelor de pe suprafata extinderii de platforma se va realiza printr-o rigola
prefabricata carosabila, rezistenta la clasa de incarcare F900. Aceasta se va amplasa in punctele
de minim ale extinderii de platforma, in continuarea rigolei existente pe platforma APRON 1.

De pe zona de maxim (coama) a platformei, apele se vor scurge cu o panta de 0.5-1.5%
spre zona de acostament a platformei. Aici s-au proiectat 2 guri de scurgere, pentru preluarea
apelor si racordurile acestora la canalizarea existenta. Varsarea gurilor de scurgere se va face
prin doua camine proiectate.

Accesul la colectorul proiectat de ape pluviale va fi asigurat prin cdmine de vizitare, In
scopul supravegherii si intretinerii acestora, pentru curdtirea si evacuarea depunerilor sau
pentru controlul cantitativ si calitativ al apelor.

Caminele de intersectie si vizitare si caminele de inspectie sunt amplasate la maximum
50 m intre ele (pe aliniamente). Acestea vor avea diametrul interior DN1000 mm si o inaltime
medie de 3.00 m.Caminele de vizitare se vor realiza in conformitate cu SR EN 1917-2005 si
NP133/2011.
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Racordarea rigolelor carosabile la caminele de vizitare de pe reteaua de canalizare se va
face prin intermediul unor conducte avand Dn 200 mm.

La dimensionarea retelei de canalizare s-a tinut seama de prevederile STAS 3051-97, O
MTCT 161/15.02.2005 ,Lucrdri de alimentare cu apd si canalizare”, O MTCT 163/15.02.2005
»Instalatii de epurare ape uzate”, STAS 1846-1:2006; STAS 1846-2:2007: GP 106/2004 etc.

Amplasarea conductelor care formeaza reteaua de canalizare pluviala se va face sub
adancimea de inghet consideratd conform STAS 6054/77 .

Colectoarele retelei de canalizare vor fi realizate din tuburi SN16 cu diametrul interior
de 400 mm (pe platforma) si 600 mm (in zona caminului de vane).

Apele colectate de pe suprafata platformei vor fi trecute printr-un camin de vane. Aceste
are rolul de a modifica sensul de curgere pe perioada iarna-vara. Actionarea vanelor se va face
automatizat, avand prevazut ca rezerva si actionarea manuala.

Vanele 1 si 2 vor fi deschise pe rand astfel :

- Pe perioada primavara, vara, toamna, vana 1 va fi deschisa pentru curgerea apelor
potential curate provenite din precipitatii si care vor fi trectute prin separator;

- Pe perioada de iarna vana 1 se va inchide si vana 2 se va deschide pentru apele
provenite din actiune de degivrare a avioanelor.

Apele colectate se vor descarca pe traseui 2 (vana 2 deschisa) in bazinul de degivrare.
Aceasta este o constructie din beton armat dotata cu doua pompe submersibile. Aceastea au
rolul de a pompa apele prin intermediul hidrantului anexat in vidanja aeroportului. Aceste ape
vor fi transportate si deversate in spatii special amenajate.

Dupa trecere prin caminul de vane {vana 1) apele vor fi trasportate mai departe prin
canalizarea existenta spre separator de hidrocarburi existent . Descarcarea apelor se va face in
canalul existent.

Conductele vor fi pozate pe un strat de 20 cm grosime din nisip. Panta radierului
conductelor este 0.3%. Conductele sunt inglobate intr-un strat de nisip care se opreste deasupra
generatoarei cu 30 cm. Deasupra umpluturii de nisip se va realiza 0 umplutura din pamant pana
la nivelul inferior stratului rutier.

La pozarea conductelor se va tine seama de celelalte retele edilitare existente retele
telefonice, electrice, gaze etc.), amplasarea acestora urmand a fi determinatd de cdtre
proprietarii acestora, pe planul coordonator. La definitivarea amplasérii retelelor de canalizare
se vor avea in vedere prevederile SR 8591 — 97 privind retele edilitare subterane.

Scenariul 2 - Extindere platforma de parcare aeronave — Configuratie2 — 7 pozitii stationare
Suprafete de miscare. Structuri rutiere

Lucrari similare cu cele prezentate la Scenariul 1.
a. Lucrari de marcaje

In acest scenariu, pe suprafata totala rezultata prin unirea celor doua platforme
existente vor putea fi parcate 7 aeronave astfel:

- Pozitiile 01, 02 — aeronave de categorie ,B”, cu anvergura aripilor de maxim 24m
(Gulfstream 1V, CR) 200 sau similare);

- Pozitiile 03, 04, 05, 06 — aeronave de categorie ,C” cu anvergura aripilor de maxim
36m (Boeing 737-300-800, Aibus A320);
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- Pozitia 07 — aeronave de categorie ,,B” si ,C”, cu anvergura aripilor de maxim 26.5m
(ATR 42);

De mentionat in cadrul acestui scenariu este faptui ca nu este necesara modificarea
configuratiei marcajelor existente pe platforma Apron 1.

b. Deflectoare de jet (parajeturi)

Tinand cont ca aeronavele vor fi parcate cu coada catre terminalul de pasageri, este
necesar sa se amplaseze deflectoare de jet (parajeturi), astfel incat suflul motoarelor sa nu
afecteze terminalul de pasageri si nici echipamentele de handling ce deservesc celelalte
aeronave.

In acest scenariu parajeturile vor avea o lungime de 150m.
¢. Lucrari de balizaj, iluminat platforma si instalatii electrice
Lucrari similare cu cele prezentate la Scenariul 1.
d. Lucrari de mediu si canalizare

Lucrari similare cu cele prezentate la Scenariul 1.

4.3.2 Obiectiv 3 — Extindere Terminal de pasaqgeri existent - Etapa 1

A. ARHITECTURA

Terminalul de sosiri / plecari existent, dezvoltat pe parter si etaj partial, a fost dezvoltat
in etape, prin adaugarea de extinderi cu suprafate reduse, necesare pentru asigurarea
necesitatilor de trafic la momentul respectiv, pentru a se putea asigura conditile minime
necesare desfasurarii traficului de pasageri si bagaje, fara a se tine cont de o extindere pe
termen lung esalonata pe etape. Terminalul existent are un partiu care nu mai poate asigura
fluenta necesara traficului actual si cu atat mai putin nu mai poate permite cresterea acestuia si
posibilitatile de a separa, in viitor, traficul de pasageri din zona Schengen (trafic intern) de cel din
zona non-Schengen ( trafic international ).

Pentru dezvoltarea acestui terminal existent si a putea creste numarul de pasageri aflati
in trafic (400 pax/h de varf la sosiri si 400 pax/h de varf la plecare ) si asigurarea procedurilor
specifice pentru traficul din zona Schengen, respectiv zona non-Schengen, se propune urmatorul
scenariu :

Terminalul existent se va extinde spre vest (NVV) ,est { SEE) si spre nord, spre platforma
de avioane,in 2 etape majore, extinderile propuse urmand a fi legate functional de cladirea
existenta, cu reorganizarea completa a functiunilor interioare si a compartimentarilor.
Extinderile propuse se vor dezvolta pe parter si etaj,ca si cladirea existenta,inaltimile nivelurilor
la corpurile nou propuse fiind identice cu cele ale terminalului actual.

In prima etapa de dezvoltare,se propune construirea a doua corpuri noi de cladire P+1
in partea dinspre vest (SVV) si nord (NVV) a terminalului actual.La parterul corpului adiacent
laturii de vest vor fi amplasate spatiile pentru sosiri interne si holul public de asteptare pentru
sosiri interne si temporar si holul de regrupare pentru plecari interne , zona de control plecari
pentru echipaje si persoane oficiale, salonul oficial/VIP, spatii pentru Politia de Frontiera ,SRI si
serviciul vamal, grupuri sanitare aferente fiecareia din functiunile principale nominalizate
anterior.Holul public de asteptare pentru sosiri interne va avea un windfang pentru iesire/acces
spre/dinspre parcarea publica, in aceasta etapa nefiind posibila realizarea legarii directe cu holul
public din Terminalul existent. Tot in acest hol va fi amplasat cabinetul medical pentru asistenta
de prim ajutor, cu acces din acest hol si cu o iesire directa spre exterior. Lipit de acest cabinet,
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spre est, se va construi noua centrala termica, cu o suprafata dubla fata de cea existenta ,
aceasta urmand a fi dezafectata pentru a permite reorganizarea partiala a unor spatii din
Terminalul existent , creindu-se un culoar de acces al pasagerilor pentru plecari interne de la
controlul de securitate, care va ramane in locatia actuala din holul Terminalul existent ,spre holul
cu aceasta destinatie temporara din noul corp de cladire. Totodata se va lega holul Terminalului
actual cu noua zona de control de securitate si plecari pentru echipaje si oficiali/ViP si cu salonul
oficial.

La etajul acestui corp de cladire nou propus vor fi amplasate birouri ale administratiei
aeroportului si o parte a holului de regrupare pentru plecarile internationale.

Dupa intrarea in circuitul de exploatare aeroportuara a acestui corp de cladire , se va
trece la demolarea corpului de cladire P+1 existent ,cu structura metalica,care adaposteste in
prezent la parter zonele pentru plecari si sosiri interne si se va trece imediat la construirea unui
nou tronson de cladire P+1. Parterul acestui nou corp de cladire va fi rezervat in principal
extinderii zonei de control de securitate pentru bagajele de cala, iar etajul va fi un hoi de
regrupare pentru plecari internationale legat de restaurantul si barul existent din Terminalul
actual de la acest nivel { cota +4,80). Tot in acest nou corp, la parter, spre platforma de avioane,
va existe o incapere pentru self-briefing si o incapere de odihna pentru pilotii care nu intra in
tara, ambele fiind cu aces controlat si securizat.Tot spre platforma de avioane , se gaseste si un
mic hol de regrupare pentru plecari internationale, cu o poarta de imbarcare ,legat de holul de la
etaj cu 2 lifturi cu o capacitate 8 persoane fiecare si o scara circulara.

Construirea acestui al doilea tronson incheie prima etapa de dezvoltare a Terminalului
de pasageri , pentru marirea capacitatii si imbunatatirea conditiilor de desfasurare a traficului de
pasageri.Holul public de la parterul aerogarii actuale va fi reorganizat si recompartimentat ,
marindu-se numarul ghiseelor de check-in la 14 , plus inca 2 pentru oficiali/VIP pe traseul
destinat acestora, iar prin legarea cu spatiul de la parterul noului troson dinspre platforma de
avioane, s-au asigurat incaperi pentru vestiare pentru personal , pentru SRI, pentru Politia de
Frontiera,separate pe sexe , cu dusuri si grupuri sanitare.Tot in acest spatiu sunt prevazute
incaperi pentru supravegherea zonei de control de securitate pentru bagajele de cala, pentru
SCADA, pentru TVCI, camere de monitorizare pentru SRI ,PF, camere tehnice, un depozit pentru
piese de schimb al SCADA ,0 zona pentru spatiile necesare firmei de catering , care va prepara
hrana pentru companiile aviatice, cu depozitele aferente si vestiarele si grupurile sanitare proprii
si zona de control pentru personalul aeroportuar care lucreaza in zona sterila si pentru toate
marfurile si produsele alimentare si nealimentare care vor fi introduse in spatiile comerciale din
zonele de plecari interne si/ sau internationale sau pentru prelucrare la firma de catering.In
imediata vecinatate a ghiseelor de check-in , adosata acestora este camera de reconciliere , cu
un acces din holul public si altul din zona sterila.

Suprafata spatiului alocat sistemului de control de securitate pentu bagajele de cala este
de 504 m2.Zona este prevazuta cu doua usi sectionale spre drumul de handling din partea de sud
a platformei de avioane, pentru a permite accesul si iesirea din cladire a carucioarelor care aduc
si/sau duc bagajele de la/la avioane.Aceste usi sunt cu acces controlat si securizat si vor avea
incluse in ele si usi pentru petoni, pentru acces sau evacuare in caz de necesitate.

Bagajele de cala sunt scanate , dupa ce intra in aceasta zona pe banda transportoare
care le aduce de la ghiseele de check-in, trecand prin unul din cele 2 echipamente cu X-ray (sunt
necesare 2 scanere pentru asigurarea redundantei, avand in vedere obligativitatea functionarii
continue a operatiunilor de control in situatia in care unul dintre aparate este in service sau
defect), dupa aceea,cele care nu prezinta suspiciuni, sunt trasportate pe banda pana la caruselul
de incarcare pentru plecari.Bagajele suspecte sunt deviate de pe banda principala si supuse unei
verificari suplimentare, trecand printr-un al treilea scaner.Dupa aceasta verificare , daca este
Jcurat” , este trimis la caruselul pentru plecari, iar daca exista suspiciuni in continuare, este dus
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la camera de reconciliere pentru intervievarea proprietarului.In situatii extreme de pericol,
bagajul este trimis intr-o zona de siguranta exterioara pentru a fi distrus.

Dupa terminarea completa a primei etape , va fi posibila procesarea unui numar sporit
de pasageri atat la sosiri si plecari intern cat si la plecari si sosiri internationale , datorita maririi
numarului de ghisee pentru check-in , asigurarii unor suprafete mari pentru zona de control de
securitate pentru bagaje de cala si imbunatatirea conditiilor pentru desfasurarea activitatii
personalului aeroportului si a celor din serviciile de securitate si vama si prin crearea unor spatii
generoase pentru holurile de sosiri si plecari interne , regrupare pentru plecari
Internationale,holurile publice si birourile administratiei aeroportului.

Exista si posibilitatea unei a doua etape de dezvoltare ,Terminalul putandu-se extinde
spre est (SEE), pana la drumul tehnic care separa acest teren de hangarul pentru helicopter si
spre sud(SSE), spre drumul dintre zona aerogarii si centrala electrica ,drum care se desparte din
accesul carosabil din drumul national spre aerogara si devine drum tehnic in incinta
aeroportului. Etapa a doua de dezvoltare va putea fi luata in considerare in situatia in care
cresterea traficului de pasageri — intern si international- va impune marirea si diversificarea
serviciilor din terminalul de pasageri pentru a se incadra in continuare in catewgoria ,optim” in
conformitate cu cerintele manualului IATA,

Pentru a se putea realiza aceasta a doua etapa a extinderii aerogarii pe un teren liber de
orice constrangeri, se va propune demolarea a doua cladiri existente , una numai pe parter, a
doua cu regim de inaltime P+2 , amandoua aflate vizavi de cladirea centralei electrice , toate
activitatile care se desfasoara in aceste cladiri urmand a fi transferate in totalitate in Terminalul
extins ca urmare a primei etape de dezvoltare.

Datele tehnice ale extinderilor propuse sunt :

Aria construita la sol a Terminalului existent: 2893,80 mp

Aria construita a etajului Terminalului existent : 1379,70 mp

Aria construita desfasurata terminal existent care se pastreaza : 4273,50 mp
ETAPA1A -EXTINDERE VEST (NVV):

Arie construita pentru sosiri interne si plecari echipaje si VIP/Oficiali si temporar plecari
interne la parter si pentru birouri administratie aeroport si hol plecari internationale la etaj:

Parter =1837,40 mp
Etaj =1386,00 mp

Total arle construita desfasurata etapa 1 A corp nou vest : 3223,40 MP

ARIE CONSTRUITA DESFASURATA TERMINAL EXISTENT + ARIE CONSTRUITA
DESFASURATA ETAPA 1A :

4922,30 MP + 3223, 40 MP = 8145,70 MP

Aceasta valoare reprezinta aria construita desfasurata inainte de demolarea corpului P+1
din partea de nord a terminalului existent. Demolarea acestuia se va face inainte de inceperea
etapei 1B, aria construita la sol a acestui corp fiind 465,60 mp si aria etajului de 183,20 mp,
avand deci o arie construita desfasurata de 648,8 mp.

ETAPA 1 B - EXTINDERE SPRE NORD (SPRE PLATFORMA DE AVIOANE) :

Arle costruita pentru zona control de securitate bagaje de cala , vestiare , spatii
monitorizare SRI , PF ,Vama , catering , control securitate personal aeroportuar la
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iesire/intrare in/din zona sterila , camere tehnice ,etc , la parter si hol regrupare plecari
Internationale la etaj:

Arie construita parter corp nord : 961,60 mp

Arie construita etaj corp nord j : 938,50 mp

Total arie construita desfasurata etapa 1B corp nord : 1900,10 MP

ARIE CONSTRUITA DESFASURATA TERMINAL EXISTENT + ARIE CONSTRUITA
DESFASURATA ETAPA 1A + ETAPA 1B :

Demolari pentru etapa 1B : 465, 60 mp parter + 183,20 mp etaj = 648, 80 mp
8145,70 MP-648, 80MP +1900,10 MP = 9397,00 MP

Inaltime nivel ( atat la parter cat si la etaj ) =4,80 m

Inaltime maxima la atic a extinderilor =110m

Volumul maxim total dupa extindere etapa 1 =45.106,0 mc
DESCRIERE FUNCTIONALA

Fuxul sosiri cuprinde :

a) — Fluxurile de procesare a pasagerilor de la sosiri interne ( in viitor Schengen) si de la
cele internationale ( pe viitor non-Schengen) vor fi separate ca accese in terminal, pentru a
putea fi operate simultan, asigurandu-se urmatoarele spatii :

- Spatiile necesare pentru organele de control si securitate : politie de frontiera, SR,
vama, politia transporturi, paza.

- Spatiile necesare de birouri pentru personalul aerogarii;

— Spatiile pentru grupurile sanitare necesar unui trafic de 750 pasageri pe ora de varf,
spatii pentru asistenta medicala si control fito-sanitar, mama si copilul, oficii de schimb valutar,
comenzi taxi si inchirieri auto, informatii turistice, carucioare de bagaje;

b) — Hol acces pasageri trafic intern;

¢} — Hoi acces pasageri trafic international, cu o zona destinata ghiseelor politiei de
frontiera pentru controlul documentelor de calatorie;

d) — zona de detentie administrativa pentru persoanele indezirabile si pentru azilanti;

e) - Holurile de recuperare bagaje de cala ,atat la sosiri interne cat si la sosirile
internationale , au cate 2 benzi pentru bagaje fiecare.

f) — Camere tehnice pentru tablourile electrice, curenti slabi, materiale de curatenie, etc.

g) — Scari si lifturi de acces intre parter si etaj pentru circulatia personalului aeroportului
si pasagerilor si pentru evacuarea in caz de urgenta de la etaj.

Grupurile sanitare separate pe sexe si cele pentru persoane cu mobilitate redusa vor fi
repartizate la fiecare din cele doua holuri de sosiri, pentru curse interne, respectiv
internationale.

h) — Spatii de manevra pentru descarcarea bagajelor de cala de la avion si transferarea
lor pe benzile de recuperare bagaje de catre pasageri;

i) = Accese in holul public din spatiile de recuperare bagaje.

Fluxul plecari cuprinde :
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Parter

Ca si la sosiri, fluxurile de procesare a pasagerilor (in total 750 pax/ora de varf), pentru
plecari interne ( in viitor Schengen) si internationale ( in viitor non-Schengen) vor fi separate,
pentru a putea fi operate simultan. Vor fi prevazute urmatoarele spatii la parter :

a) — Holul public va avea o zona de ghisee pentru check-in si pentru aparate de self
check-in si spatii pentru aparate infoliere bagaje;

b) — Incaperi pentru personalul aeroportului, pentru SRI, politie de frontiera, vama, paza,
politie transporturi;

c) — Spatii pentru asistenta medicala de prim ajutor, schimb valutar, bancomate,
informatii, birou asistenta pentru persoane cu mobilitate redusa, camere mama si copilul,
agentii turistice si companii aeriene, carucioare de bagaje;

d) - Spatii comerciale in holul public: cafenea si alimentatie publica, etc.

e) — Incaperi tehnice pentru tablouri electrice, curenti slabi, camere cu materiale pentru
curatenie;

f) — Salon oficial si control de securitate pentru echipaje, cu spatiile aferente : birouri
pentru SRI, vama si politia de frontiera, oficiu si grupuri sanitare pentru salonul oficial (grupuri
sanitare pe sexe si pentru persoane cu mobilitate redusa), grupuri sanitare separate pe sexe
pentru politia de frontiera si vama; lesirea echipajelor si a persoanelor oficiale spre platforma de
avioane se va face la parter, separat de restul pasagerilor.

g) — Spatii pentru controlul de securitate al bagajelor de cala si pentru controlul
pasagerilor si bagajelor de mana. Spatiul pentru controlul de securitate alo bagajelor de cala,
care va fi mult marit fata de cel existent,va avea suprafata in final de 504,0mp, pentru a asigura
un control exhaustiv de securitate al acestora pe toate cele 5 nivele de control.

Etaj
Dupa check-in, pasagerii din traficul international pot urca la etaj, prin scari.

h) — Pasagerii din traficul international, dupa ce trec de controlul de securitate, vor intra
in zona de asteptare pentru controlul documentelor la ghiseele politiei de frontiera, apoi intra in
holul de regrupare respectiv, in vederea imbarcarii.

In aceste holuri de regrupare, atat la parter si cat si la etaj, se vor gasi spatii comerciale
si spatii pentru alimentatie publica, grupuri sanitare separate pe sexe si pentru persoane cu
mobilitate redusa.

Holurile de regrupare de la etaj vor avea intr-o prima etapa portile de imbarcare la
parter, spre platforma de avioane, legate de etaj cu scari, escalatoare si lifturi de persoane. In
viitor, odata cu dezvoltarea traficului, se vor putea instala si aviobridge-uri pentru imbarcarea in
avion direct de la etaj.

j) — In holurile de regrupare vor exista spatii si incaperi tehnice pentru tablouri electrice,
curenti slabi, TVCI, sisteme de afisaj si informare pentru pasageri, camere pentru materiale si
echipamente de curatenie.

k) — In holurile de regrupare vor fi amenajate si saloane pentru business-class, cu oficii si
grupuri sanitare proprii, inclusiv pentru persoane cu mobilitate redusa, separate de cele utilizate
de ceilalti pasageri.

Fluxul de tranzit
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Fluxul de tranzit va trebui sa fie organizat intre zona de sosiri internationale si cea de
plecari internationale.in aceasta zona va fi si un scaner cu portal si incaperi pentru politia de
frontiera, vama si SRI, pentru controlul de securitate ocaziunal.

In aceast scenariu se propune adaptarea si dezvoltarea Terminalului existent,
asigurandu-se functionarea neintrerupta a aeroportului, toate interventiile facandu-se sub
exploatare.

Astfel se vor construi extinderile cu regim de inaltime P+1 de pe laturile de vest si nord,
care vor avea toate echipamentele si dotarile necesare pentru a asigura traficul de pasageri si
bagaje pentru sosiri interne si plecari echipaje si persoane oficiale/VIP.

tn acest fel Terminalul va deveni o aerogara care va avea toate echipamentele, spatiile si
dotarile necesare, o constructie unitara, cu continuitate functionala atat la parter cat si la etaj,
care va putea asigura conditiile unui trafic fluent pentru cate 400 pasageri la ora de varf, atat la
sosiri cat si la plecari ( in total 800 pasageri la ora de varf).

B. STRUCTURA
Incadrarea constructiilor in clase si categorii de importanta

Conform  Normativului P100-1/2013, constructile se incadreaza in clasa Il de
importanta, iar conform HG 766/97 constructiile se incadreaza in categoria de importanta ,B”,
deosebita.

Incadrarea constructiilor din punct de vedere al actiunii seismice si a sarcinilor climaterice

Potrivit ,Codului de proiectare seismica — Partea | — Prevederi de proiectare pentru
cladiri”, indicativ P100-1/2013 amplasamentul se caracterizeaza, tinand cont si de clasa de
importanta a constructiei prin:

ag = 0,15¢g
Tc = 0,7 sec
vl = 1,2

Din punct de vedere climateric, amplasamentul se caracterizeaza prin:

a) Tncarcari din zapada:

Conform Cod CR 1-1-3/2012, amplasamentui se afla in zona de incdrcare din zdpads,
avand SK = 1,5kN/m? pentru un interval mediu de recurentd IMR = 50 ani.

b) Tncarcari din vant:

Conform Cod CR 1-1-4/2012, amplasamentul se afla in zona de incarcare din zdpad3,
avand gb = 0,4kPa pentru un interval mediu de recurentd IMR =50 ani.

Adancimea maxima de inghet conform STAS 6054-77 este 80 l90 cm.

Natura terenului si conditii de fundare

Stratificatia terenului in zona dezvoltarii proiectului rezultata din investigatii este data de
urmatoarele foraje:
Forajul F1 (pentru zona de extindere plecari)
- 0.00 - 0.70 m — umplutura din material argilos - nisipos, cu pietris, cafeniu — galbuie,
uscata;
- 0.70 - 1.60 m — umplutura din material argilos - nisipos, galbui, cu pietris si fragmente
de beton degradat, uscata;
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- 1.60 — 1.90 m — umplutura din spartura din beton {granulozitate de nisip) de ciment si
pietris;

- 1.90 - 2.60 m - argila nisipoasa / nisip prafos argilos, cafeniu-negricios, cu pietris si
oxizi de fier, plastic consistent, in baza plastic moale, saturat (NH=-2.30m)

- 2.60-6.00 m —nisip prafos cu pietris, cu intercalatii fine argiloase, saturat.

Forajul F2 {(pentru zona de extindere sosiri)
- 0.00-0.40 m —sol vegetal cu pietris;

- 0.40 —0.80 m —umplutura din material argilos - nisipos, cu pietris, uscata;

- 0.80-1.10 m —moloz cu pietris;

- 1.10-1.80 m —umplutura din material prafos, cu pietris, uscat;

- 1.80 - 2.40 m — argila nisipoasa / nisip argilos cu pietris, cu oxizi de fier, plastic
consistent;

- 2.40 — 6.00 m — nisip prafos cu pietris, cu intercalatii fine argiloase, saturat (NH=-
2.40m)

Nivelul freatic si potentialul acvifer depind in timp si spatiu de impactui factorilor de
influenta naturali (regimul pluvial) sau antropici (pierderi din retelele hidro-edilitare). Astfel se va
tine cont de ridicarea nivelului apei in amplasament in perioadele bogate in precipitatii
sezoniere, acviferul capatand un caracter sub presiune impus de plafonul predominant coeziv cu
permeabilitati mici.

Se recomanda luarea in calcule la stari SLU si SLEN a unei valori pconv. = 350kPa ca
presiune conventionala de baza pentru depozitele necoezive grosiere.

SOLUTIH TEHNICE ADOPTATE

in 1961 incepe construirea Aeroportului Targu Mures pe noul amplasament in in aval
pe raul Mures, in dreptul satului Vidrasdu, la 14 km de orasul Targu Mures pe o platforma de
78ha, aflatd la oa altitudine de 194m , fatd de nivelul mérii. Aerogara avea 810m2, prevazuta cu
turn de control si platforma betonata de imbarcare/debarcare. A fost data in folosinta in 1969,

in 1999 s-a initiat extinderea aerogdrii cu un pavilion destinat fluxului international si
definitivata in 2005.

In acest scenariu se propune adaptarea si dezvoltarea Terminalului existent pentru a se
asigura functionarea neintrerupta a aeroportului, toate interventiile facandu-se sub
exploatare(fig.1) .

EXTINDERE - e
EXTINDERE SOSIR| | VIP BAGAJE/PLECARI U BXISTENT -
ETAPA 1a ETAPA 1b ; : AR
T e EXISTENT
L | | | e
EXISTENT _ ;\{Vf\‘x,,
N = N

EXISTENT

-30din 46 -

PN




R.A. Aeroportul Transilvania Targu Mures
Studiu de fezabilitate pentru modernizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master - Planul General de Transport

Fig.1. Scenariul 1 - Etape de realizare a investitiei

In prima etapa se vor construi extinderile cu regim de inaltime P+1 de pe laturile de vest
si nord , care vor avea toate echipamentele si dotarile necesare pentru a asigura traficul de
pasageri si bagaje pentru sosiri si plecari. Legaturile intre aceste 2 extinderi si terminalul existent
se va realiza atat prin parter cat si prin etaj, facandu-se si in acest corp reparatiile si modificarile
cerute de extinderea aerogarii {fig.1).

Fig.2. Terminal existent : tronsoane care se pastreaza / demoleaza

Structura de rezistenta a corpurilor nou construite va fi formata din cadre metalice
(stalpi,grinzi principale si secundare) din profile europene, iar planseele vor fi alcatuite din tabla
cutata cu suprabetonare.

Infrastructura este alcatuita din fundatii izolate, cu bloc din beton si cuzinet armat,
dispuse sub fiecare stalp,leagate cu un sistem de grinzi, cele perimetrale se vor prevedea sicu o
grinda de soclu armata.

C. INSTALATIH TERMICE

In functie de destinatie incalzirea spatiilor se va realiza cu radiatoare de tip panou sau cu
ventiloconvectoare.

Agentul termic apa calda (80/60°C) va fi produs in centrala termica proprie cu
functionare pe gaz metan. Deasemenea centrala termica va produce si apa calda menajera
necesara cu ajutorul unui boiler cu doua serpentine ce este cuplat si la o instalatie solara. In
acest fel pe timpul verii apa calda menajera va fi produsa cu ajutorul energiei solare.

Apa racita (7/12°C) va fi produsa cu ajutorul unei instalatii cu chillere.

Atat centrala termica cat si instalatia de preparare apa racita vor asigura inclusiv agentul
termic necesar alimentarii bateriilor de incalzire/racire ale centralelor de tratare a aerului.

Distributia agentilor termici se va realiza prin conducte din teava de otel izolate termic.

Va fi construita o noua,Centrala termica si va fi dezafectata cea existenta. Noua centrala
termica va fi echipata cu cazane de apa calda din otel cu arzatoare cu reglaj modulant, pompe de
circulatie de conducta cu turatie variabila, vase de expansiune inchise, cosuri de fum cu pereti
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dubli din tabla de inox, statie de dedurizare, conducte, armaturi si toate elementele de
automatizare necesare.

Noile instalatii de incalzire vor deservi si zona de cladire existenta, vechile instalatii
urmand a fi dezafectate.

D. INSTALATII DE VENTILARE SI CLIMATIZARE

Pentru realizarea microclimatului interior atat in timpul verii cat si iarna, holurile vor fi
deservite de agregate de aer conditionat cu recuperare, montate pe terasa cladirii, avand
functionare independenta pentru fiecare spatiu. Aceste centrale vor asigura totodata si aerul
proaspat necesar din punct de vedere fiziologic.

Celelalte spatii vor fi climatizate cu ajutorul ventiloconvectoarelor, aerul primar fiind
asigurat de o centrala de tratare a aerului special prevazuta in acest scop.

Camerele cu destinatie tehnologica (ex.: camera UPS) se vor climatiza cu aparate de
climatizare profesionale in detenta directa.

Pentru grupurile sanitare se vor realiza instalatii de ventilare mecanica ce vor asigura
evacuarea mirosurilor si a umiditatii.

Aerul tratat produs de centarlele de ventilare va fi distribuit/evacuat prin tubulaturi din
tabla zincata izolata termic, guri de introducere si evacuare. Unde este necesar se vor prevedea
grile de transfer in usi pentru asigurarea aerului de compensare.

Centralele de tratare a aerului vor fi echipate cu ventilatoare de introducere si evacuare,
baterii de incalzire si racire, recuperatoare de caldura, atenuatoare de zgomot si toate
elementele de automatizare necesare. Centralele pentru climatizarea holurilor vor fi prevazute
cu posibilitatea de a recircula o parte din aerul extras.

La trecerea tubulaturii prin pereti antifoc se vor prevedea clapete antifoc cu rezistenta la
foc egala cu cea a elementului de constructie pe care il strabat.

Noile instalatii de ventilare/climatizare vor deservi si zona de cladire existenta, vechile
instalatii urmand a fi dezafectate.

E. INSTALATII SANITARE SI INSTALATII DE COMBATERE A INCENDIILOR
Instalatii interioare de alimentare cu apa rece si calda a obiectelor sanitare

Alimentarea cu apa rece se va face din reteaua exterioara de apa potabila prin
bransamente din polietilena de inalta densitate PEHD, D= 50 - 75 mm.

Alimentarea cu apa calda menajera se va face de la instalatia de preparare a apei calde
menajere din centrala termica.

Din instalatia de apa rece se alimenteaza si instalatia de preparare a apei calde
menajere. Pentru coloanele de apa calda menajera se prevede o instalatie de recirculare din PP
-R.

Distributia apei reci si a apei calde se va face prin conducte din polipropilena Random
pentru apa rece si calda amplasate la plafonul parterului. Din conductele de distributie s-au
prevazut coloane de alimentare cu apa rece si apa calda pentru fiecare grup sanitar.

Conductele vor fi izolate termic si fonic cu cauciuc elastomeric cu grosime de 9 mm si
sustinute de elementele de rezistenta cu suporti si bride.
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Obiectele sanitare se vor racorda la apa prin intermediul robinetilor de colt cu racord
flexibil pentru wc-uri , pisoare si lavoare. Fiecare coloana va fi prevazuta cu robinete de
inchidere.

Instalatii interioare de stingere incendii cu hidranti interiori

Conform Normativ P118/2/2013, anexa nr.3, pct 1-gari, autogari, aerogari,cu volum
mai mare de 25000 m3 , debitul de apa pentru hidranti interiori, , este de:

o Qii=4,2 I/s - doua jeturi in functionare simultana cu care se va actiona timp de
60 de minute-pentru spatiile neprotejate cu instalatii automate de stingere cu
sprinklere.

e Qii=2,11/s - un jet, pentru spatiile protejate cu instalatii automate de stingere
cu sprinklere.Timpul teoretic de actionare a instalatiei de hidranti interiori este
de 60 de minute;

Instalatiile interioare de alimentare cu apa a hidrantilor interiori se vor executa din teava
de otel zincata Dn 2" - 21/2”.

Instalatii interioare de stingere incendii cu sprinklere

In cladirea aerogarii s-a prevazut o instalatie automata de stingere cu sprinklere , ce va fi
realizata in sistem apa-apa .

Debitul de apa pentru instalatia de sprinklere este Qis=30 I/s, iar timpul de actionare
este de 1,5 ore.

Instalatia automata de sprinklere va fi controlata prin intermediul unor aparate{supape)
de control si semnalizare (ACS), pentru fiecare sector de sprinklere, amplasate in camerele
tehnice de sprinklere. Camera tehnica sprinklere este o incapere care nu prezinta pericol de
incendiu si are acces dinspre exterior.

Intreaga instalatie va fi din teava de otel zincata cu diametrele %" —Dn 150 mm.

Alimentarea cu apa pentru instalatia de sprinklere se va face de la statia de pompe
sprinklere prin doua conducte din otel Dn150 la interior, respectiv  PEHD 180 mm ( reteaua
exterioara).

Capetele de sprinklere vor fi tip standard, cu pulverizare medie, temperatura de
declansare de 68°C .

Instalatii interioare de canalizare menajera

Canalizarea apelor uzate de la grupurile sanitare se va face prin conducte de legatura,
coloane si colectoare orizontale din tuburi de polipropilena ignifugata @ 40+ 110 mm.

Coloanele de canalizare vor fi prelungite cu coloane de ventilare prevazute cu piese de
capat {la 0,5 m deasupra acoperisului). Pe coloane s-au prevazut piese de curatire (la 0,8 mde la
pardoseala).

Evacuarea apelor uzate de la grupurile sanitare se va face prin racorduri ®110mm la
reteaua exterioara de canalizare menajera din incinta.

Instalatii interioare de canalizare pluviala

Captarea apelor pluviale de pe acoperisul aerogarii se va face prin receptori de ape
pluviale Dn100 , iar canalizarea se va realiza prin coloane din tuburi de polipropilena pentru
canalizare @ 110mm. La baza tuturor coloanelor s-au prevazut piese de curatire. Coloanele
situate pe perimetrul exterior al cladirii se vor racorda direct la caminele retelei exterioare de
canalizare pluviala. Coloanele situate in zona centrala se vor racorda la un colectoare PVC-
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KG@315mm, SN8, pozate sub pardosela . Pe aceste colectoare s-au prevazut camine cu piese de
curatire. Colectoarele va evacua apele |a reteaua exterioara de canalizare pluviala.

F. INSTALATII ELECTRICE DE INTERIOR

Instalatia pentru iluminatui general normal se va executa cu corpuri pozate aparent sau
incastrate. Corpurile de iluminat vor fi de tipul fluorescent etanse IP55 cu unul sau doua tuburi
de 18 sau 36W, de tipul fluorescent neetanse 1P20 cu unul, doua sau patru tuburi de 18 sau
36W, de tipul proiector cu balon cu halogenuri metalice si corpuri etanse tip Spot.

Circuitele de alimentare la corpurile de iluminat se vor executa cu cabluri electrice
rezistente la foc pentru 90min (1,50re conform Scenariului la foc), de cupru Cu-F(90)-3x2,5mmp
si Cu-F(90)-3x1,5mmp, fara emisii de gaze toxice sau fumuri opace.

Cablurile se vor poza pe jgheaburi electrice

Aparatele de comutatie (intrerupatoare, comutatoare, comutatoare de capat si de
mijloc, push-buton) se vor amplasa in spatii uscate UG, pozate la +0,90m de la cota pardoselii
finite

lluminarea medie de calcul se va face in concordanta cu Normativul NP-061/2002 -
iluminatul artificial in cladirile de locuit social-administrative.

Instalatia de forta: atat coloanele de alimentare pentru consumatori, precum si pentru
prizele aferente consumatorilor, cat si legaturile la acestia, se vor executa cu cabluri electrice
cupru Cu-F(90)-3-5 conductori, rezistente la foc 90min, fara emisii de gaze toxice sau fumuri.

Dupa fiecare montaj se vor face probe de functionare separat pentru fiecare consumator
alimentat. Distributia pe verticala si legaturile cu nivelele superioare ale constructiei se va face
prin doua ghene de cabluri de cca.2,4x1,2m.

Tablourile electrice de distributie au fost defalcate astfel:

- Tabloul general de distributie TGN va fi echipat cu intreruptor general.
- Tablourile de distributie secundare indicativ N.

- Tablourile de distributie indicativ S

- Tabloul general de distributie de siguranta TGS (indicativ S)

- Tablourile de distributie de siguranta secundare (indicativ S).

Toate tablourile electrice de distributie vor fi prevazute cu circuite disponibile de rezerva
minim 20% din numarul circuitelor active.

Conductorul principal de impamantare (echipotentializare) se va executa din banda OL-
Zn 25x4mm, pozata aparent si fixata pe console cu ajutorul diblurilor si a conexpandurilor pozate
la 1,5m distanta unul de celalalt.

La conductoarele de impamantare se vor lega toate carcasele si partile metalice ale
echipamentelor si utilajelor ce accidental pot fi puse sub tensiune.

Suplimentar se poate poza si un nul tehnologic PET care va insoti conductorul principal
de impamantare.

Priza de pamant de protectie de fundatie este de tip comuna atat pentru protectia la
socurile electrice datorate instalatiilor electrice cat si la protectia socurilor electrice datorate
descarcarilor atmosferice (Rp<1 ohm).

Instalatia de protectie impotriva trasnetului se va compune din:

- 2 elemente de captare cu dispozitiv activ de amorsare(tip Prevectron).
- Coborarila priza de pamant ;
- Cutiile cu piesele de separatie;
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- Legaturile la priza de pamant (mustati de legatura) se vor executa din banda OL-
Zn40x4mm in aval de piesa de separatie aferenta fiecarei coborari la priza de pamant.

lluminatul de balizaj de obstacolare se executa cu corpuri speciale omnidirectionale
2x100W.

Echipamente electrice

- grupul electrogen automat cu container propriu si priza de pamant de protectie
Rp<4ohm proprie .
- bateriile UPS cu autonomie 15minute si filtru armonici, pentru consumatorii prioritari.

Obiectiv 3.a — Gospodarie de apa potabila si apa de incendiu
A. ARHITECTURA

Statia de pompare apa va fi adapostita de o constructie cu regim de inaltime parter,
alcatuita din zidarie portanta cu simburi si plansee din beton armat. Dimensiunile in plan sint de
aprox. 10,0 x 6,0m.

La exterior inchiderile verticale sint finisate si protejate cu izolatie tristrat cu polistiren
10cm grosime; inchiderea la partea superioara este realizata in terasa, Scurgerea apelor pluviale
se face la teren prin jgheaburi si burlane.

Tamplaria exterioara este metalica.
La interior finisajele sint:

- pardoseli din beton sclivisit
- pereti si tavane finisate cu tencuiala si vopsitorie lavabila culoare alba

Date tehnice:

- suprafata construita = 60mp
- inaltime =4,0m

B. STRUCTURA

Rezervoarele de 100mc, 200 mc si 300 mc sunt constructii prefabricate procurate ca
echipament ce se vor amplasa pe o platforma din beton armat la nivelul solului.

Cladirea statiei de pompare va avea o structura alcatuita din zidarie portanta avand
urmatoarele caracteristici:

- dimensiunile in plan ale constructiei sunt 10.00x6.00m
- inaltimea utila 3.50m
- numar de niveluri- parter

Solutia constructiva adoptata este:

- zidarie portanta intarita cu sdmburi si centuri din beton armat
- planseu beton armat monolit
- fundatii tip talpi continue din beton armat sub ziduri.

C. INSTALATII HIDRAULICE LA REZERVOARE S| STATIA DE POMPE

Gospodaria de apa potabila este prevazuta cu un rezervor de apa metalic,cilindric,
suprateran, cu volumul; V = 100 mc, executat pe o fundatie din beton .
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Rezervorul este alcatuit din pereti din placi de otel galvanizat , acoperis din perete tip
sandwich, izolatie termica membrana de etansare, stuturi de racordare si scara de acces

Statia de pompare, care asigura debitul si presiunea in reteaua exterioara de apa
potabila, este comuna cu statia de pompare apa incendiu, intr-o cladire din zidarie cu
dimensiunile interioare in plan 10,0m x 6,0 m si inaltimea 3,5m.

Grupul de pompare pentru apa potabila va avea caracteristicile Q = 20 mc/h; H = 60
mCA; P=2x5kW

Pentru apa potabila, statia de pompare este prevazuta cu un recipient de hidrofor cu
membrana V = 1000 I.

Statia de pompe este prevazuta cu basa in care se vor aduna apele de la goliri sau
scurgeri accidentale. Basa esta echipata cu pompa ce va evacua apa de epuisment la reteaua
exterioara de canalizare pluviala din incinta.

Gospodaria de apa pentru incendiu trebuie sa asigure rezerva intangibila de apa de
incendiu pentru instalatia interioara de hidranti de incendiu, Qii = 4,2 l/s; instalatiile de
combatera a incendiului cu sprinklere Qis = 50 I/s, Instalatiile de hidranti exteriori Qie = 25 |/s.
Pentru aceste instalatii, rezerva intangibila de incendiu va fi: Vinc = 465 mc.

S-au prevazut doua rezervoare de apa metalice,cilindrice, supraterane, cu volumele; V1
=300 mcsi V2 = 200 mc, executate pe fundatii din beton .

Rezervoarele sunt alcatuite din pereti din placi de otel galvanizat , acoperisuri din perete
tip sandwich, izolatii termice, membrane de etansare, stuturi de racordare si scari de acces

Statia de pompare, care asigura debitui si presiunea in retelele exterioare de apa pentru
incendiu, este comuna cu statia de pompare apa potabila, intr-o cladire din zidarie cu
dimensiunile interioare in plan 10,0m x 6,0 m si inaltimea 3,5m.Statia de pompare va fi dotata cu
urmatoarele echipamente (partea aferenta instalatiilor de incendiu):

- grupul de pompare pentru sprinklere, avand Q=180 mc/h si H=60 mCA, cu doua
pompe si pompa pilot;

- grupul de pompare pentru hidranti, avand Q=90 mc/h si H=60mCA, cu doua pompe si
pompa pilot;

- 2 recipienti de hidrofor de 1000 |, unul pentru instalatia de hidranti si unul pentru
instalatia de sprinklere.

Statia de pompe este prevazuta cu basa in care se vor aduna apele de la goliri sau
scurgeri accidentale. Baza esta echipata cu pompa ce va evacua apa de epuisment la reteaua
exterioara de canalizare pluviala din incinta.

D. REZERVOARE EXTERIOARE APA POTABILA SI INCENDIU

Alimentarea cu apa potabila si de incendiu a incintei aeroportului se va asigura prin
refacerea bransamentului la reteaua publica de apa (circa 100 m de la intrarea in incinta
aeroportului).

Conducta de bransare va fi din polietilena de inalta densitate (PEHD), D = 125mm,
dimensionata in asa fel incat sa asigure refacerea rezervei intengibile de incendiu de 465 mc si
alimentarea cu apa potabila pe perioada incendiului, respectiv un debit de circa 6 I/s.

Retelele de apa potabila din incinta vor fi din PEHD, D = 32mm - 110 mm si vor asigura
alimentarea grupurilor sanitare din cladiri de la statia de pompe si hidrofor comuna pentru apa
potabila si incendiu.

Reteaua de distributie pentru hidranti va fi din teava de polietilena de inalta densitate,
PEHD 180mm. Aceasta retea va forma inele de incendiu in jurul cladirilor aerogarii, hangarului
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de aviatie bussines, terminalului de coletarie cargo si remizei handling+atelier de intretinere,
cladiri ce necesita debite de combatere a incendiului exterior mai mari de 15 I/s. Pentru celelalte
cladiri s-au asigurat ramificatii din PEHD, D= 75mm — 125mm.. Din inelele de incendiu vor fi
alimentati cu apa hidrantii exteriori de incendiu si instalatiile de hidranti interiori . Pe inelele de
incendiu se vor executa camine de vane care sa sectioneze retelele in asa fel incat sa se asigure
interventia in caz de incendiu in fiecare punct cu numarul de jeturi simultane necesar pentru
fiecare cladire.Inelul de incendiu pentru aerogara va fi alimentat de la statia de pompare prin
doua conducte PEHD, D= 180 mm . Conform anexei 8 din P118/2/2013, debitul de apa pentru
hidranti exteriori este Qie= 25 Ifs, 5 jeturi simultane pentru cladirea aerogarii (cladirea cu
volumul cel mai mare),-timp teoretic de actionare 3 ore.

Reteaua de alimentare cu apa a instalatiilei automate de sprinklere, pentru cladirea
aerogarii va fi alcatuita din 2 conducte din teava de polietilena de inalta densitate, PEHD 180
mm intre gospodaria de apa si camera ACS a cladirii.

RETELE EXTERIOARE DE CANALIZARE MENAJERA

S-a prevazut o retea de canalizare menajera cu curgere gravitationala, din tuburi PVC Dn
250mm — Dn 300mm, care preia apele uzate menajere de la cladiri si le transporta catre statia de
pompare ape uzate menajere, prevazuta in incinta in centrul de greutate, respectiv in zona
gospodariei de apa.

Debitul de ape uzate menajere pentru noile obiective:
Qu orar max =15 mc/h ;

Apele uzate vor fi deversate in reteaua publica de canalizare ce se va executa la circa 250
m de intrarea in incinta aeroportului, pe latura de vest. Evacuarea se va face printr-a conducta
de refulare din PEHD, D= 125 mm.

Pe reteaua de canalizare menajera s-au prevazut camine de canalizare STAS 2448 — 82
din tuburi si piese prefabricate din beton.

Statia de pompare ape uzate menajere este o constructie subterana tip cheson din
beton armat, cu diametrul interior de 4,0m si adancimea de intrare a retelei de canalizare de 3,5
— 4,0m. Statia va fi echipata cu 1+1 electropompe submersibile avand Q = 15 m¢/h siH = 15 m
CA. Electropompele vor fi procurate impreuna cu coturile de montaj, tijele de ghidare si tabloul
de comanda si automatizare.

RETELE EXTERIOARE DE CANALIZARE PLUVIALA

Retelele de canalizare pluviala sunt alcatuite din retele pentru preluarea apelor pluviale
de pe cladiri si retele de pe drumurile si platformele aferente cladirilor.

La reteaua de canalizare pluviald vor fi racordate instaiatiile interioare de canalizare
pluviald de la cladiri, respectiv gurile de scurgere si rigolele pentru preluarea apelor pluviale de
pe drumurile si platformele aferente cladirilor.

Colectorul final pentru aceste suprafete , din PAFSIN Dn 500 mm, cu panta i= 0,002
deverseaza un debit de circa 250 I/s in reteaua de canalizare a apelor pluviale pentru suprafetele
de miscare.

Pe reteaua de canalizare pluviala s-au prevazut camine de vizitare din tuburi si piese
prefabricate din beton STAS 2448-82. Caminele vor fi acoperite cu capace din fontd cu rama, de
tip carosabil si necarosabil in functie de amplasament.

RETELE EXTERIOARE DE GAZE

Alimentarea cu gaze naturale a obiectivului se va face prin majorarea racordului existent
de gaze de la reteaua Distrigaz. Racordul a fost dimensionat, atit pentru alimentarea centralelor
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termice din noul terminal si a hangarului de business {ce face obiectui altui Studiu de
Fezabilitate) cit si pentru vitoarele constructii prevazute in studiul de prefezabilitate, in asa fel,
incit la fiecare extindere sa nu se mai revina asupra racordului propus.

Concomitent cu executia noului racord de gaze din teava de polietilna de inalta
densitate, se va reface postui de reglare, masurare gaze naturale existent, pentru noua
capacitate.

Solutiile propuse pentru realizarea instalatiei vor utiliza teava de polietilena. Acestea vor
avea in vedere prevederile cuprinse in Normele tehnice pentru proiectare si executarea
sistemelor de alimentare cu gaze naturale si conditiile de calitate pentru tevile de polietilena.
Conductele de polietilena vor fi insotite pe traseu, in scopul identificarii, de sisteme de
semnalizare/detectie atestate/agrementate tehnic.

Conductele de gaze se vor poza la o adincime de 0,9m masurata de la generatoarea
superioara a conductei la suprafata solului.

Postui de reglare este ansamblul de armaturi si accesorii amplasate intr-o firida, prin
care se face reducerea si reglarea presiunii la presiunea utilizata la instalatiile interioare.

La capatui bransamentului, la limita de proprietate, se va monta un robinet de
bransament care sa permita scoaterea din functiune a intregii instalatii si a postului de reglare.

4.4 Durata de realizare a investitiei

Pentru obiectivele analizate in prezenta documentatie, pregatirea etapelor urmatoare
de proiectare, organizarea procedurilor de atribuire si derularea lucrarilor de executie, se pot
realiza in conformitate cu graficele de mai jos, ce au un cacarter informativ.

Obiectiv 2 — Extindere platforma de parcare aeronave

Perioada (luni)

Activitate 1]2]3]als|el7]8]9]10]22

1. Procedura de achizitie publica si incredintarea contractului - 3 luni

Organizarea procedurii de achizitie publica si
incredintarea contractului de proiectare si executie

2.1 Obtinerea autorizatiei de construire si intocmirea proiectului de executie - 3 luni

Intocmire D.T.A.C. si obtinerea Autorizatiei de
construire.

Intocmire Proiect tehnic si Detalii de executie

Avizare P.T. la AACR si receptia finala a
documentatiei de executie

2.2 Executia lucrarilor (inclusive mobilizare si organizare de santier) - 7 luni

Perioada de mobilizare si realizarea organizarii de
santier

Lucrari de terasamente

Lucrari de suprastructura

Lucrari de mediu si canalizare

Lucrari de balizaj, instalatii electrice si iluminat
platforma

Lucrari de marcaje

Receptia la terminarea lucrarilor. Audit AACR si
publicarea datelor aeronautice
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4.5 Costurile estimative ale investitiei

4.5.1 Costurile estimative pentru realizarea investitiei

In cadrul prezentului studiu s-au intocmit evaluari financiare pentru fiecare obiectiv,
rezultand urmatoarele devize:

e Scenariul 1 — Extindere platforma - Configuratia | +Terminal pasageri - Etapa 1
Total investitie (cu TVA) — 128 823 593.66lei
Din care C+M — 66 795 451.16 lei
e Scenariul 2 - Extindere platforma - Configuratia Il + Terminal pasageri - Etapa 1
Total investitie (cu TVA) — 128 938 552.78 lei
Din care C+M - 66 894 300.51 lei

Devizele generale si devizele pe obiecte intocmite in conformitate cu H.G. 907/2016 se
regasesc in ,Anexa 3 - Evaluari financiare. Deviz General si Devize pe obiecte”.

4.5.2 Costurile estimative de intretinere si operare pe durata normata de viata

in cadrul prezentului studiu sunt estimate lucrari de intretinere curenta a suprafetelor de
miscare proiectate, precum si costurile informative ale acestora, in vederea asigurarii conditiilor
optime pentru desfasurarea in maxima siguranta a traficului aerian, pe o perioada de analiza de
20 de ani. Aceste costuri se regasesc in Anexa 2 — ,Costuri de intretinere si operare pe durata
normata de viata”.

5 ANALIZA FIECARUI SCENARIU TEHNICO ECONOMIC PROPUS
5.1 Concluziile Analizei Financiare a Proiectului

Proiectul de dezvoltarea a aeroportului Transilvania Targu Mures se finscrie intre
obiectivele in Studiul de Fezabilitate pentru modernizarea aeroportului si includerea obiectivelor
din Master - Planul General de Transport al Romaniei 2014-2030, aprobat prin Hotararea
Guvernului Romaniei nr. 666/14.09.2016, finantate prin Programul Operational Infrastructura
Mare (POIM 2014-2020), axa prioritara 2 - Dezvoltarea unui sistem de transport multimodal, de
calitate, durabil si eficient, obiectivul specific 2.3.

Finantarea investitiei se va realiza conform Ordinului Ministrului Transporturilor nr.
1493/2017 privind aprobarea Schemei de ajutor de stat pentru realizarea de investitii in
infrastructura aeroportuard, aferentd Programului operational Infrastructura Mare (POIM 2014-
2020), axa prioritard 2 - Dezvoltarea unui sistem de transport multimodal, de calitate, durabil si
eficient, obiectivul specific 2.3 - Cresterea gradului de utilizare sustenabild a aeroporturilor.
Schema de Finantare este in vigoare de la 25 octombrie 2017.

Conform SCHEMEI, Sectiunea 12, Valoarea maximd a finantdrii nerambursabile
(intensitatea ajutorului de stat), art. 16, alin. 2, 3 si 4, Ajutoarele pentru investitii acordate
aeroporturilor care inregistreaza un trafic mediu anual de pasageri de maximum 200.000 de
pasageri in cursul ultimelor doua exercitii financiare dinaintea celui in care sunt acordate efectiv
ajutoarele, cu conditia ca aceste ajutoare nu vor conduce la cresterea traficului mediu anual de
pasageri pe aeroport la peste 200.000 de pasageri in cursul urmadtoarelor doud exercitii
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financiare dupd acordarea ajutoarelor, valoarea ajutorului de stat acordat nu poate depasi
diferenta dintre costurile eligibile si profitui din exploatare aferent investitiei.

Profitul din exploatare se deduce din costurile eligibile ex-ante prin analiza financiara a
proiectului, in conformltate cu Regulamentul (UE) 2017/1.084 al Comisiei din 14 iunie 2017 de
modificare a Regulamentului {UE) nr. 651/2014 si prevederile relevante din Ghidul solicitantului
aferent obiectivului specific 2.3 - Cresterea gradului de utilizare sustenabild a aeroporturilor.

Diferenta pdn3 la valoarea totald a proiectului se va acoperi de catre beneficiar,
Aeroportul Transilvania Targu Mures, care trebuie sd aducd o contributie financiard la finantarea
costurilor eligibile, din surse atrase (linie credit bancar), sub o formad care sa nu faca obiectui nici
unui ajutor public. TVA va fi platit de catre Beneficiar, fiind considerat Deductibil.

in altd ordine de idei, inclusiv Regulamentul (UE) nr. 651/2014 al Comisiei Europene din
17 iunie 2014 de declarare a anumitor categorii de ajutoare compatibile cu piata interna in
aplicarea articolelor 107 si 108 din tratat {text cu relevantd pentru SEE), publicat n Jurnalul
Oficial L 187, 26.06.2014, p. 1, cu modificarile si completdrile ulterioare, SECTIUNEA 14
Ajutoarele pentru aeroporturile regionale, Articolul 56a Ajutoarele pentru aeroporturile
regionale prevede urmatoarele:

”(7) Alineatele (5) si (6) nu se aplicd Tn cazul aeroporturilor care inregistreaza un trafic
mediu anual de pasageri de maximum 200 000 de pasageri in cursul ultimelor doud exercitii
financiare dinaintea celui Tn care sunt acordate efectiv ajutoarele, dacd se preconizeaza ca
ajutoarele pentru investitii nu vor conduce la cresterea traficului mediu anual de pasageri pe
aeroport la peste 200 000 de pasageri in cursul urmatoarelor doud exercitii financiare dupd
acordarea ajutoarelor. Ajutoarele pentru investitii acordate unor astfel de aeroporturi trebuie sa
respecte fie alineatui (11), fie alineatele {13) si (14).”

”{11) Valoarea ajutorului pentru investitii nu depaseste diferenta dintre costurile eligibile
si profitul din exploatare aferent investitiei. Profitul din exploatare se deduce din costurile
eligibile ex ante, pe baza unor estimari rezonabile, sau prin intermediul unui mecanism de
recuperare. (12) Costurile eligibile sunt costurile aferente investitiilor Tn infrastructura
aeroportului, inclusiv costurile de planificare.”

Beneficiile obtinute urmare a realizarii obiectivelor sus mentionate, care vor asigura

operarea fara restrictii a infrastructurii aeroportuare vor fi urmatoarele:

- Extinderea terminalului de pasageri existent va facilita procesarea unui numar
suficient de mare de pasageri, in concordanid cu numarul de aeronave ce pot fi
deservite simultan pe platforma de debarcare-imbarcare si prognoza de trafic
estimata pentru perioada duratei de utilizare normala a noi infrastructuri create,

- Prin unirea platformelor Apron 1 si Apron 2, se va suplimenta numdrul de locuri de
parcare pentru aeronave, ceea ce inseamna ca vor putea fi deservite simultan mai
multe aeronave, in special in intervalele orelor de varf.

- de asemenea, timpul de ocupare al pistei de decolare aterizare se va diminua,
devenind operabild si calea de rulare Alfa, prin care se va facilita accessul la / de la
pista la pozitiile de parcare.

5.2  Concluziile Analizei Economice a Proiectului

- Rata Interna de Rentabilitate Economica a Proiectului este usor superioara Ratei de
actualizare economice a Fluxurilor de Numerar de 5% iar Valoarea Prezenta Neta a
Proiectului este pozitiva si Raportul Beneficiu-Cost al Proiectului este supraunitar

- Proiectul este FEZABIL (PROFITABIL) din punct de vedere socio-economic
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RISCUL Socio-Economic al Proiectului este, insa, RIDICAT. Decizia Recomandata de
Consultant este , Acceptare Risc”, de catre Beneficiar/Autoritate Locala.

Analiza cost beneficiu, care contine concluziile analizei economice a proiectului, este anexata
prezentului Studiu de Fezabilitate.

6 SCENARIUL RECOMANDAT

6.1 Comparatia scenariilor propuse si selectarea scenariului recomandat

Obiectiv 2 — Extindere platforma de parcare aeronave

In conformitate cu normele aeronautice in vigoare, pentru zonele de stationare a
aeronavelor (platforme de imbarcare debarcare) se impune ca structura rutiera sa fie de tip
rigid, cu imbracaminte din beton de ciment. Din acest motiv, scenariile analizate pentru acest
obiectiv difera prin modul de realizare a marcajelor, asigurandu-se urmatoarele variante de
parcare a aeronavelor:

- Scenariul 1 -7 locuri de parcare pentru aeronave de categorie ,,B” si ,C” — Configuratie 1
- Scenariul 2 -7 locuri de parcare pentru aeronave de categorie ,B” si ,C” — Configuratie 2

Pentru realizarea extinderii de platforma si reconfigurarea marcajelor pe suprafata totala
rezultata se recomanda adoptarea Scenariului 1, ce are urmatoarele avantaje, in raport cu
scenariul 2:

- Pozitia de parcare pentru aeronave ,C”, restrictionate din punct de vedere al
anvergurii aripilor, permite parcarea mai multor tipuri de aeronave: ATR 72,
Bombardier Q300, aeronave ce se afla in mod curent in flotele companiilor aeriene. In
scenariul 2, pot fi accceptate doar aeronave de tip ATR 42;

- necesita amplasarea deflectoarelor de jet pe o lungime mai mica;

- operarea aeronavelor de categorie ,,C de tip B737 si A320 se poate face independent,
fara sa fie afectate reciproc de suflul motoarelor;

Obiectiv 3 — Extindere terminal de pasageri existent

Dezoltarea se realizeaza in etape, fara a se intrerupe activitatea aeroportului, cu luarea
masurilor necesare pentru asigurarea protectiei , sigurantei si sanatatii in munca, atat pentru
pasageri cat si pentru personalul aeroportului si executanti. Functiunile pentru traficul de plecari
interne si internationale sunt grupate, astfel incat controlul de securitate se realizeaza intr-o
singura zona. Spatiile destinate functiunilor pentru plecari/ sosiri pot asigura procesarea a patru
avioane simultan.

6.2  Principalii indicatori tehnico — economici aferenti investitiei

Pentru cele 2 obiective studiate a rezultat urmatoarul deviz general ce cuprinde scenariul
recomandat — Extindere platforma — Configuratia | + Terminal Pasageri — Etapa 1

Total investitie {(cu TVA) — 128 0823 593.66lei
Din care C+M — 66 795 451.16 lei

Indicatori tehnici pentru scenariile recomandate:

- Obiectiv 2: Extindere platforma de parcare aeronave
suprafata portanta: 8000mp (sistem rutier rigid)
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suprafata acostamente: 300mp (sistem rutier semirigid)
lungime deflectoare de jet: 134ml!

Obiectiv 3: Extindere terminal de pasageri

Arie nou construita la sol : corp vest+corp nord 1837,40mp +961,6mp =2799,00mp
Arie nou construita etaj: corp vest + corp nord 1386,00mp + 938,50mp = 2324,50 mp
TOTAL ARIE CONSTRUITA DESFASURATA CORPURI NOI VEST + NORD =5123,50 MP

Arie construita terminal existent care se pastreaza: =2893,80mp

Arie construita etaj terminal existent care se pastreaza: =1379,70mp

TOTAL ARIE CONSTRUITA DESFASURATA TERMINAL EXISTENT CARE SE PASTREAZA
=4273,50 MP

ARIE CONSTRUITA LA SOLTOTALA : =5692,80 MP

ARIE CONSTRUITA ETAJ TOTALA : = 3704,20 MP

ARIE CONSTRUITA DESFASURATA TOTALA : = 9397,00 MP

6.3 Prezentarea modulul in care se asigura conformarea constructiei cu reglementarile
specifice

Conformarea solutiilor proiectate cu normele aeronautice aplicabile se regaseste in
cadrul Anexej 1 - Autoevaluarea proiectului in conformitate cu reglementarile EASA.

6.4 Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice

Sursele potentiale de finantare a lucrarilor de extindere a platformei de parcare si
terminalului de pasageri a Aeroportului Targu Mures sunt constituite din:

Surse de finantare nerambursabild pentru obiectivele incluse in Master Planul
General de Transport si posibil finantat din Programul Operational Infrastructura
Mare 2014-2020,

Surse atrase din fonduri de la bugetul de stat, bugetul Consiliului Judetean,

Surse de finantare rambursabile, credit bancar, credit furnizor, plata in rate,

Surse din fondurile proprii ale Regiei,

Parteneriat public-privat,

Concesionare de lucrari,

Alte surse si finantari reglementate de lege.

7  URBANISM, ACORDURI SI AVIZE CONFORME

Pe baza Certificatului de Urbanism nr. 170/20.11.2018 emis de catre PRIMARIA
ORASULUI UNGHENI, au fost obtinute urmatoarele avize:

Decizie etapa e incadrare nr. 17/07.01.2019, emisa de AGENTIA PENTRU PROTECTIA
MEDIULUI TARGU MURES;

Aviz de amplasament nr. 10504/V/B/6/14.2.2018, emis de AQUASERV;

Acord nr. 425/29.01.2019, emis de PRIMARIA ORASULUI UNGHENI;

Aviz amplasament favorabil nr. 70300 - 21448/07.03.2019, emis de SC ELECTRICA SA
SDFEE TG.MURES;

Aviz de principiu nr. 211417933/14.12.2018, emis de DELGAZ GRID;

Aviz conditionat nr. 92/31.01.2019, emis de TELEKOM;

Aviz nr. 1585/4.12.2018, emis de RDS&RCS;

Aviz nr. 1237/29.11.2018, emis de VODAFONE ROMANIA SA;

Aviz nr. 529/01.02.2019, emis de ORANGE;

Aviz/negatie nr. 3724654/4.12.2018, emis de INSPECTORATUL PENTRU SITUATII DE
URGENTA - Securitatea la incendiu;
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- Aviz/negatie nr. 3724655/4.12.2018, emis de INSPECTORATUL PENTRU SITUATII DE
URGENTA - Protectie civila;

- Notificare nr. 2089/6.12.2019, emis de DIRECTIA DE SANATATE PUBLICA MURES;

- Aviz principiu nr. 16378/877 din 03.09.2019, emis de AUTORITATEA AERONAUTICA
CIVILA ROMANA;

- Punct de vedere nr. 13689/05.07.2019, emis de ADMINISTRATIA ROMANA A
SERVICIILOR DE TRAFIC AERIAN (ROMATSA);

- Aviz/ negatie nr. 1316/20.12.2018, emis de ADMINISTRATIA NATIONALA
IMBUNATATIRI FUNCIARE;

- Aviz de gospodarire a apelor nr. 29/11.03.2019, emis de ADMINISTRATIA APELE
ROMANE;

- Proces Verbal de receptie nr. 188/2019, emis de OFICIUL DE CADASTRU SI
PUBLICITATE IMOBILIARA;

- Acord nr. 78/138/02.05.2019, emis de DRDP BRASOV;

- Aviznr. 190133/20.06.2019, emis de SERVICIUL ROMAN DE INFORMATII;

- Aviz nr. 906996/09.07.2019, emis de POLITIA DE FRONTIERA - Aeroport Tg Mures;

- Aviznr.492/1/17.07.2019, emis de Birou Vamal de Frontiera Aeroport Tg Mures

Avizele mentionate mai sus se regasesc inAnexa 4 — Avize si acorduri.
8 IMPLEMENTAREA INVESTITIEI
8.1 Informatii privind entitatea responsabila cu implementarea investitiei

Entitatea responsabila cu implementarea proiectului este R.A. Aeroportul Transilvania —
Targu Mures, cu sediul in Loc. Vidrasau, Jud. Mures, Cod postal 547612.

8.2 Strategia de implementare a investitiei

Strategia de implemantare a investitiei se va constitui in functie de fondurile accesate de
catre Beneficiar, in conformitate legislatia in vigoare si constau din fonduri proprii, credite
bancare, fonduri de la bugetul de stat / bugetui local, credite externe garantate sau contractate
de stat, fonduri externe nerambursabile si alte surse legal constituite.

Din punct de vedere al perioadei necesare, investitia se poate implementa in
conformitate cu graficele prezentate la punctul 4.4, ce au un caracter informativ.

8.3 Strategia de exploatare / operare si intretinere

Pentru desfasurarea in conditii de maxima siguranta a traficului aerian, se va avea in
vedere urmarirea comportarii in timp a suprafetelor de miscare proiectate, inclusiv a instalatiilor
aferente acestora, precum si realizarea fara intarziere a lucrarilor de intretinere curenta
necesare.

Pentru suprafetele de miscare aeroportuare este necesar ca in fiecare an sa se realizeze
evaluarea starii de degradare si identificarea defectiunilor aparute, precum si stabilirea gradului
de urgenta a interventiilor, in conformitate cu:

- Normativ AND 547/1998 —, Normativ pentru prevenirea si remedierea defectinilor la
imbracamintile rutiere moderne”.

- Normativ NP 085-2004 - ,Normativ privind evaluarea starii de degradare a
imbracamintilor din beton de ciment ale suprafetelor aeroportuare”.

De asemenea, este necesar sa se monitorizeze permanent greutatea si numarul de
miscari ale aeronavelor si ale celorlalte mijloace de transport si sa se coreleze sarcinile reale cu
cele prevazute la dimensionarea structurilor rutiere.
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Functionarea corecta a retelelor de canalizare se va verifica cel putin de doua ori pe an
(toamna si primavara) sau dupa evenimente meteorologice extreme, ce pot afecta buna
functionare a acestora.

Controlul echipamentelor electrice ce tin de siguranta desfasurarii traficului aerian
(balizaj, panouri luminoase, iluminat platforma) se vor verifica permanent si se va interneni ori
de cate ori sunt semnalate avarii.

8.4 Recomandari privind asigurarea capacitatii manageriale si institutionale

In perioada de realizare a investitiei se recomanda constituirea unei echipe de
implemantare, care sa cuprinda cel putin urmatoarele posturi:

- Manager de proiect

- Responsabil financiar

- Responsabil tehnic

- Consilier juridic

- Responsabil activitati de comunicare —informare

In perioada de exploatare a investitiei, Beneficiarul va trebui sa constituie o echipa de
urmarire curenta si interventii care sa cuprinda cel putin urmatoarele porturi:

- Responsabil tehnic cu mentenanta si intretinerea suprafetelor de miscare - inginer
C.F.D.P.

- Responsabil tehnic cu mentenanta si intretinerea echipamentelor si instalatiilor
electrice —inginer instalatii electrice.

- Personal auxiliar pentru realizarea lucrarilor de intretinere curenta.

Beneficiarul care administreaza si exploateaza suprafetele de miscare aeroportuare
poate realiza lucrarile de urmarire curenta si interventii cu personal propriu, sau cu persone
fizice sau juridice autorizate, pe baze contractuale.

9 CONCLUZII SI RECOMANDARI

Obiectivele analizate in prezenta documentatie vor duce la cresterea capacitatii de
operare si procesare a aeroportului, astfel incat acesta sa poata satisface solicitarile companiilor
aeriene pentru programarea zborurilor, in special in intervalele orelor de varf.

Lucrarile pentru obiectivele 2 si 3, extinderea platformei de debarcare imbarcare si
extinderea terminalului de pasageri, se vor putea realiza sub trafic, fara implicatii majore asupra
desfasurarii traficului aerian si a activitatilor de procesare a pasagerilor si a bagajelor.

Se recomanda ca lucrarile pentru realizarea suprafetelor de miscare, in special cele
pentru extinderea pistei si realizarea acostamentelor, sa se desfasoare in perioade de timp
favorabil, astfel incat restrictiile de trafic sa fie limitate la o perioada cat mai scurta de timp.

10 STANDARDE $1 NORME APLICABILE

Proiectul a fost realizat in conformitate cu prevederile:

— Regulamentul EC 139/2014 de stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor
administrative referitoare la aerodromuri;

— Documentul EASA Certification Specifications (CS) and Guidance Material (GM)
for Aerodromes Design CS-ARD — DSN (editia initiala 27 februarie 2014);

— RACR — AD - PETA - Proictarea si exploatarea tehnica a aerodromurilor, cu
completarile si modificarile ulterioare
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Regulamentul (UE) nr. 139/2014 al Comisie din 12 februarie 2014 de stabilire a
cerintelor tehnice si a procedurilor administrative referitoare la aerodromuri in
temeiul Regulamentului {CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al
Consiliului, precum si anexele la deciziile corespunzatoare pentru proiectarea si
certificarea aerodromurilor.

Documentul EASA Certification Specifications (CS) and Guidance Material (GM)
for Aerodromes Design CS-ARD — DSN (editia initiala 27 februarie 2014);

ICAO DOC 9157 — Aerodrome Design Manual

ICAO DOC 5184 — Airport Planning Manual

ICAO DOC 5137 — Airport Sercices Manual

RACR — ZSAC - Reglementarea aeronautica civila romana privind stabilirea
zonelor cu servitutiaeronautice civile si a conditiilor de avizare a documentatilor
tehnice aferente obiectivelor din aceste zone sau din alte zone care pot constitui
obstacole pentru navigatia aerianasi /sau pot afecta siguranta zborului pe
teritoriul si in spatiul aerian al Romaniei, ed. 1/2015;

RACR - AVZ - Reglementarea aeronautica civila romana privind emiterea avizelor
la documentatiile tehnice aferente obiectivele din zone cu servituti aeronautice
civile, ed. 1/2015

RACR-WGS 84 - Masurarea punctelor de interes aeronautic in sistemul geodezic
global WGS 84

Partea 4 ~ Mijloace vizuale

Partea 5 — Instalatii electrice

Manualul serviciilor de aerodrom ~ OACH — (Doc. 9137)

Partea 6 — Reglementarea obstacolelor

Partea 8 — Serviciile de exploatare a aerodromurilor,

Partea 9 — Intretinerea aeroporturilor

Manualul sistemelor de dirijare si control al circulatiei la sol (SMGCS) — OACI -
(Doc. 9683)

Apron Markings and Sign Handbook

Intocmit:
Sef Proiect
Ing. Alexandru Barbucednu
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