—

ROMANIA - Gateway to Transylvania
MURES COUNTY COUNCIL w

TARGU MURES
CONS#% /.)DETEAN MURE$
&é—?-

Catre, “6 DF

CONSILIUL JUDETEAN MURES ’fc - M

Piata Victoriei nr. 1

540026 Tirgu-Mures ’L/L- 0 X‘ @ ﬂg

Jud. Mures

Fax: 0265-268718 y
e-mail: cjmures@cjmures.ro

Nr. 5832/22.08.2018

Prin prezenta, va inaintam 1 exemplar din documentatia finald — “Studiu de prefezabilitate
pentru modernizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master Plan General de
Transport” primita de la Consitrans prin adresa inregistrata la regie sub nr. 5780/20.08.2018.

Cu consideratie,

R.A. Aeroportul Transilvania Tirgu-Mures

Presedinte Consiliu de Administratie

TD’V FRANSYLVANIA AIRPORT TIRGU MURL S
AOSTRIR 547612 Vidrasau, Mures, Romania R o o
e Phone: +40-265-328.888  Fax: +40-265-328.257 e mailoffice@transylvaniaairport.ro
wvrvetransylvaniaairport.ro



A

consitrans

o




it 11

s
| g

R.A Aeroporlul Transdvan a Taice: Muies

Studiu de prefezatiiitale periru medeni'zavea aeroperiulud s meludeez cbieclivelc” cin Master Flanul Ceneral de iransport

Studiu de prefezabilitate pentru modernizarea aeroportului si includerea
obiectivelor din Master Planul General de Transport

LISTA DE SEMNATURI

DIRECTOR GENERAL: ing. Bogdan PAUNESCU~

. / e
DIRECTOR DIVIZIA PROIECTARE: ing. Stefan ENACHE |
<

SEF PROIECT: ' ing. Alexandru BARBUCEAW
AR /

7
COLECTIV ELABORARE: ing. Veaceslav SUSAN /4 Al

. r'é(
ing. Alexandru MOISE %’/
ing. Laurentiu ANAGNOSTE {/élf/i 7
ing. Liliana ANAGNOSTE
ing. Sorin Cioca

ing. Anca DRAGHICESCU f&%f" n

arh. lulian MORARU

\

3

arh. Mircea NICOLESCU

KT

arh. Ligia RISTEA [/

1

C

o
Dl

=

ing. Liliana COSTEA

:Q

ing. lrina PASTOR

ing. Valentin BIBAN 1
g)
ing. Gheorghe TIRDEA .~ -




1 ]

I

1

R.A. Aeroportul Transilvania Targu Mures

Studiu de prefezabllitate pentru modernizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transpori

Studiu de prefezabilitate pentru modernizarea aeroportului si includg
obiectivelor din Master Planul General de Transport. it

3
Ife
)

Borderou

Piese scrise:
Memoriu de prezentare

Anexa 1 - Centralizatoare evaluari financiare

Piese desenate

Plan de incadrare in zona
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scara 1:25j

Scenarile 1a si 1b — Plan dezvoltare aeroport in cadrul limitei de proprietate actual{

Scenariul 2a — Dezvoltare aeroport pe partea sudica a pistei de decolare aterizare, ‘E,'
scara 1:20

vecinatatea zonei tehnice si comerciale existente

scara 1:2q I
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Scenariul 2b — Dezvoltare aeroport atat pe partea de sud, cat si pe partea de nord :

pistei de decolare aterizare

scara 1:2d :
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R.A. Aeraportul Transilvania Targu Mures

Studiu de prefezabilitate pentru modemizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transport

Studiu de prefezabilitate pentru modernizarea aeroportului si includi
obiectivelor din Master Planul General de Transport
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R.A. Aeroporiul Transilvania Tarqu Mures i
Studiu de prefezabilitate pentru modernizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Trangg,ﬂ '

1 DATE GENERALE
1.1 Denumirea obiectivului de investitii:

Studiu de prefezabilitate pentru modernizarea aeroportului si includerea oblectlveli
Master Planul General de Transport.

1.2 Amplasamentul: |
Aeroportul Transilvania — Targu Mures i
1.3 Titularul investitiei:
R.A. Aeroportul Transilvania — Targu Mures 1
Loc. Vidrasau, Jud. Mures, Cod postal 547612 ‘:5
1.4 Beneficiarul investitiei:
R.A. Aeroportul Transilvania — Targu Mures l
Loc. Vidrasau, Jud. Mures, Cod postal 547612
1.5 Elaboratorul studiului de prefezabilitate:
5.C. CONSITRANS S.R.L.
Bucuresti, str. Polona, nr. 56, ap. 1-8, sector 1, C.P. 010504
1.6 Contract:
Nr. 3 din26.02.2018

1.7 Faza de proiectare:
Studiu de Prefezabilitate

P
i

i
2 SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII OBlECT|VUL|}_'
INVESTITIHI |

2.1 Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie si accqiﬁ
relevante, structuri institutionale si financiare.

| din

| DE

duri

Scopul prezentului studiu il constituie identificarea si planificarea nece5|tat| ar de
dezvoltare viitoare ale aeroportului si zonei din apropierea acestuia. Planurile de deZ\ a)ltare
analizate stabilesc viziunea privind dezvoitarea in viitor a aeroportului si actiunile necesare 1I;@en\tru

atingerea acestui scop. i
i
|

Dezvoltarea aeroportului se bazeaza pe o dezvoltare constanta a sectorului avis};lic din
Romania, avand in vedere nivelul scazut din prezent si potentialul de crestere, prin atrage|ea de

noi companii aeriene.

Prin prezentul studiu se are in vedere atingerea urmatoarelor obiective:

e Propunerea unor planuri de dezvoitare ale aeroportului Targu Mures, aSIguram{{

astfel

transparenta partilor implicate sau afectate de aceste dezvoltari, precum si |nfownarea
autoritatilor locale si regionale care pot sa-si planifice mai bine resursele, stratéiile si

planurile viitoare;

e Sa constituie o sursa de informare utila pentru actionari, companii aeriene, |nv; astitori

si autoritati, astfel incat sa poata lua decizii cat mai corecte privind investitiile V|i i

oare;

e Sa asigure o planificare coerenta a costurilor si beneficiilor rezultate de dezv, Htarea

aeroportului.
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R.A. Aeroportul Transilvania Targu Mures
Studiu de prefezabilitate pentru modermnizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transpcf i

2.2 Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor

Aeroportul Transilvania Targu Mures este amplasat in localitatea Vidrasau, judetul fMures,
la aproximativ 14.5 km de centrul municipiului Targu Mures si se afla in administrarea tehgtonala
a orasului Ungheni. Principala cale de acces terestra din zona aeroportului o reprezinta:fjlrumul

national DN 15, Targu Mures — Ludus.

In prezent, la aeroportul Targu Mures sunt in curs de realizare lucrari de reparatii
ale suprafetelor de miscare existente, care constau in:

Pista de decolare aterizare

* Inlocuirea dalelor degradatede pe suprafata pistei existente
* Ranforsare cu straturi asfaltice in vederea asigurarii unui PCN 55F/D/W/T

lapitale

¢ laterminarea lucarilor, pista va avea o lungime de 2000m si o latime portanta { i" 45m,

nefiind incadrata de acostamente

Cale de rulare Bravo

e Demolare integrala a structurii existente si inlocuirea cu o structura ni'ﬁ
imbracaminte din straturi asfaltice 1 .
* Calea de rulare va avea o latime portanta de 23m si va fi incadrate de acostam I
3.5m latime. i

|
N

Cale de rulare Alfa

ua Ccu

nte de

e Lucrari de racordare a cotelor caii de rulare existente la noile cote ale pistei ranjjorsate

Platforma de debarcare imbarcare APRON 1 |
o Demolare integrala a structurii existente si inlocuirea cu o structura n}
imbracaminte din din beton de ciment.

e la terminarea lucrarilor, platforma va asigura spatiul de parcare pentru 3 aerc

ua cu

!
ih
'IIIBVE: 2

aeronave A320-200 (sau similare categorie ,C”) si 0 aeronava ATR 42 {sau simz Iare, cu

anvergura aripilor de maxim 26m). :

Lucrari de balizaj si instalatii electrice i

* demontare integrala sisteme de balizaj existente pe suprafetele de miscare, den jontare

integrala sisteme de apropiere pe directiile 07 si 25 si remontare integrala 5|st
balizaj cu lumini reconditionate si suplimentate instalate conform normelq
EASA, PETA; demontare pilon iluminat existent necorespunzator si instalare ‘ %
h=13m pentru platforma stationare aeronave; demontare-remontare retele dé:
primare si secundare aferente si instalatie de legare la pamant. :

Zsrm=T

Prin realizarea acestor lucrari de reparatii capitale, s-a urmarit doar reall

fime de

1CAQ,
piloni

icabluri

litarea

suprafetelor de miscare existente si cresterea capacitatii portante a acestora (numarlfi PCN),
it

inclusiv modernizarea balizajului luminos, z

In cadrul proiectului de reparatii capitale ale suprafetelor de miscare nu au fost%

a; .
liate In

calcul extinderi ale suprafetelor de miscare aeroportuare sau a terminalului de pasageri ¢jtistent,

care sa permita parcarea si procesarea unui numar mai mare de aeronave si pasageri. Di|
acestui aspect, se estimeaza ca in viitor, in ipoteza unei cresteri a traficului aerian, vc~,
dificultati in operarea aeronavelor, in special la orele de varf solicitate de catre companiile 1?'

cauza
exista
ariene.
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R.A. Aeroportul Transilvania Targy Mures ..
Studiu de prefezabilitate pentru modemizarea asroportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transgo,‘j}
2.3 Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze pe termen |

si lung privind evolutia cererii, in scopul justificarii neceSIt.
dimensionarii obiectivului de investitii .

In configuratia actuala a suprafetelor de miscare si a zonelor tehnice si comerd}
estimeaza va aeroportul va intampina dificultati in deservirea traficului pasageri si mii

:|ed|u

tu si

ile, se
rfa, in

perspectiva satisfacerii solicitarilor venite din partea companiilor aeriene pentru progrdlmarea

zborurilor, in special la intervalele orelor de varf.

In conformitate cu datele puse la dispozitie de catre Beneficiar, pana in anul 411)40 se

estimeaza o crestere a traficului de pasageri si cargo, dupa cum urmeaza: u:

Trafic de pasageri estimat Trafic cargo estimat Trafic aeronave bu'ql ness
An (pasageri) {tone) {aeronave) ! l
2019 402,736 1.3 52 ;
2020 483,283 1.4 104 |
2021 531,611 1.5 124 ;
2022 568,824 1.5 127 ; g
2023 608,641 16 138 ;
2024 651,246 1.7 150 i
2025 696,834 1.9 163 ,}.j
2026 745,612 2.1 177
2027 797,805 2.2 192 |
2028 837,695 2.5 200 | |
2029 879,580 2.7 210 E
2030 923,559 2.8 211 Ig
2031 969,737 2.8 213
2032 1,018,223 2.8 224 |
2033 1,048,770 3.0 237 ,15
2034 1,080,233 3.2 249
2035 1,112,640 3.4 263 | E
2036 1,146,020 3.6 277 |
2037 1,180,400 3.8 292 }
2038 1,215,812 4.1 308 |
2039 1,252,286 4.3 315 Ig
2040 1,289,855 4.4 318 ‘
In cazul aeroporturilor secundare si regionale, activitatea cargo este foarte :jézazuta,

aeronavele utilizate avand o capacitate cargo scazuta.

Urmatoarele categorii de cargo ar putea fi desfasurate de pe aeroportui Targu Mu:i

e Pachete mici si documente; :
e Cargo transportat la comanda cu aeronave mici; i

s Cargo expediat de firme de expeditii din zona. ‘

2.4 Obiectivele preconizate a fi atinse prin relizarea investitiei pubhc(:j

Prin realizarea obiectivelor mentionate in caietul de sarcini se urmareste c:{i‘
capacitatii operationale a aeroportului, prin extinderea suprafetelor de miscare exis11‘

es:

sierea

nte, a

terminalelor de pasageri si a zonelor tehnice de deservire a traficului aerian, in vederea aljsorbirii
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R.A. Aeroportul Transilvania Targu Mures i
I3 = ¥, [ - - » ‘-:
Studiu de prefezabilitate pentru modernizarea agroportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transporl

eficiente a oportunitatilor de pe piata de profil, tinand cont de cresterea traficului aerian Iql
national si international.

i

Master Planul General de Transport identifica o ierarhie de aeroporturi care po

nivel

oferi

acces regional célatoriilor internationale si conectivitate interna pentru arii de captare loc: lizate.

Dupa importanta lor, aeroporturile din Romania au fost clasificate in:

e Aeroport International Major 1
e Aeroport Hub International (cu variatia Strategic International) i
s Aeroporturi regionale :
¢ Aeroporturi regionale mici ( cu variatia Aerodrom).

Aeroportul Transilvania Tirgu Mures a fost inclus in cadrul aeroporturilor regionale, iiléturi
de aeroporturile din Sibju, Oradea, Bacdu, Baia Mare, Suceava, Tulcea, dar si aeroporiill din

Brasov, care nu este fnca realizat.

Caracteristica aeroporturilor regionale este cd deservesc in cea mai mare parte opi iratori

low-cost si curse charter din Romdnia si térile vecine (pand la 1 milion de pasageri pe an). !

In MGPT, proiectele pentru sectorul aerian au urmdrit proiectele de mves;,ii}u in
infrastructura aeroportuara: cdi de rulare, platforme de stationare, piste de imbarcare- deb‘mcare,

terminale de pasageri si marfuri.

In strategia de implementare, pe lista prioritizatd a proiectelor de mOdequl
aeroporturilor, Aeroportul Tirgu Mures figureazd in Tabelul 10.65 — ,Valoarea functml
Aeroporturi, pentru strategia de implementare”, pe locul 6 din 16 aeroporturi, cu o V|H
estimata a proiectelor, 50 mil.lei (punciaj 44,98 fatd de 100 max), perioada de lmplementari’
anii 2022-2024. I

ire a
scor
oare
fiind

Sinteza interventiei propuse pentru Aeroportul ,, Transilvania”, conform MPGT (pqgmile

533-535 din MGPT) cu valoare totald de 50 milioane euro este prezentata mai jos:

Realizarea /extinderea terminalului de pasageri cu o suprafatd de min.8130 m2;.:
Reabilitarea si extinderea platformei de stationare cu min.7110 m2; :
Modernizarea pistei de decolare aterizare la 2200 m lungime, 45 m latime si PCN

s & & &

securitate si sigurantd conform standardelor MPGT;
¢ Asigurarea conectivitatii aeroportului conform cerinjelor MPGT.

45;
Asigurarea compatibilitdtii noilor investitii cu cdile de rulare si platforma de sta'glq—’nare;
Asigurarea infrastructurii, echipamentelor §i utilajelor de asistenta a nawuatiei,

3 PREZENTAREA SCENARIILOR POSIBILE PENTRU REALIZIL’REA

OBIECTIVULUI DE INVESTITII
Prezentarea succinta a obiectivelor conform temei de proiectare

Prin tema de proiectare, in cadrul studiului de prefezabilitate, se prevede rea ;izarea

urmatoarelor obiective:

Obiectiv 1: Terminal de pasageri — sosiri intern si international: min.500 pasageri / ora de'v
durata de functionare: 32-48 ani :

arf —

Obiectiv 2: Terminal de pasageri — plecari intern si international: min.1000 pasageri / ora llla varf

—durata de functionare: 32-48 ani

Obiectiv 3: Terminal de coletarie si cargo, inclusiv platforme aferente: min. 10 tone / ora d 1
durata de functionare: 32-48 ani

varf -
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R.A. Aeroporful Transilvania Targu Mures
Studiu de prefezabilitate pentru modernizarea aeroportului st includerea obiectivelor din Master Planul General de Transpor}

Obiectiv 4: Remiza echipamente de handling, inclusiv platforme echipamente - durle:;ta de
functionare: 16-24 ani :

Obiectiv_5: Atelier de intretinere utilaje si echipamente aeroportuare, inclusiv pIaffforme
tehnologice - durata de functionare: 16-24 ani §

Obiectiv 6: Magazie centrala de materiale si piese de schimb, inclusiv platforma de ma}igavra -
durata de functionare: 16-24 ani

Obiectiv 7: Hangar aviatie business cu anexe, platforma si cale de rulare cu echipamente aﬂi J'ente,
inclusiv platforma pentru utilaje handling aviatie business - durata de functionare: 32-48 a i

Obiectiv 8: Gospodarie apa si incendiu - durata de functionare: 32-48 ani
Obiectiv 9: Modernizare si extindere uzina electrica

Obiectiv 10: Gospodarie apa potabila - durata de functionare: 32-48 ani :
Obiectiv 11: Gospodarie procesare deseuri aeroportuare - durata de functionare: 16-24 anl

Obiectiv 12: Depozit de carburanti si lubrifianti aeronave - durata de functionare: 20-30 ah

e

Obiectiv 13: Depozit de carburanti si lubrificanti auto - durata de functionare: 20-30 ani

Obiectiv 14: Acces , drum si parcare pentru trafic greu {(acces din DN15) - durata de functf{pnare:
28-42 ani ’

Qbiectiv_15: Modernizare acces, parcare auto pasageri si personal aeroport - dur.i|ta de
functionare: 20-30 ani E

Qbiectiv 16: Platforma parcare aeronave pentru pasageri - durata de functionare: 32-48 anm
Obiectiv 17: Platforma degivrare — capacitate: o aeronava A321 - durata de functionare: 32'48 ani

Obiectiv 18: Hangar parcare si mentenanta aeronave, inclusiv platforma si cale de rulare aﬂ; renta
hangarului varf - durata de functionare: 32-48 ani

Obiectiv 19: Terminal Cargo, inclusiv platforma si cale de rulare varf - durata de functlonaife: 32-

48 ani

Obiectiv 20: Extindere terminale cu minim 8800mp varf - durata de functionare: 32-48 ani

a: 20-

Obiectiv 21: Extindere drum tehnologic perimetral si gard perimetral - durata de functiona;j;
30 ani L

Obiectiv 22: Extindere sistem de supraveghere perimetral - durata de functionare: 9-15 anc

Obiectiv 23: Turn de control aeroport - durata de functionare: 32-48 ani

Obiectiv 24: Extindere pista decolare aterizare, inclusiv instalatii aferente - durata de funct u nare:
32-48 ani t

Obiectiv 25: Declararea a doua pozitii izolate pentru aeronave care sa corespunda cerinteloﬁ% egale
din punct de vedere al tratarii situatiilor de urgenta - durata de functionare: 32-48 ani

Obiectiv 26: Extindere platforma de parcare aeronave cu minim 7720mp - durata de functu' nare;
32-48 ani. ‘

Obiectivele enumerate vor trebui sa se dezvolte atat in cadrul limitei de propl. etate
existente, cat si pe terenurile adiacente acesteia.

Duratele de functionare mentionate mai sus au fost extrase din ,Catalogul urlvind
clasificarea si duratele normale de functionare a mijloacelor fixe” aprobat prin Hotaram‘=a nr.
2139/2004.




—

R.A. Aeroportul Transilvania Tarqu Mures :
Studiu de prefezabilitate pentru modemizarea agroportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transpoif

3.1 Particularitati ale amplasamentului

3.1.1 Descrierea amplasamentului si relatii cu zonele invecinate

Terenul pe care se vor dezvolta obiectivele propuse in cadrul scenariilor 1a si 1b mpartm
Consiliului Judetean Mures, cu drept de administrare de catre R.A. Aeroportul Transﬂvam.l Targu
Mures. Pentru dezvoltarile propuse in cadrul Scenariilor 2a si 2b {descrise mai jos), in zoijizle de

1
nord si sud ale pistei de decolare aterizare existente, vor fi necesare suprafete de
suplimentare, ce vor trebui expropiate si trecute in administrarea aeroportului.

Suprafetele de teren estimative necesare pentru realizarea obiectivelor prmectain-
urmatoarele:

teren

sunt

e Scenariul 2a — Dezvoltare aeroport pe partea sudica a pistei de decolare aterlzaui' si pe

terenuri adiacente limitei de proprietate actuale — 176 100mp
¢ Scenariul 2b — Dezvoltare aeroport la nord si sud de pista de decolare aterlzaml

si pe

terenuri adiacente limitei de proprietate actuale — 245 000mp (suplimentar la sungrafata

prevazuta pentru Scenariul 2a) .

3.1.2 Date climaterice si particularitati de relief

Din punct de vedere climatic, in zona studiata clima apartine tipului continental- moqﬂ=rata,

etajul topoclimatic colinar.

Din punct de vedere al precipitatilor atmosferice, zona studiata are valoru !medii
multianuale de 700 mm. Numarul mediu al zilelor cu cerul acoperit dimineata (nebu[ointatea

medie anuala) este intre 5 -6 zile din 10, durata medie de stralucire a soarelui fiind de Ia 175!
{a 2000 de ore intr-un an.
Temperatura medie a lunii ianuarie este intre -5°C si -3°C. Temperatura medie a Ium

pana

iiulie

este intre 16 °C si 20°C. Temperatura aerului {valori medii multianuale) este intre 9°C si 10iC. Din
punct de vedere al frecventei medii a zilelor tropicale, zona studiata se situeaza in aria reg‘hnilor
intermediare (10-30 zile). Frecventa medie a zilelor de iarna, in care temperatura maxima q;.te de

sub 0°C este de 30-40 zile. 3

In zona studiata sunt dominante vanturile de nord-vest cu frecventa de 12.1%. In qu
iarna, vanturile dominante sunt cele din nord-est, cu frecvente cuprinse intre 10.8% si 1!_(
Conform NP082-04/2005 “Cod de proiectare. Bazele proiectarii si actiunii asupra construj

ile de
3.8%.
tiilor.

Actiunea vantului”, viteza maxima anuala a vantului la 10 metri, mediata pe 1 minut, avand50 ani
de recurenta este de 21 m/s. In conformitate cu CR 1-1-1-4/2012 “Evaluarea actiunii vnntulw
asupra constructiilor”, valoarea de referinta a presiunii dinamice a vantului pentru zona shudlata

este gh = 0.4 kPa (IMR = 50 ani).

In zona aeroportului, numarul zilelor cu solul acoperit de zapada este de peste 50 (!!e zile.

Grosimea medie anuala a stratului de zapada pe sol este de peste 60 cm. In conformitate cw

CR1-

1-3/2012: “Cod de proiectare. Evaluarea actiunii zapezii asupra constructiilor”, Vcaloarea

caracteristica a incarcarii din zapada pe sol este sk = 1.5 kN/m? pentru altitudini A = 1000 m
Din punct de vedere geomorfologic zona se afla Culoarul depresionar al Muresul
unitati de relief deluroase. |

3.1.3 Caracteristici geofizice ale terenului din amplasament
Din punct de vedere geologic, regiunea studiata face parte din zona centrala a Depn;
Transilvaniei. Depresiunea Transilvaniei este o depresiune intracarpatica molasica, neogena;

ui, cu

siunii
Peste

fundamentul compartimentat al Depresiunii Transilvaniei se dispun formatiunile pal'djogen-

neogene ale depresiunii propriu-zise. Acestea nu au suferit miscari tectonice, asa incatjj
prezinta deformari importante; se constata insa o deosebire intre deformarile sufel;[
depozitele paleogene si eo-miocene, pe de o parte, si cele neo-miocene, pe de alta parte. P

-8-
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Studiu de prefezabilitate pentru modemizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transgurt"E
in general, prezinta o usoara inclinare spre centrul depresiunii, iar zonele de margme”
fracturate. '
Depozitele ne-omiocene si pliocene care ocupa centrul depresiunii sunt implicat
tectonica de cute diapire si domuri.
Din punct de vedere stratigrafic formatiunile care se intalnesc in zona studiata sunt .

s depozite cuaternare (Holocen superior) reprezentate prin aluviuni de lunca de-a' lll
vaii Muresului -
s depozite panoniene, la sud de lunca joasa a Muresului, in zona de terasa, intre h
si Niraj. Litologic Panonianul din zona este format din argile, argile marnoase, msu'
pietrisuri
s depozite sarmatiene, la nord-est de terasa fluviatila, in Dealul Nirajului. Aceste_az
reprezentate litologic prin argile marncase, nisipuri si tufuri. i

In zona aeroportului, din punct de vedere al stratificatiei si compozitiei terenului, :
evidentia formatiuni sedimentere diferite ca varsta geologica, geneza si granulometrie. Pe cr i
varstei geologice si al aspectelor geotehnice acestea se pot grupa astfel:

+ formatiuni acoperitcare reprezentate prin depozitele sedimentare cuatern»it
umnpluturi antropice;

s roca de baza reprezentata prin depozite pre-cuaternare.

Prospectiunile geotehnice efectuate de-a lungul timpului in zona analizata indica pre
unor alternante de complexe litologice coezive si necoezive cu grosimi, geometrii si exi
variabile.

Formatiunile acoperitoare se dezvolta de la suprafata terenului natural, |medm'

mgul

lures
uri si

sunt

pot
eriul

re si

,jenta
inderi

i sub

]
patura de sol vegetal sau umpluturi si pana la adancimi de peste 50 m. Seventele Iltqi}unglce

caracteristice pentru aceasta zona sunt:

s complexe coezive argiloase, argilos—prafoase si prafoase-argiloase, uneori cu mn
organica;
e complexe semicoezive, continui sau chiar uniforme, nisipuri, nisipuri prafoase, ||r
nisipoase, matricea argiloasa fiind prezenta pana la 20-30 %; ;-
s complexe necoezive grosiere si medii, reprezentate prin prietrisuri si nisipuri in mi
prafos argiloasa.

Starile de indesare si consistenta variaza larg, de la afanate la indesate, respec
plastic consistente la tari. Sunt predominante starile mediu indesat si plastic consistent.

In prospectiunle geotehnice efectate in zona se remarca prezenta unor argile
grase in cadrul carora se intalnesc intercalatii lentiliforme de consistenta variabila.

Roca de baza se intalneste sub formatiunile acoperitoare. Aceasta este reprezd!
litologic prin gresii si conglomerate, marne si argile marnoase, uneori calcare.

Reteaua hidrografica aferenta zonei analizate este tributara raului Mures. Din pusl

terie
rafuri
itrice
de la
rgile

ntata

ct de

vedere hidrogeologic in zona studiata , acviferul freatic, de tip poros permeabil, este Ioca?hrat in

depozitele aluvionare de lunca si terasa, cuaternare, de pe cursul superior al raului Mure'a.
afluentilor acestuia. Depozite aluvionare de lunca si de terasa, in zona vaii Muresulu

i ale
sunt

constituite din nisipuri cu pietrisuri, nisipuri cu pietrisuri si bolovanisuri si, subordonat, din '}*'.*-

sipuri

argiloase, nisipuri prafoase si argile, argile nisipoase, subiiri, cu aspect lenticular. Grosimea § g;Jestor

depozite poate varia intre 2 si 7 m. Nivelul hidrostatic este elastic si este aflat, in geneip
adancimi de 1-5 m in lunca si 3-10 m in terase. Nivelul este liber, dar local, poate i

al, la
eveni

ascensional. Datorita nivelului ridicat al apei subterane, cand se vor executa excavatiile este josibil

sa apara infiltartii de apa, astfel se vor avea in vedere epuismente simple. In situatia in care
epuismente nu vor face fata debitului de apa, se vor aplica epusimente speciale, in urma sti
hidrogeclogice. 5

il

ceste
diilor
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Lk
1

Conform Normativului #100-2013 zona se situeaza intr-o zona cu o valoare a coeficieghtului

acceleratiei terenului a; de 0.15g si a perioadei de colt Tc=0.7 sec.

Conform STAS 6054-77 “Teren de fundare. Adancimi maxime de inghet. Zowarea

teritoriului Romaniei” adancimea maxima de inghet este de 80 — 80 cm. Conform STAS 1Ai{
90: “Adancimi maxime de inghet. Zonarea teritoriului Romaniei”, zona studiata se incadre‘;zj
tipul climatic ll, cu indicele de umiditate Thorntwait I = 0 - 20. Indicele maxim de inghet p%i,l
sisteme rutiere rigide este I = 750°C * zile, iar pentru sisteme rutiere nerigide {clasele de}

9/1-

iza in

ntru
rafic

greu si foarte greu) este Imes™*® = 650-700°C * zile, iar pentru sisteme rutiere nerigide (c[asele Hrafic

mediu, usor si foarte usor) este Ines™>° = 550-600°C * zile.

3.2 Date tehnice si functionale ale obiectivelor de investitii — SceN
posibile

1arii

Prin tema de proiectare se menticneaza ca amplasarea obiectivelor 3, 4, 5, 6, 7-115'20 si

implicit obiective de utilitati ce deservesc activitatea operationala a unui aeroport (oblectm
10, 12, si 13) sa se realizeze obligatoriu in limitele proprietatii actuale. ‘

8,9,

Facem mentiunea ca in configuratia actuala a limitei de proprietate, amplgi},area

obligatorie a acestor obiective strict in limitele de proprietate existente este imposibil de ré{

lizat.

Chiar daca in partea de vest a pistei existente exista o suprafata de teren a{“!at in

proprietatea aeroportului, ce are o suprafata generoasa, o amplasare a anumitor obiective |I‘c
zonha este nefireasca si ar avea urmatoarele implicatii: ‘

acea

» Costuriridicate de executie, tinand cont ca in amplasament nu sunt asigurate in pf:zent

retelele de utilitati necesare (apa, gaze, canalizare). Forma limitei terenului al

at in

proprietate pe partea de vest a rezultat dintr-un proiect de extindere a plslm de

decolare aterizare 1a 3500m, proiect ce a fost derulat la nivelul anilor 2008...2012 4
nu s-a mai concretizat in teren. Din aceasta cauza, chiar si in aceasta varlantm
necesare expropieri suplimentare de teren pentru caile de acces din drumul nci.l

care
sunt
ional

DN 15 catre noile obiective realizate {distanta de la drumul national DN15 la !tmetta de
proprietate este de aproximativ 325m), inciusiv pentru amplasarea obiectivelor clmle si
comerciale si a suprafetelor necesare deservirii acestora (spatii de parcare, d:lnmurl

tehnice etc).
e In conformitate cu prevederile actualului caiet de sarcini, in care extinderea pIStli‘
prevazuta sa se faca pana la o distanta de 2580m, circulatia aeronavelor de la plstgg

este
pana

la noile obiective proiectate, ce ar fi amplasate in aceasta zona, ar preéi;pune
penetrarea culoarelor de decolare si apropiere de pe directia 07, inclusiv a zone-lor de
sensibilitate a echipamentelor de radionavigatie, fapt ce contravine nounelor
aeronautice in vigoare. Prin urmare, aceasta suprafata ar putea fi utilizata pel'tru 0
eventuala dezvoltare pe zona de Vest, doar in situatia unei piste de decolare at{iizare

cu lungimea de 3500m. I
|

Prin caietul de sarcini se solicita ca in cadrul studiului sa se analizeze mai multe scer
dezvoltare, astfel: X

e Doua scenarii care vor include toate constructiile, atat cele existente, cat si cele 1
cadrui limitei terenului aflat in proprietate; :

rii de

oi, in

e Doua scenarii care vor include toate constructiile, atat cele existente, cat si cele: Jakm, pe

terenul aflat in proprietate si pe terenuri adicente aeroportului.

Tinand cont de argumentarile de mai sus si de prevederile caietului de sarcini, m l
prezentului studiu se vor analiza 4 scenarii, dupa cum urmeaza:

-10-
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e Scenariul 1g — Dezvoltare geroport in cadrul limitei de proprietate actuale — Extmdere

terminal de pasageri existent cu 9060mp i

e Scenariul 1b — Dezvoltare aeroport in cadrul limitei de proprietate actuale — Demulare

partiala si refacere terminal pasageri _existent si extindereq acestuia — supmr ata

desfasurata totala de 16.000mp. Realizare parcaj suprateran
e  Scenariul 2q — Dezvoltare aergport pe partea sudica a pistei de decolare atenzare

terenuri adiacente limitei de proprietate actuale;

e Scenariul 2b — Dezvolitare ageroport la nord si sud de pista de decolare atenzareJ .5:‘ pe

terenuri adiacente limitei de proprietate actuale.

Mentionam ca in cadrul scenariilor 1a si 1b, din cauza lipsei de spatiu, nu vor puji}ea fi

incluse toate obiectivele mentionate in caietul de sarcini, ca fiind amplasate obligatoriu in liry
proprietatii actuale. In aceste scenarii se vor putea realiza doar urmatoarele obiective: s

Obiectiv 8 - Gospodarie apa incendiu

Obiectiv 9 - Modernizare si extindere uzina electrica

Obiectiv 10 - Gospodarie apa potabila

Obiectiv 15 — Modernizare acces, parcare auto pasageri si personal aeroport, mu

acces pentru situatii de urgenta si criza :

Obiectiv 20 — Extindere terminal de pasageri

e Obiectiv 21 — Extindere drum tehnologic perimetral si gard perimetral ‘

e Obiectiv 22 — Extindere sistem de supraveghre perimetral ‘

e Obiectiv 24 — Extindere pista decolare aterizare cu instalatiile aferente, ing
reamplasarea sistemelor de radionavigatie E

» Obiectiv 26 - Extindere platforma de parcare aeronave cu minim 7720mp

Scenariile 1a si 19 cu dezvoltare strict in limita de proprietate actuala, difera doi

prisma obiectivelor 15 si 20, asa cum reiese din descrierea scenariilor de mai jos, #

obiectivelor fiind identice.

Descrierea scenariilor propuse

3.2.1 Scenariul 1a — Dezvoltare aeroport in cadrul limitei de proprietate actuale — Extiit
terminal de pasageri existent cu 9000mp :

In cadrul acestui scenariu, tinand cont de limitele de proprietate actuale, se previ
1
realizarea urmatoarelor obiective:

i

Obiectiv 8: Gospodarie apa de incendiu :

A. ARHITECTURA \

tele

usiv

lusiv

din
astul

dere

dere

Statia de pompare apa va fi adapostita de o constructie cu regim de inaltime ;mrter,
alcatuita din zidarie portanta cu simburi si plansee din beton armat. Dimensiunile in plan swmt de

aprox. 10,0 x 6,0m.

La exterior inchiderile verticale sint finisate si protejate cu izolatie tristrat cu pol‘ii-

tiren

10cm grosime; inchiderea la partea superioara este realizata in terasa, Scurgerea apelor pf ilviale

se face la teren prin jgheaburi si burlane.

Tamplaria exterioara este metalica. -
La interior finisajele sint: I
e pardoseli din beton sclivisit
e pereti si tavane finisate cu tencuiala si vopsitorie lavabila culoare alba "
Date tehnice:
e suprafata construita = 60mp
¢ jnaltime =4,0m

-11-
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B. STRUCTURA

Rezervoarele de 200 mc si 300 me  sunt constructii prefabricate procurate ca echipaﬁf;jent

ce se vor amplasa pe o platforma din beton armat la nivelul solului.

Cladirea statiei de pompare va avea o structura alcatuita din zidarie portanta avind

urmatoarele caracteristici:

s dimensiunile in plan ale constructiei sunt 10.00x6.00m
¢ inaltimea utila 3.50m
e numar de niveluri- parter

Solutia constructiva adoptata este:

e zidarie portanta intarita cu sémburi si centuri din beton armat
e planseu beton armat monolit
e fundatii tip talpi continue din beton armat sub ziduri.

C. INSTALATII SANITARE SI INSTALATII DE COMBATERE A INCENDIILOR

Gospodaria de apa pentru incendiu trebuie sa asigure rezerva intangibila de apa
incendiu pentru instalatia interioara de hidranti de incendiu, Qii = 4,2 I/s; instalatiile de comb.!
a incendiului cu sprinklere Qis = 50 I/s, Instalatiile de hidranti exteriori Qie = 25 I/s. Pentru at
instalatii, rezerva intangibila pentru incendiu va fi: V inc = 465 mc. A

S-au prevazut doua rezervoare de apa metalice, cilindrice, supraterane, cu volumelr‘
= 300 mc si V2 = 200 mc, executate pe fundatii din beton . ‘

Rezervoarele sunt alcatuite din pereti din placi de otel galvanizat , acoperisuri din pe

tip sandwich, izolatii termice, membrane de etansare, stuturi de racordare si scari de acces \

Statia de pompare, care asigura debitul si presiunea in retelele exterioare de apa p#
incendiu, este comuna cu statia de pompare apa potabila, intr-o cladire din zidarie cu dimensij;

il de
Kera
r'ste

it 1

rete

tru

nile

interioare in plan 10,0m x 6,0 m si inaltimea 3,5m.Statia de pompare va fi dotata cu urmatoerrete

echipamente {partea aferenta instalatiilor de incendiu):

e grupul de pompare pentru sprinklere, avand Q=180 me/h si H=60 mCA, cu douaj"
pompe si pompa pilot; ;

s grupul de pompare pentru hidranti, avand Q=90 mc/h si H=60mCA, cu doua pompe si

pompa pilot;
¢ 2 recipienti de hidrofor de 1000 |, unul pentru instalatia de hidranti si unul p("
instalatia de sprinklere.

ptru

Statia de pompe este prevazuta cu basa in care se vor aduna apele de la goliri sau saqgeri

accidentale. Basa esta echipata cu pompa ce va evacua apa de epuisment la reteaua extenocu
canalizare pluviala din incinta.

D. INSTALATII ELECTRICE
Lucrdrile de instalatii electrice pentru obiectivul Gospodarie apa si incendiu sunt:

Instalatie iluminat si prize;

Instalatie electrica de forta;

Instalatie de legare fa pamant si paratraznet;
Tablouri electrice;

e Jgheaburi, canale de cabluri trasee in tevi PVC;
e Retele exterioare — bransament j.t.;

-12 -
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¢ lluminat exterior

Alimentarea de baza cu energie electricd a rezervorului de incendiu in care se afla gi*:upui
de pompare sprincklere si grupul de pompare hidranti se va face de la tabloul general de fnasa

tensiune amplasat in postul de transformare aferent.

Obiectiv 9: Modernizare si extindere uzina electrica !
A. ARHITECTURA

Extinderea uzinei electrice va fi adapostita de o constructie cu regim de inaltime p.a
alcatuita din zidarie cu cadre si plansee din beton armat. Dimensiunile in plan sint de aprmo:1
x 10,0m.

La exterior inchiderile verticale sint finisate si protejate cu izolatie tristrat cu polif;E

.(ter
25,0

iren

10cm grosime; inchiderea la partea superioara este realizata in terasa, Scurgerea apelor plukfna|e

se face 1a teren prin jgheaburi si burlane.
Timplaria exterioara este metalica.
La interior finisajele sint:

e pardoseli din beton sclivisit
e pereti si tavane finisate cu tencuiala si vopsitorie lavabila culoare alba

Date tehnice:
e suprafata construita = 250mp

+ inaltime =4,0m

B. STRUCTURA

Exitinderea uzinei electrice va fi o cladire cu structura alcatuita din cadre si planse

beton armat cu pereti de inchidere si compartimentare alcatuiti din zidarie .Fundatii vor fi ti
continue din beton armat sub ziduri,

C. INSTALATII ELECTRICE

Lucririle de instalatii electrice pentru obiectivul Uzina Electrica vor cuprinde:

Instalatie iluminat si prize;

Instalatie electrica de forta;

Instalatie de legare la pamant si paratraznet;
Tablouri electrice;

Jgheaburi, canale de cabluri trasee in tevi PV
Retele exterioare — racorduri m.t..

Uzina electrica noua va deservi toate obiectivele din intreg aeroportul iar uzina exl*r
se va transforma la finele lucrarii in post de trasformare specializat pe balizaj. }

Uzina electrica va fi impartita in trei compartimentata in:

i din
talpi

tenta

e Partea de medie tensiune — cu celulele de medie tensiune aferente posturilor de
&

transformare existente si noi rezultate din dezvoitarea aeroportului;
e Partea de trasformatoare 20/0,4kVY;
e Partea de joasa tensiune — cu tablourile de distributie aferente.

In urma calcului bifantului energetic pentry intreg aeroportul s-a stahilit un nece:
»Spor de putere”: :

-13-
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¢ Pinst = 3800 kw
¢ Pcer= 2950 kW
e Qc=1415 kVAr

Se pastreaza postul de transformare existent PT 1 2x 630kVA si se suplimenteaza cfn PT2

2x250kVA care va deservi numai balizajul suprafetei de miscare iar pentru ceilalti consumati"
vor adauga:

e 10 trasformatoare — 400kVA - 20/0,4kV
e 2 transformatoare — 250kVA — 20/0,4kV.

Astfel puterea aparenta totala pentru consumatorii electrici, altii decat balizajul, va fi :

Sa = 10x400kVa +2x250kVA = 4500KVA.
Puterea aparenta totala pentru balizajul suprafetei de miscare totale va fi:
Sa = 2x630kVA +2x250kVA = 1760 kVA.

Conform manualului ICAO partea a 5a / 2018 balizajul de pe suprafata de mlscare
operat din posturile de trasformare specializate si independente.

%&

iri se

E\Jfa fi

Se vor pastra vechii fideri de 20kV sau se vor monta altii noi {in functie de solutia dcda de

ELECTRICA SA care se vor reloca/{sau monta ingropat noi fideri) din/in actuala uzina eIectn i
noua uzina electrica. !

Uzina electrica va dispune de un tablou de servicii interne in care se vor lega mstalai
iluminat, prize, de ventilare si climatizare.

Distributia in uzina se va face prin canale de cabluri de 60/40cm. Canalele de cablurn
protejate cu capace din tabla striata. |

Fiecare fider de medie tensiune va fi deservit de celule intrare / iesire, masura, pre(:hk
de cupla. ;

Celulele de 20kV se vor imparti pe doua bare care vor contine si celule descarcator pl
tensiunile accidentale de comutatie.

Toate instalatiile electrice si partile metalice aferente ce pot fi puse accident{aé:
tensiune se vor lega la priza de pamant. ?
Instalatia de protectie impotriva trasnetului se va lega la aceeasi priza de pamant ccu
cuRp<1Q. B

tain

a de

or fi

m si

‘ntru

sub

nuna

Obiectiv 10: Gospodarie apa potabila f

Rezervorul de 100mc este o constructie prefabricata ce se va amplasa pe o platforw
beton armat la nivelul solului.

a din

Statia de pompare apa potabila este comuna cu statia de pompare ape de incendiu%!';i este

descrisa in cadrul obiectivului 8 —,,Gospodarie apa de incendiu”,
]

Gospodaria de apa potabila este prevazuta cu un rezervor de apa metalic, cﬂmdrnc,

suprateran, cu volumul; V = 100 mc, executat pe 0 fundatie din beton .

Rezervorul este alcatuit din pereti din placi de otel galvanizat , acoperis din pergmte tip

sandwich, izolatie termica membrana de etansare, stuturi de racordare si scara de acces 1]

Statia de pompare, care asigura debitul si presiunea in reteaua exierioara de apa pc:iabila,

este comuna cu statia de pompare apa incendiu, intr-o cladire din zidarie cu dlmem{l
interioare in plan 10,0m x 6,0 m si inaltimea 3,5m. i L

t

‘_I
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Grupul de pompare pentru apa potabila va avea caracteristicile Q. =20mc¢/h; H= 60
; P=2x5kw,

Pentru apa potabila, statia de pompare este prevazuta cu un recipient de hldFOf
membrana V = 1000 i

i
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nCA

i Cu

Statia de pompe este prevazuta cu basa in care se vor aduna apele de la goliri sau scquerl
accidentale. Basa esta echipata cu pompa ce va evacua apa de epuisment la reteaua exterioata de

canalizare pluviala din incinta.

\
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¢
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Obiectiv 15; Modernizare acces, parcare auto pasageri si personal aeroport i

In cadrul temei de proiectare, pentru obiectivul 15 se solicita amenajarea pentru‘

|

'
b

1000

locuri de parcare. Totodata, pentru cotarea acestui obiectiv, Beneficiarul a pus la dlSpOZItM’ un

studiu de fezabilitate, pentru amenajarea parcajelor din fata terminalului de pasageri exuste;{
asigura urmatoarele tipuri locuri de parcare:

¢ autoturisme: 340 locuri

e autoturisme persoane cu handicap: 8 locuri
s autobuze: 3 locuri

s taxi: 8 locuri

Mentionam ca asigurarea unui numar de parcare de 1000 locuri in acest amplasan
este imposibil de realizat din cauza lipsei de spatiu.

ﬂ ce

?ent
E

i

Conform studiului de fezablitate, pentru accesul din drumul national DN15 in ininta
aeroportului, in zona parcajelor, se va realiza prin amenajarea unui sens giratoriu, ampiasat Ia_,t cca.
70m est fata de accesul existent. Sensul giratoriu va fi iluminat corespunzator prin amplsagea in
centrul insulei centrale a unui stalp de iluminat, iar in zona insulelor de separare a sensuriltjr de

mers se vor monta butoane reflectorizante

Configuratia parcajului cuprinsa in cadrul studiului de fezabilitate pus la dispozitie de ;:atre

Beneficiar propunem sa se modifice in conformitate cu planurile atasate, astfel incat i

fata

terminaluiui existent, inclusiv a extinderilor descrise in cadrul obiectivului 20 — ,Extiridere
terminale cu minim 8800mp” sa fie asigurate benzi pentru stationarea de foarte scurta du‘r'iata a
vehiculelor particulare - inclusiv pentru persoanele cu mobilitate redusa {19 locuri statwnare

scurta din care 5 pentru persoanal cu mobilitate redusa), taximetre (16 locuri }, muloat
transport in comun (6 locuri autobuze/autocare ), in vederea debarcarii/imbarcarii pasagergl.

Pentru parcarea de medie si lunga durata au fost amenajate in spatiul disponibil dlr
Terminalului existent urmatoarele locuri de parcare : (; _

e de
T,

fata

e autoturisme: 221 locuri public : pasageri si insotitorii lor din care 8 locuri parcare pﬂntru

persoane cu mobilitate redusa, marcate;
|

+ 106 locuri pentru personalul care lucreaza in aeroport ;

Accesul publicului la aerogara se va face dinspre oras, din DN 15, printr-un sens gm

toriu

cu diametrul de 24m. In fata aerogarii vor exista cai de acces pentru autoturisme partmulare,

taxiuri, autocare si mijloace de transport in comun, fiecare cu cate 2 benzi: una pentru statu
de foarte scurta durata si cealalta pentru circulatie. j

nare

Pe benzile de stationare exista 19 locuri autovehicule particulare din care 5 pr'ntru
persoane cu mobilitate redusa, 16 locuri pentru taxiuri si 6 locuri pentru autocare si autgnuze.

Circulatia in fata aerogarii se face pe un inel cu 2 benzi de circulatie cu sens unic, iesirea in! E
facandu-se tot prin giratia mentionata anterior.
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R.A. Aeroportul Transilvania Targu Mures

Studiu de prefezabilitate pentru modernizarea aeroportului si includerea obijectivelor din Master Planul General de Transport

La sud de aerogara, intre DN 15 si Terminal, in interiorul inelului de circulatie, exisita o
parcare pentru 221 autovehicule, din care 8 rezervate pentru persoane cu mobilitate re‘i{hsa.
Aceasta parcare publica are accesul si iesirea controlate cu bariere automate cu card sau jetgin.

Din acelasi acces din DN 15, spre est, se poate intra in parcarea pentru personal, cargjare
106 locuri. In aceasta parcare se va putea accede si iesi direct din DN 15, numai in sensy| de
deplasare de pe DN 15. Accesul in aceasta parcare se va face tot prin puncte de acces controlijt cu
bariere automate actionate cu card sau jeton. '

Obiectiv 20; Extindere terminal de pasageri existent

A. ARHITECTURA

Terminalul de sosiri / plecari existent, dezvoltat pe parter si etaj partial, din t;:étluza
dezvoltarii in etape, prin adaugarea de extinderi de mica suprafata nucleului initial, pentrd-a se

putea asigura conditiile minime necesare desfasurarii traficului de pasageri si bagaje, are un rrirtiu

care nu mai poate asigura fluenta necesara acestui trafic si cu atat mai putin nu mai poate permite
cresterea acestuia si posibilitatile de a separa in viitor traficul de pasageri din zona Schengen ( rafic
intern) de cel din zona non-Schengen { trafic international ).

Pentru dezvoltarea acestui terminal existent si a putea creste numarul de pasageriijfiati
in trafic (400 pax/h de varf la sosiri si 400 pax/h de varf la plecare } si asigurarea proced‘urilor
specifice pentru traficul din zona Schengen, respectiv zona non-Schengen, se propun urmatcijrele
2 variante constructive :

Varianta 1

Terminalul existent se va extinde spre est (NEE) si vest { SVV) si spre nord, spre platfijrma
de avioane, extinderile propuse urmand a fi legate functional de ciadirea existentl cu
reorganizarea completa a functiunilor interioare si a compartimentarilor. Extinderile propu‘e se
vor dezvolta pe parter si etaj, partea dinspre est fiind rezervata plecarilor, cu zona de hol pul' i
check-in la parter si zona de control de securitate pentru pasageri si bagaje de mana si zona ¢ G
de regrupare a pasagerilor pentru imbarcare la etaj, legata de spatiul de alimentatie pt yblica
existent la nivelul etajului terminalului actual si se va extinde si peste parterul dezvoltarii prg,_puse

de pe latura de vest destinata sosirilor.
Datele tehnice ale extinderilor propuse sunt :
A construita la sol pentru plecari {est) =2.077,0mp
A construita la sol pentru sosiri { vest) =2.059,0 mp
A construita |a sol nord = 3610mp
Total A construita la sol extinderi =4.497,0 mp
A constryita terminal existent =3.479.0mp
A construita totala =7.994,0 mp
A desfasurata totala extinderi = 8.994,0 mp
A desfasyrata terminal existent =4.442,0 mp
Totai A desfasurata =13.436,0 mp
Inaltime nivel { parter si etaj ) =4,80m
Inaltime maxima la atic a extinderilor =11,0m
-16 -




R.A, Aeroportul Transilvania Tarqu Mures |
Studiu de prefezabilitate pentru modernizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transport L
Volumul maxim total = 64.500,0 mc ‘

DESCRIERE FUNCTIONALA

1.Fuxul sosiri cuprinde :

a) - Fluxurile de procesare a pasagerilor de la sosiri interne ( in viitor Schengen) si ¢l
cele internationale { pe viitor non-Schengen) vor fi separate ca accese in terminal, pentru a i
fi operate simultan, asigurandu-se urmatoarele spatii :

—Spatiile necesare pentru organele de control si securitate : politie de frontiera, SRI, w
politia transporturi, paza.

— Spatiile necesare de birouri pentru personalul aerogarii;

e la

Itea

ma,

~ Spatiile pentru grupurile sanitare necesar unui trafic de 400 pasageri pe ora de:

{

spatii pentru asistenta medicala si control fito-sanitar, mama si copilul, oficii de schimb va s;:jtar,
b
1

comenzi taxi si inchirieri auto, informatii turistice, carucioare de bagaje;
b) — Hol acces pasageri trafic intern;

¢) — Hol acces pasageri trafic international, cu o zona destinata ghiseelor politii
frontiera pentru controlul documentelor de calatorie;

d) - zona de detentie administrativa pentru persoanele indezirabile si pentru azilanti;

e) — Hol de recuperare bagaje de cala cu 3 benzi pentru bagaje ( 2 benzi grupate iﬁil[

de

un

spatiu separat de cel pentru a treia banda ) cu pereti amovibili, vitrati, pentru a permite alot:area

unei benzi, a doua benzi sau toate trei pentru traficul intern sau international, dupa necesmuj

f) — Camere tehnice pentru tablourile electrice, curenti slabi, materiale de curatenleb =tc

| F
g) — Scari si lifturi de acces intre parter si etaj pentru circulatia personalului aeropor

- - . “ . F
si pasagerilor si pentru evacuarea in caz de urgenta de la etaj. ;
[

Grupurile sanitare separate pe sexe si cele pentru persoane cu mobilitate redusa

repartizate la fiecare din cele doua holuri de sosiri, pentru curse interne, respectiv internaticiy

e

sului

for f|

h) — Spatii de manevra pentru descarcarea bagajelor de cala de la avion si transferariia lor

pe benzile de recuperare bagaje de catre pasageri;
i) — Accese in holul public din spatiile de recuperare bagaje.

2. Fluxut plecari cuprinde :

Parter ’
|

Ca si la sosiri, fluxurile de procesare a pasagerilor pentru plecari interne { in \
Schengen) si internationale ( in viitor non-Schengen) vor fi separate, pentru a putea fi oEnrﬁ

simultan. Vor fi prevazute urmatoarele spatii la parter : |
|

a) — Holul public va avea o zona de ghisee pentru check-in si pentru aparate de self cj:il
in si spatii pentru aparate infoliere bagaje; v

iitor
rate

eck-

b) — Incaperi pentru personalul aeroportului, pentru SRI, politie de frontiera, vama, paza,

politie transporturs; |

1

¢) — Spatii pentru asistenta medicala de prim ajutor, schimb valutar, bancomate,
informatii, birou asistenta pentru persoane cu mobilitate redusa, camere mama si copilul, ciaentn

i

turistice si companii aeriene, carucioare de bagaje; |
|
1
7

d) — Spatii comerciale in holul public: cafenea si alimentatie publica, etc.

-17- i
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R.A. Aeroportul Transilvania Targu Mures

Studiu de prefezabilitate pentru modernizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transport

M
i
I

e) — Incaperi tehnice pentru tablouri electrice, curenti slabi, camere cu materiale pe: r\tru

curatenie;

f) — Salon oficial si control de securitate pentru echipaje, cu spatiile aferente : bi

pentru SR, vama si politia de frontiera, oficiu si grupuri sanitare pentru salonul oficial {gr
sanitare pe sexe si pentru persoane cu mobilitate redusa), grupuri sanitare separate pe

pentru politia de frontiera si vama; lesirea echipajelor si a persoanelor oficiale spre platfornyi

avioane se va face la parter , separat de restul pasagerilor.

H

U
f
tauri
iexe

i de

g) — Spatiu pentru controlul de securitate al bagajelor de cala, spatiu care va fi mult rr:arit
fata de cel existent, pentru a asigura un control exhaustiv de securitate al acestora pe toate zele

5 nivele de contral.
Etaj

Dupa check-in, pasagerii din traficul intern si international urca la etaj, prin

bagajele de mana, prin aparate de scanat si portale.

h} — Pasagerii din traficul intern, dupa controlul de securitate, vor intra in holul lor pé;

regrupare, repartizandu-se in zonele de asteptare pentru portile de imbarcare.

seari,
escalatoare si lifturi pentru persoane, pentru a trece prin controlul de securitate, atat ei &

It si

atru

i) ~ Pasagerii din traficul international, dupa ce trec de controlul de securitate, vor m;cl ain
zona de asteptare pentru controlul documentelor la ghiseele politiei de frontiera, apoi m! ra in

holul de regrupare respectiv, in vederea imbarcarii.

in ambele holuri de regrupare se vor gasi spatii comerciale si spatii pentru alimer

publica, grupuri sanitare separate pe sexe si pentru persoane cu mobilitate redusa.

Holurile de regrupare de la etaj vor avea intr-o prima etapa portile de imbarcare la p
spre platforma de avioane, legate de etaj cu scari, escalatoare si lifturi de persoane. In viitor, ¢
cu dezvoltarea traficului, se vor putea instala si aviobridge-uri pentru imbarcarea in avion ¢
de la etaj.

Hatie

ter,
wlata
;ff rect

j} = In ambele hoturi de regrupare vor exista spatii si incaperi tehnice pentru tal¥ouri
electrice, curenti slabi, TVCI, sisteme de afisaj si informare pentru pasageri, camere pantru

materiale si echipamente de curatenie.

k) — In ambele holuri de regrupare vor fi amenajate si saloane pentru business-cla:
oficii si grupuri sanitare proprii, inclusiv pentru persoane cu mobilitate redusa, separate dé

ytilizate de ceilalti pasageri.

3, Fluxul de tranzit

T

5, CU
cele

Fluxu! de tranzit va fi organizat intre zona de sosiri si cea de plecari, utilizandu-se ¢ai de

acces cu scari si lifturi separate de cele pentru traficul obisnuit. Pe acest parcurs , intre so
plecari, va exista si 0 zona pentru controlul de securitate ocazional ( in caz de alerta) al pasag

Varianta 2 t

i

In aceasta varianta se propune adaptarea si dezvoltarea Terminalului existent in 2 ¢
-sj;g ' sub

pentru a se asigura functionarea neintrerupta a aeroportului, toate interventiile facandu
exploatare.

In prima etapa se vor construi extinderile cu regim de inaltime P+1 de pe laturile d[
si est, care vor avea toate echipamentele si dotarile necesare pentru a asigura traficul de pa
si bagaje pentru sosiri si plecari. Legatura intre aceste 2 extinderi se va realiza atat prin pct
cat si prin etajul corpului P+1 din terminalul existent, facandu-se si in acest corp reparal
modificarile cerute de extinderea aerogarii. ;

-18 -
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R.A. Aeroporiul Transilvania Targu Mures
Studiu de prefezabilitate pentru modernizarea aeroportului si includerea obiegtivelor din Master Plgnul General de Transpori

In etapa a doua, toate corpurile de cladire {cu regim de inaltime parter) din termir

actual aflate intre extinderile noi propuse si corpul P+1 al terminalului existent, vor fi demolat;

stlul

£, in

locul acestora urmand a se construi corpuri noi cu regim de inaltime P+1, cu aceiasi inaltimgide

nivel ca si in terminalul existent si in noile extinderi. In acest fel, Terminalul va deveni o aerO[l'

care va avea toate echipamentele, spatiile si dotarile necesare, devenind o constructie umtar?

ara
i CU

continuitate functionala atat la parter cat si la etaj, care va putea asigura conditiile unui t| aftc
fluent pentru cate 400 pasageri la ora de varf, atat la sosiri cat si la plecari { in total 800 pascrweri

la ora de varf).

Datele tehnice ale constructiilor propuse in varianta 2 sunt aceleasi ca cele pee tru

scenariul 1 { Ac, Ad, inaltime, volum ). _1

In ambele variante zona din partea de sud a terminalului unde acced autotunsn
taxiurile, transportul in comun si autocarele care aduc sau iau pasageri la si de la aeroport,| 1
acoperita cu copertine pe structura metalica acoperite cu policarbonat rezistent la |
ultraviolete, sau cu tabla cutata cu luminatoare din policarbonat. Aceste copertine vor acc
toate cele 3 benzi de circulatie si cele 3 benzi de stationare dintre Terminal si parcarea publlc.
o protectie impotriva conditiilor de mediu care pot incomoda pasagerii : caidura excesit
intemperii.

Proiectantul recomanda ca propunere pentru dezvoltare varianta 2, considerand 1.

final, constructia rezultata va avea un caracter unitar si o functionalitate mai buna dec:
varianta 1.

B. STRUCTURA |

Extinderea Terminalului va fi o constructie metalica P+1. Structura de rezistenta
formata din cadre metalice , iar plansee vor fi alcatuite.din tabla cutata cu suprabetonare.

} re e,
wa fi
faze
roeri
, ca
fa si

.Ea in
st in

Yra fi

infrastructura este alcatuita din fundatii izolate, cu bloc din beton si cuzinet armat, di ipuse

sub fiecare stalp, cele perimetrale fiind legate cu o grinda de soclu armata. Aceasta reazery
fundatiile stalpilor perimetrali cat si pe blocuri de fundatie dispuse la distante egale.

C. INSTALATII TERMICE

In functie de destinatie incalzirea spatiilor se va realiza cu radiatoare de tip panou s:
ventiloconvectoare.

Agentul termic apa calda va fi produs in centrala termica proprie cu functionare p.
metan. Deasemenea centrala termica va produce si apa calda menajera necesara cu ajutorui

\
boiler cu doua serpentine ce este cuplat si la o instalatie solara. i

Apa racita va fi produsa cu ajutorul chillerelor.

7

Atat centrala termica cat si instalatia de preparare apa racita vor asigura inclusiv ajg
termic necesar alimentarii bateriilor de incalzire/racire ale centralelor de tratare a aerului. |

D. INSTALATI DE VENTILARE SI CLIMATIZARE

a pe

ucu

\ gaz
unui

2ntul

Pentru realizarea microclimatului interior atat in timpul verii cat si iarna, holurile - ror fi
deservite de agregate de aer conditionat cu recuperare, montate pe terasa cladirii, J'vand
functionare independenta pentru fiecare spatiu. Aceste centrale vor asigura totodata s‘ aerul

proaspat necesar din punct de vedere fiziologic.

Celelalte spatii vor fi climatizate cu ajutorul ventiloconvectoarelor, aerul primag
preparat de centrale de tratare a aerului special prevazute in acest scop.

fiind

Camerele cu destinatie tehnologica (ex.: camera UPS) se vor climatiza cu apar;"}i-te de

climatizare profesionale in detenta directa.
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Pentru grupurile sanitare se vor realiza instalatii de ventilare mecanica ce vor asi;

evacuarea mirosurilor si a umiditatii.
E. INSTALATII SANITARE S! INSTALATII DE COMBATERE A INCENDIILOR
instalatii interioare de alimentare cu apa rece si calda a obiectelor sanitare

Alimentarea cu apa rece se va face din reteaua exterioara de apa potabila
bransamente din polietilena de inalta densitate PEHD, D= 50 — 63 mm.

Alimentarea cu apa calda menajera se va face de la instalatia de preparare a apei ¢
|

menajere din centrala termica. |

. . ; . . . L
Din instalatia de apa rece se alimenteaza si instalatia de preparare a apei calde menajere.
[

Pentru coloanele de apa calda menajera se prevede o instalatie de recirculare din PP -R.

Distributia apei reci si a apei calde se va face prin conducte din polipropilena Ran;;

pentru apa rece si calda amplasate la plafonul parterului. Din conductele de distributie
prevazut coloane de alimentare cu apa rece si apa calda pentru fiecare grup sanitar.

Conductele vor fi izolate termic si fonic cu cauciuc elastomeric cu grosime de 9 ni

sustinute de elementele de rezistenta cu suporti si bride. ;,

Obiectele sanitare se vor racorda la apa prin intermediul robinetilor de colt cu rar
t

flexibil pentru we-uri, pisoare si favoare. Fiecare coloana va fi prevazuta cu robinete de inchiif

instalatii interioare de stingere incendii cu hidranti interiori

Conform Normativ P118/2/2013, anexa nr.3, pct 1-gari, autogari, aerogari,cu volun:
mare de 25000 m3, debitul de apa pentru hidranti interiori, , este de: |

ura

rin

dlde

I
i
9

om
-au

n si

ord
ere,

mai

¢ Qii=4,2 I/s - doua jeturi in functionare simultana cu care se va actiona timp rfe 60
de minute-pentru spatiile neprotejate cu instalatii automate de stinges? cu

sprinklere.
e Qji=2,1 |/s - un jet, pentru spatiile protejate cu instalatii automate de stingey
sprinklere.Timpul teoretic de actionare a instalatiei de hidranti interiori esl
60 de minute; -
instalatiile interioare de alimentare cu apa a hidrantilor interiori se vor executa din
de otel zincata Dn 2” - 21/2".

instalatii interioare de stingere incendii cu sprinklere

In cladirea aerogarii s-a prevazut o instalatie automata de stingere cu sprinklere , ci
realizata in sistem apa-apa .

Debitul de apa pentru instalatia de sprinklere este Qis=30 I/s, iar timpul de actionaﬁu:?
de 1,5 ore. 2

e cu

4
e de

ava

va fi

este

Instalatia automata de sprinklere va fi controlata prin intermediul unor aparate{stipape)
de control si semnalizare (ACS), pentru fiecare sector de sprinklere, amplasate in camerele teqnice
de sprinklere. Camera tehnica sprinklere este o incapere care nu prezinta pericol de inceizdiu si

are acces dinspre exterior.
Intreaga instalatie va fi din teava de otel zincata cu diametrele %" — Dn 150 mm.

Alimentarea cu apa pentru instalatia de sprinklere se va face de la statia de p»
sprinklere prin doua conducte din otel Dn150 la interior, respectiv. PEHD 180 mm ( rjzj-feK

exterioara).

mpe

eaua

Capetele de sprinklere vor fi tip standard, cu pulverizare medie, temperatysa de

declansare de 68°C .
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Studiu de prefezabilitate pentru modernizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transport

Instalatii interioare de canalizare menajera

Canalizarea apelor uzate de la grupurile sanitare se va face prin conducte de legatt
coloane si colectoare orizontale din tuburi de polipropilena ignifugata @ 40+ 110 mm.

Coloanele de canalizare vor fi prelungite cu coloane de ventilare prevazute cu piese

capat {la 0,5 m deasupra acoperisului). Pe coloane s-au prevazut piese de curatire (la0,8 m ¢l

pardoseala).

Evacuarea apelor uzate de la grupurile sanitare se va face prin racorduri O110mrr

reteaua exterioara de canalizare menajera din incinta.
Instalatii interioare de canalizare pluviala

Captarea apelor pluviale de pe acoperisul aerogarii se va face prin receptori deis

ira,

de
' la

b
‘
!
P
t

pe

pluviale Dn100 , iar canalizarea se va realiza prin coloane din tuburi de polipropilena perf%tru

canalizare ® 110mm. La baza tuturor coloanelor s-au prevazut piese de curatire. Coloanele sit

i
f

ate

pe perimetrul exterior al cladirii se vor racorda direct la caminele retelei exterioare de canalizare

pluviala. Coloanele situate in zona centrala se vor racorda la un colectoare PVC-KG@315mm, i

iN8,

pozate sub pardosela . Pe aceste colectoare s-au prevazut camine cu piese de curgiire.

Colectoarele va evacua apele la reteaua exterioara de canalizare pluviala. !

A. INSTALATII ELECTRICE DE INTERIOR

Instalatia pentru iluminatul general normal se va executa cu corpuri pozate apareni:sau

incastrate. Corpurile de iluminat vor fi de tipul fiuorescent etanse IP55 cu unul sau doua tubujiE de

18 sau 36W, de tipul fluorescent neetanse iP20 cu unul, doua sau patru tuburi de 18 sau 36V
tipul proiector cu balon cu halogenuri metalice si corpuri etanse tip Spot.

Circuitele de alimentare la corpurile de iluminat se vor executa cu cabluri elecirice

rezistente Ia foc pentru 90min {1,50re conform Scenariului la foc), de cupru Cu-F(90)-3x2,5|j':;‘
si Cu-F(90)-3x1,5mmp, fara emisii de gaze toxice sau fumuri opace.
Cablurile se vor poza pe jgheaburi electrice ‘
Aparatele de comutatie (intrerupatoare, comutatoare, comutatoare de capatside nqﬁ
push-buton) se vor amplasa in spatii uscate UQ, pozate la +0,90m de la cota pardoselii finite |

mp

loc,

lluminarea medie de caicul se va face in concordanta cu Normativul NP-O61/2!;.”5r5=)2 -

iluminatul artificial in cladirile de locuit social-administrative. i
Instalatia de forta: atat coloanele de alimentare pentru consumatori, precum si pi
prizele aferente consumatorilor, cat si legaturile la acestia, se vor executa cu cabluri elef

cupru Cu-F(90)-3-5 conductori, rezistente la foc 90min, fara emisii de gaze toxice sau fumuri.
|

i
Entru
carice

Dupa fiecare montaj se vor face probe de functionare separat pentru fiecare consurjr!i-Eator

I

alimentat. Distributia pe verticala si legaturile cu nivelele superioare ale constructiei se va face

prin doua ghene de cabluri de cca.2,4x1,2m.

Tablourile electrice de distributie au fost defalcate astfel:

« Tabloul general de distributie TGN va fi echipat cu intreruptor general.
Tablourile de distributie secundare indicativ N.

Tablourile de distributie indicativ S

Tabloul general de distributie de siguranta TGS (indicativ S)

e Tablourile de distributie de siguranta secundare (indicativ S).

Toate tablourile electrice de distributie vor fi prevazute cu circuite disponibile de reijerva

minim 20% din numarul circuitelor active.
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Conductoruf principal de impamantare (echipotentializare) se va executa din banda Ol
25x4mm, pozata aparent si fixata pe console cu ajutorul diblurilor si a conexpandurilor pozai

1,5m distanta unul de celalait.

. . . L
La conductoarele de impamantare se vor lega toate carcasele si partile metalice
echipamentelor si utilajelor ce accidental pot fi puse sub tensiune.

Suplimentar se poate poza si un nul tehnologic PET care va insoti conductorul principi

impamantare.

g

ol

-Zn
1 la

Eale

de

Priza de pamant de protectie de fundatie este de tip comuna atat pentru protectii la

socurile electrice datorate instalatiilor electrice cat si la protectia socurilor electrice datc
descarcarilor atmosferice (Rp<1 ohm).

Instalatia de protectie impotriva trasnetului se va compune din:

e 2 elemente de captare cu dispozitiv activ de amorsare(tip Prevectron).
* (Coborari la priza de pamant ;

« Cutiile cu piesele de separatie;

e Legaturile la priza de pamant (mustati de legatura) se vor executa din banda

Zn40xd4mm in aval de piesa de separatie aferenta fiecarei coborari la priz;
pamant.
fluminatul de balizaj de obstacolare se executa cu corpuri speciale omnidirectic;
2x100W.
Echipamente electrice

o grupul electrogen automat cu container propriu si priza de pamant de prot¢
Rp<4ohm proprie .

* Dbateriile UPS cu autonomie 15minute si filtru armonici, pentru consuma

prioritari.

Obiectiv 21: Extindere drum tehnologic perimetral si gard perimetral

Lucrarile pentru asigurarea limitei de prorietate a aeroportului constau in construirea
gard care sa corespunda normelor aeronautice in vigoare.

In acest scenariu, lucrarile pentru asigurarea limitei de proprietate se vor defalca astt2h:

- Dezafectare gard existent: L= 6700m
- Realizare gard nou: L= 11600m

Gardul de imprejmuire al aeroportului se va realiza din panouri de plasa metalic:

‘ate

.OL-
t de

nale

ictie

orii

nui

inaltimea de 2.5m de la cota terenului sistematizat, la coronament, pe care se va monta sitrma
lamata galvanizata. Plasa metalica se va fixa prin intermediul stalpilor metalici pe o fun;r.;atie

continua din beton armat clasa C16/20.

Fundatia continua a gardului va avea o latime de 30cm si o inaltime de 70cm, dintre

40cm vor reprezenta adancimea de fundare. Pentru pozarea cablurilor necesare sistemuls

aproximativ 50m se vor amenaja doze de tragere.

‘.
i
bl
|

E
care

i de

supraveghere perimetral, fundatia va fi prevazuta cu tubulatura incastrata, iar la interva%t-; de

!

Drumul perimetral de securitate se va realiza pe toata limita de proprietate rezult.jaf-;i:a in

Proiectul Tehnic, intocmit in anul 2015 de catre S.C. Transproiect 2001 S.A.

urma amplasarii tuturor obiectivelor proiectate, in conformitate cu solutiile tehnice prevaz‘)—ite in

T
H

Drumul perimetral va avea o latime portanta de 3.5m si va fi incadrat de acostamer;i‘t'te de

0.5m latime pe fiecare parte. La intervale de cca. 200-250m (in functie de vizibilitate), dr

|
|
[
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E
t
i
i
|
I
[
!
!
[
I

|
I
|
|
|

Jmul

i

[
)



R.A. Aeroportul Transilvania Tarqu Mures
Studiu de prefezabilitate pentru modemizarea aeroportului si includerea objectivelor din Master Planul General de Transport

perimetral va fi prevazut cu platforme de incrucisare de forma trapezoidala cu latura mica de
si latura mare de 45m si doua pene de racordare de 10m fiecare.

5m

Structura rutiera considerata este cea prevazuta in Proiectul tehnic pus fa dispozitie-are
f

urmatoarea stratificatie:

e 4 cm beton asfaltic tip BA16,
6 cm beton asfaltic tip BAD 20,
» 15 ¢m piatra sparta
+ 30 cm fundatie din balast,
s 20 cm strat de forma din balast 100% - strat drenant

In acest scenariu, drumul perimetral va avea o lungime de 10200m, fiind amenajate 3:

platforme de incrucisare.

Obiectiv 22; Extindere sistem de supraveghere perimetral

Se recomanda pentru protectia aviatiei civile internationale si a facilitatilor sal:
imprejmuirea sa fie iluminata la un nivel minim indispensabil, in special la punctele de acci

zona gardului sau bariei, zona de pe sol precum si monitorizarea acestuia.

Sistemul de supraveghere perimetral se va face cu camere de luat vederi fixe, mo
bariere optice {emitator — receptor) .

Toate aceste echipamente se vor imparti in patruzeci de puncte de supraveghere.

Alimentarile se vor face din trei posturi de transformare 20/0,4kV -100kVA afets
intregului sistem de supraveghere perimetral. Fiecare post de transformare va fi dotat cu cp

unitate neintreruptibila tip UPS — 30kVA.
Acestea vor respecta cerintele impuse de Regulamentul UE 139/2014.
Camerele de luat vederi fixe se vor poza la distanta de 90m una de cealalta.

Camerele de luat vederi mobile se vor amplasa in zonele de maxima siguranta.

v
P
f

de

ca
15 in

bile,

nte
e0

lluminatul perimetral de descurajare cu nivelul de iluminare min. 10lx, se va executa cu

corpuri de iluminat amplasate pe stalpi si se vor alimenta din cele trei posturi de transfory:

aare

aferente. Cele trei posturi de alimentare se vor conecta prin cablu medie tensiune din y:zina

electrica.

Atat retelele de joasa tensiune cat si cele de medie tensiune se vor poza ingropat contorm

normativutui NTE-007/00/08.

Obiectiv 24: Extindere pista decolare aterizare, inclusiv instalatii aferente
Extinderea pistei de decolare aterizare, se va realiza in doua etape astfel:

s Ftapa | —extindere PDA de la 2000m (cat este in prezent) la 2200m, in conformita:
Master Planul General de Transport;
e Etapa Il —extinere PDA de la 2200 la 2580m.

e Ccu

Din ratiuni de obstacolare, pista de decolare aterizare se poate extinde doar pe diill'aéactia

de Vest ( directia 07).

Pe zona de extindere, pista va avea o latime portanta de 45m si va fi incadra!
acostamente de 7.5m fiecare. Acostamentele se vor extinde si pe lungimea pistei existente,

-23-
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R.A. Agroportul Transilvania Tarqu Mures L
f
Studiu de prefezabilitate pentru modernizarea aeroportului si includerea cbiectivelor din Master Planul General de Transport !

cont ca in proiectul de reparatii capitale ale suprafetelor de miscare existente, care este in cu:
desfasurare, nu s-a prevazut si realizarea acestora. |

Odata cu realizarea acostamentelor, atat pe zona pistei existente, cat si pe zona extinﬁe‘i}erii

proiectate, se vor realiza pe ambele directii de operare platforme antisuflu pe o lungime de ‘If";Dm

si o latime similara cu cea a pistei de decolare aterizare (60m).

La capatul de vest al pistei {directia 07) se va amenaja un buzunar de intoarcere (amp
pe partea nordica a pistei), dimensionat pentru aeronave de categorie ,D”.

Buzunarul de intoarcere existent pe capatul 07 al pistei actuale va ramane function

dupa realizarea extinderii pistei si va putea fi utilizat doar de aeronave de categorie ,C".

Structura rutiera a extinderii pistei de decolare aterizare este dimensionata penty!

aeronava de tip A321 si va avea urmatoarea stratificatie:

5cm strat de uzura BAA16 !
&cm strat de legatura BAAD20

18cm strat de baza AAB31.5

geocompozit antifisura

30cm strat din balast stabilizat cu lianti hidraulici

50cm strat de fundatie din balast

min.25cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici

Pentru suprafata acostamentelor se prevede urmatoarea structura rutiera:

¢ 5cm strat de uzura — BAALG

8cm strat de baza - AAB 31.5

Geocompozit antifisura

20cm strat din balast stabilizat cu lianti hidraulici
min. 70cm strat de fundatie din balast 8
& min. 25¢m strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici. J\

Pentru preluarea apelor pluviale de pe suprafata extinderii pistei de decolare aten

.de

Asat

| si

are

similar cu solutia constructiva din proiectul de reparatii capitale, se prevede amplasarea pe fne »are
parte a zonei portante a unor rigole prefabricate cu fanta (clasa F900} ce vor descarca la mtel vale

de cca. 50-60m in reteaua de canalizare nou proiectata. 4

Pentru preluarea apelor de infiltratie, pista va fi prevazuta cu drenuri transv§g=.
(amplasate la distante de cca. 25m) si drenuri longitudinale, ce vor descarca in reteaus:
canalizare nou proiectata. ]

Odata cu extinderea pistei de decolare aterizare, in cadrul prezentului studiu se pre:-a;
refacerea integrala a marcajelor, in raport cu reglementarile nationale si internationale in vig
tinandu-se seama de noua lungime a pistei.

sale
de

ede
are,

Pista extinsa a Aeroportului Tg.Mures va fi echipata cu sisteme de balizaj luminos corff!‘

orm

normelor ICAO si RACR- PETA editia curenta, cu respectarea Regulamentului UE 139/2014 ‘s:‘E:Iitia

in vigoare, pentru operare la cat.ll/ll - respectiv cat.l. ;
|

Pentru apropierea pe directia 07 sunt prevazute urmatoarele sisteme de balizaj luminos:

[
e APH lI/lll - sistem lumini apropiere {fir director) 900m/30 barete; :
ASR - sistem lumini apropiere {covor rosu} 270m/9 barete;
TDZ - sistem lumini luare contact {covor alb) 900m/30 barete;
e THR - sistem lumini prag; ||
e PAPI sistem lumini PAPI;

24 -




R.A. Aeroportul Transilvania Targu Mures [ "

Studiu de prefezabilitate pentry modernizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transport

Apropierea pe directia 25 cuprinde urmatoarele sisteme de balizaj luminos:

e APH | - sistem lumini apropiere (fir director) 900m/30 barete;
+ THR - sistem lumini prag;
o  PAPI sistem lumini PAPI;

Pista de decolare-aterizare are urmatoarele sisteme de balizaj luminos:

e REL - sistem marginal pista;

e RWE - extremitate pista 07/25;

e TPE- marginal buzunare 07/25;

¢ panouri de semnalizare luminoasa pentru intrare pe calile de rulare;
e TP —CL sistemn Jlumini axiale buzunoare de intoarcere.

In prezentul studiu, in conformitate cu tema de proiectare, se prevede ca pista de dec»

aterizare sa fie prevazuta cu echipamente de radionavigatie pe ambele directii de operare, a
- directia 07 (principala) = ILS — cat. Ill - relocarea si reconfigurarea echlpamen
existente

- directia 25 (secundara) — ILS — cat. { — montarea unui echipament nou

Amplasamentele relocarii echipamentelor de radionavigatie precum si a sistemului}!
de pe directia 07 sunt figurate informativ, urmand ca in etapele ulterioare de proiectare |

stabileasca amplasamentele finale, in functie de profilul longitudinal al pistei si de sistemati
verticala a suprafetelor critice si de sensibilitate.

Alimentarea cu energie electrica a mijloacelor de radionavigatie de pe cele doua dif

de operare se realizeaza printr-o schema cu dubla alimentare de baza, din 2 transformal
20/0,4kV, iar rezerva dintr-un grup generator. '

Nici o intrerupere in alimentarea electricd nu trebuie sd creeze o situatie care sa v
informatia esentiald furnizata echipajelor de zbor afiate in proecdura de apropiere. A

Sistemele de navigatie ILS antenele sunt prevazute cu balizaj de obstacolare.

Echipamentele de radionavigatie PNA se vor alimenta din posturile de trasfory

aferente.

Relocarea si montarea noilor echipamente de radionavigatie se vor face in conforn;

cu Regulamentul UE 139/2014, editia curenta si vor respecta cerintele RACR-PETA, precum s

Anexa 11.

Obiectiv 26: Extindere platforma de parcare aeronave - 7900mp.

Extinderea de platforma se va realiza intre platformele existente APRON 1 si APR‘E
Structura rutiera a noii platforme va fi de tip rigid cu imbracaminte din beton de ciment sr

la re
1tf€|

u.-elor

AP
A se

irea

Fctii
aare

dieze

nare

;jtate

CAO

N 2.
va fi

incadrata pe latura de nord de un acostament de 3.5m latime, ce va avea o structura m.tlera

semirigida cu imbracaminte din straturi asfaltice. Structurile rutiere propuse sunt similare CVI
cuprinse in proiectul de reparatii capitale, ce se afla in curs de executie si care vor asig
capacitate portanta de minim PCN 55R/D/W/T.

Partea portanta a platformei va avea urmatoarea structura rutiera:

e 34cm imbracaminte din beton de ciment BcR 5.0

e 25cm strat din balast stabilizat cu lianti hidraulici

e 45cm strat de fundatie din balast

e min. 25¢m strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici.
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R.A. Aeroportul Transilvania Tarqu Mures

Studiu de prefezabilitate pentry modemizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transpost

Acostamentul platformei va avea urmatoarea structura rutiera:

e 5cm strat de uzura — BAA16
e 8cm strat de baza - AAB 31.5
¢ Geocompozit antifisura
e  20cm strat din balast stabilizat cu lianti hidraulici
¢ min. 68cm strat de fundatie din balast
min. 25¢m strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici.

L
t

Pentru preluarea apelor pluviale, platforma va fi prevazuta pe toata lungimea ei cu o 1 7ola
prefabricata cu fanta, clasa de incarcare F900 {in continuarea celei prevazute pe platforma AF' !ON
1), ce va descarca intr-o retea de canalizare nou proiectata, iar pe acostament vor fi prevazute gun

de scurgere racordate {a reteaua de canalizare proiectata. g ‘g
Preluarea apelor de infiltratie va fi asigurata de o retea de drenuri transverse ’e Si
. [ E
longitudinale ce vor descara in reteaua de canalizare nou proiectata. ‘ i
Pentru dirijarea traficului n conditii de vizibilitate si pentru delimitarea zonei portn'nte
suprafata de miscare, va fi marcata si inscriptionata in conformitate cu normele aeronautn‘e in
vigoare. Odata cu realizarea noii platforme, ce asigura unirea platformelor APRON 1 si APR( lN 2,

se prevede reconfigurarea integrala a marcajelor pe intreaga platforma rezultata.

Platforma de stationare aeronave va fi echipata cu sistem de balizaj marginal Akl ce
cuprinde lumini supraterane/incastrate omnidirectionale indicand albastru.

Retelele electrice respecta prevederile din normativul NTEQ07-2008 pentru proiecta 12a §i
executia retelelor de cabluri electrice. 3

Sistemele de balizaj luminos vor fi prevazute a fi alimentate cu energie electrica dinjijoua
locatii.

lluminatul platformei se va realiza cu proiectoare amplasate pe piloni (prevazuti cu btg, lizaj
de obstacolare), dimensionati astfel incat sa se respecte suprafetele de obstacolare in rapeit cu
pista de decolare aterizare. :

Nivelul optim de iluminare va fi de 20 Ix, atat pe orizontala cat si pe verticala la 2 netri
deasupra platformei.

Pilonii de iluminat vor fi echipati cu cate 8 proiectoare cu vapori de sodiu 1000W/ bizata.

Pilonii de iluminat platforma se vor amplasa la circa 65 m unul de celalalt. Fiecare pilin se

va conecta la priza de pamant locala (Rp< 4Q).

lluminatul platformei va fi in concordanta cu reglementarile UE 139 privind linitele
cromatice CIE nr.115. F

Obiectiv - Retele exterioare

Retele alimentare cu apa potabila L
L
13

Alimentarea cu apa potabila si de incendiu a incintei aeroportului se va asigurs:; prin
refacerea bransamentului fa reteaua publica de apa ({ circa 100 m de la intrarea in ijicinta

aeroportului).

Conducta de bransare va fi din polietilena de inaita densitate (PEHD), D = 121}?:mm,
dimensionata in asa fel incat sa asigure refacerea rezervei intengibile de incendiu de 465" nc si

alimentarea cu apa potabila pe perioada incendiului, respectiv un debit de circa 6 I/s.

Retelele de apa potabila din incinta vor fi din PEHD, D = 32mm - 110 mm si vor aijgura
alimentarea grupurilor sanitare din cladiri de la statia de pompe si hidrofor comuna pentlratl apa
potabila si incendiu.

t\

L

[
|
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Studiu de prefezabilitate pentru modernizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transport
Retele apa incendiu (retea hidranti si sprinklere)

Alimentarea cu apa potabila si de incendiu a incintei aeroportului se va asigura ';é:rin
refacerea bransamentului la reteaua publica de apa ( circa 100 m de la intrarea in incinta
aeroportului).

Conducta de bransare va fi din polietilena de inalta densitate (PEHD), D = 125:pm,
dimensionata in asa fel incat sa asigure refacerea rezervei intengibile de incendiu de 465 1ic si
alimentarea cu apa potabila pe perioada incendiului, respectiv un debit de circa 6 I/s.

Reteiele de distributie pentru hidranti vor fi din teava de polietilena de inalta dens;k ate,
PEHD 180mm. Aceste retele vor forma inele de incendiu in jurul cladirii terminaliui . Din mel‘nl de
incendiu vor fi alimentati cu apa hidrantii exteriori de incendiu si instalatiile de hidranti mter *)l’l
Pe inelul de incendiu se vor executa camine de vane care sa sectioneze retelele in asa fel mcrﬁt sa
se asigure interventia in caz de incendiu in fiecare punct cu numarul de jeturi simultane nec
pentru fiecare cladire.Inelul de incendiu pentru aerogara va fi alimentat de la statia de pom;
prin doua conducte PEHD, D= 180 mm . Conform anexei 8 din P118/2/2013, debitul de apa pe..f
hidranti exteriori este Qie= 25 I/s, 5 jeturi simultane pentru cladirea aerogarii {cladirea cu voll; mul
cel mai mare),-timp teoretic de actionare 3 ore.

f
Retelele de alimentare cu apa a instalatiilor automate de sprinklere, pentru clamrea

aerogarii vor fi alcatuite din cate 2 conducte din teava de polietilena de inalta densitate, f“ HD
180 mm intre gospodaria de apa si camerele ACS.

Retele canalizare menajera

S-au prevazut retele de canalizare menajera cu curgere gravitationala, din tuburi P\h
250mm — Dn 300mm, care preiau apele uzate menajere de la cladiri si le transporta catre ‘Fatla
de pompare ape uzate menajere, prevazuta in incinta in centrul de greutate, respectiv in ;ona
gospodariei de apa. {

In final, apele uzate vor fi deversate in reteaua publica de canalizare ce se va exect
circa 250 m de intrarea in incinta aeroportului, pe latura de vest. Evacuarea se va face pri )tr a
conducta de refulare din PEHD, D= 125 mm.

i

!
Pe retelele de canalizare menajera din incinta, s-au prevazut camine de canalizare iTAS
2448 din tuburi si piese prefabricate din beton. {

Statia de pompare ape uzate menajere este o constructie subterana tip cheso)y, cu
diametrul interior de 4,0m si adancimea de intrare a retelei de canalizare de 3,5 —4,0m. Statsa va
fi echipata cu 1+1 electropompe submersibile avand Q = 15 mc/h si H = 15 m CA. Electropon, spele
vor fi procurate impreuna cu coturile de montaj, tijele de ghidare si tabloul de coman: Ja si
automatizare. g

b

Retele canalizare pluviala

¥

Pentru obiectivul 24 — extinderea pistei de decolare aterizare, evacuarea apelor pl|g~‘/iaIe
se va face prin intermediul unui separator SH1 cu debitul de 100-5001/s ce va descarca in caalul
deschis existent pe capatul 07 al pistei existent, iar de aici apele sunt dirijate catre canalul yichis

(clopot) existent care subtraverseaza zona de pistei de decolare aterizare.
Lucrari noi propuse pentru zona 24:

- lungimea totala retea de canalizare pluviala - 2030m;
- camine de vizitare — 42 buc.; i
- separator de hidrocaburi— 1 buc.(SH1);

- amenajare gura de varsare (GV1) —1buc.;
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Pentru obiectivele 15 si 20 apele pluviale colectate vor descarca in reteaua de canaii‘
proiectata si care dupa trecerea printr-un separatorde hidrocarburi, vor fi evacuate in car
deschis existent pe partea de sud a limitei de proprietate . Separatorul de hidrocarburi pr0p|1
avea un debit de 100-500I/s.

i_
Pentru oviectivul 26 — realizarea unei exitinderi de platforma care sa asigure m
platformelor existente Apron 1 si Apron 2, apele pluviale colectate prin dispozitivele de prelz
(guri de scurgere si rigole prefabricate cu fanta) vor descarca in reteaua de canalizare emsw
proiectata in cadrul proiectului de reabilitare a suprafetelor de miscare (proiect Se
Corporation). f
i

Retele alimentare cu gaze i'
Alimentarea centralelor termice ale constructiilor cuprinse in prezentul studiu se va

din reteaua existenta a aeroportului, ce urmeaza a fi extinsa.

Retele alimentare cu energie electrica 5

Traseele de cabluri vor fi alese in asa fel incat sa se realizeze legaturile cele mai sc&'
in concordanta cu organizarea intregii gospodarii de cabluri si sa se evite pe cat posibil zom
care integritatea cablului este periclitata prin deteriorari mecanice, prin agenti corozivi, v:l:m

supraincalzire, sau prin arcuri electrice provocate de alte cabluri. ;
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Toate obiectivele noi cuprinse in prezentul scenariu vor fi deservite de 2 postu!j de

transformare 2x400kVA — 20/0,4kV. Aceste 2 posturi vor fi dotate cu : L

- Grup generator automat de 400kVA; '
- Sursa neintreruptibila tip UPS — 100kVA,

Posturile noi de transformare se vor conecta in uzina electrica prin cablu de n:2die

tensiune 20kV din celulele aferente, dupa modernizarea uzinei electrice. f

Retelele de medie tensiune se vor poza direct in pamant la adancimea de h=1,2m
cota terenului amenajat.

Se pastreaza postul de transformare existent PT.1-2x 630kVA si se suplimenteaza c

e la

PT2

2x250kVA care va deservi numai balizajul suprafetei de miscare iar pentru ceilalti consumatz:ri se

vor adauga {la scenariu cel mai mare):

- 10 trasformatoare — 400kVA — 20/0,4kV
- 2 transformatoare — 250kVA — 20/0,4kV.

La executarea retelelor electrice in cablu subteran se vor respecta atat prevederil:} din
proiect, cat si cele prevazute in normativul NTE 007/00/08.
Retele telecomunicatii

Retelele de telecomunicatii se vor realiza prin cabluri (ecranate) ingropate, protejaie cu

tuburi si cu camine de tragere,

Cablurile de telecomunicatii se vor poza la o adancime medie de 90cm de la cota tereaului

amenajat si vor fi protejate in tuburi de protectie.

Sistemul electronic de protectie fizicd, realizeazd urmatoarele functii:
e managementul si controiul accesului;
e detectia si semnalizarea efractiei;

supravegherea cu televiziune in circuit inchis; '
¢ monitorizarea — integrarea sistemului de securitate.
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Controlul accesului persoanelor:

+ controlul bidirectional;
s controlul unidirectional .

Detectia si semnalizareq efractiei:

¢ detectia patrunderii in camerele in care se desfagoara activitati importante sau in's

sunt instalate echipamente tehnice cu rol vital in asigurarea functiilor tehnlcw-
aerogdrii; '
monitorizarea prezentei — miscdrii unor persoane in afara orelor de program;
monitorizarea deschiderii usifor de acces in zonele supravegheate;
semnalizarea manual3 a tentativei de agresiune asupra personaluiui;
posibilitatea de manevrare privilegiatd de cdtre responsabilul zonei respectiv:
activitate, pentru activarea/dezactivarea subsistemului

Supraveghere cu televiziune in circuit inchis

e supravegherea perimetrului exterior al aerogdrii la nivelul parterului si al acces

cirucioarelor de bagaje;
s supravegherea tranzitului prin toate punctele de transfer pasageri, inclusiv mtrar:-
aerogara;
o supravegherea fluxurilor de pasageri in spatiile de asteptare / informare, pred.x
recuperare bagaje; g
» supravegherea scarilor si culoarelor de circulatie cu acces limitat;
e supravegherea punctelor de control antiterorist instalate pe fluxurile de intrarg
tranzit al pasagerilor;

are
ale

de

e supravegherea punctelor de control antiterorist a bagajelor de cal si agabaritice::
subsol;
s supravegherea de ansamblu a activitatii pe pistd, in proximitatea cladirii aerc;
precum si pe directia punctelor cardinale;

e inregistrarea pentru o durati de cel puiin 30 de zile a imaginilor furnizate de a:este

camere; !
¢ posibilitatea de vizualizare a imaginilor furnizate de camere in timp real. |

Monitorizarea — integrarea sistemului de securitate;

Pentru tratarea unitard a semnalizdrilor furnizate de componentele sistemuli:i de
securitate, se va folosi o aplicatie software de integrare, care va fi operata printr-o interfata gf;.‘aficé
intuitiv, cu functionare bidirectionald. Aplicatia va rula §i pe o statie client instalzid in

dispeceratul echipei antitero pentru a permite coordonarea actiunilor de interventie.
Asigurarea energeticd

Centrala subsistemului antiefractie este alimentati de fa reteaua de 220Vc.a. a cladir:
intermediul sursei proprii de 12Vcc, cu back-up pe acumulator.

prin

La executarea retelelor se vor respecta prevederile pentru Proiectarea §i execujarea
instalatiilor electrice interioare de curenti slabi aferente cladirilor civile 51 de productie Nof+nativ

18 editia curenta.

3.2.2 Scenariul 1b — Demolare partiala si refacere terminal pasageri existent si extingerea

acestuia — suprafata desfasurata totala 16.000mp. Realizare parcaj suprateran.

Obiectivele descrise in cadrul Scenariului 1a sunt valabile si in cazul acestui scenajiu, cu

exceptia obiectivelor 15 si 20.

-29-




R.A. Aeroporiul Transilvania Targu Mures t

Studiu de prefezabilitate pentru modemizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transport |
Obiectiv 15: Modernizare acces, parcare auto pasageri si personal aesroport F

In completarea lucrarilor descrise in cadrul Scenariului 1a, se propune ca pe zona de

numar de locuri de parcare suplimentar de 240 locuri.

Parcaj suprateran etajat
A. ARHITECTURA

In varianta de dezvoltare maxima {demolare suprafata existenta - 1.855mp si const,
suprafata noua — 15.900 mp), a fost necesara marirea capacitatii de parcare existente in zor

sud a terminalului, prin amplasarea unei constructii pe trei nivele, avind urmatoi

caracteristici:

- suprafata construita = 3.680 mp

- suprafata desfasurata = 11.000 mp

- regim de inaltime =P + 2E

- numar locuri de parcare = 120 x 3 niveluri = 360 locuri

ie'::st a
parcajului reconfigurat sa se realizeze o parcare supraterana pe doua niveluri, ce va a5|gur i

¢ LN

|"J|re
nide
.{ele

Fata de posibilitatea parcarii la teren ce putea asigura un numar de 120 locuri de pari:are,

in cadrul constructiei propuse se va putea asigura marirea capacitatii de parcare cu aprox.
(de la 321 + 120 locuri la 321 + 360 locuri).

B. STRUCTURA

t

Parcarea supraterana va fi o constructie P+1 realizata din beton armat.

Infrastructura va fi alcatuita dintr-o fundatie tip radier. Peretii, rampele, stalpii, grinz:le si

planseele se vor realiza din beton armat.

C. INSTALATII APA

Pentru combaterea incendiului s-au prevazut in zona parcajului hidranti subteray:

$0%

de

incendiu, care sa asigure interventia in fiecare punct al parcajului cu doua jeturi in functigyare
simultana conform normativului P118/2 — 2013 (art. 6.1f: Parcaje supraterane deschise cti/mai

mult de 2 (doua) niveluri si aria construita mai mare de 600 mp).

Reteaua exterioara de apa pentru combaterea incendiului, din PEHD D =110 -125 ny

branseaza la inelul de incendiu al terminaluiui de pasageri.

n se

Evacuarea apelor pluviale de pe terasa parcajului sa realizeaza prin coloane pluwaw PP
110 mm, racordate la reteaua de apa pluviala a terminalului de pasageri printr-o retea din t\ buri

PVC Dn 315- Dn 400mm.

D. INSTALATI ELECTRICE DE INTERIOR [

Instalatia de iluminat va fi in executie aparenta cu corpuri de iluminat etanse iar p“t‘

marcarea hidrantilor si a zonelor de intrare iesire se vor folosi corpuri speciale cu acumul}.
pentru autonomie de minim 2 ore. E
r

Instalatiile de forta de alimentare a consumatorilor electrici se vor face cu cablu pre
in plinta metalica (jgheab de cabluri) pozate aparent. Zona de la pardoseala pana la 0,50m (
zona mediu Ex. Pentru aceasta se prevede un sistem de exhaustare cu ventilatoare pi
indepartarea gazelor explozive. Comanda se va face printr-un senzor de gaze.

sa fie la cca. 0,60m de la pardoseala finita.

Conductorul principal de impamantare se va realiza din platbanda OL-Zn25x4mm mq
aparent pe perete cu ajutorul conexpandurilor fa cca. 0,35-0,5m de la pardoseala.

v
i
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Priza de pamant se va executa perimetral constructiei din banda de OL-Zn40x4
electrozi din teava OL-Zn.

S-a prevazut un sistem de semnalizare incendiu cu senzori de fum si centrala de al:
la incendiu.

De asemenea, s-a proiectat un sistem de efractie prevazut cu camere de luat vederi
de acces monitorizate.

Obiectiv 20: Extindere terminal de pasageri existent

Lucrarile descrise in cadrul Scenariului 1a sunt similare si se aplica si in cazul ¢
scenariu, cu mentiunea ca suprafata de extindere se majoreaza de la min. 8.800 mp la 12.2

7T A T T

la care se adauga suprafetele propuse pentru demolare de 1.855mp (parter) si suprafei

Terminalul de sosiri / plecari existent, dezvoltat pe parter si etaj partial, d.
dezvoltarii in etape, prin adaugarea de extinderi de mica suprafata nucleului initial, penti}
putea asigura conditiile minime necesare desfasurarii traficului de pasageri si bagaje, are un
care nu mai poate asigura fluenta necesara acestui trafic si cu atat mai putin nu mai poate p,

m cu

kmare

zone

]:estui

0 mp,

fle de
reconstruire de 3.710mp (parter si etaj).

ARHITECTURA

torita
1ase
)a rtiu
rmlte

cresterea acestuia si posibilitatile de a separa in viitor traficul de pasageri din zona Sche;ﬁgen (

trafic intern ) de cel din zona non-Schengen ( trafic internationat ). i

Pentru dezvolitarea acestui terminal existent si a putea creste numarul de pasagen{

in trafic (800 pax/h de varf la sosiri si 800 pax/h de varf la plecare ) si asigurarea proce}'
specifice pentru traficul din zona Schengen, respectiv zona non-Schengen, se propun urmat

Varianta 1

Terminalul existent se va extinde spre est (NEE) si vest { SVV) si spre nord, spre pla
de avioane, extinderile propuse urmand a fi legate functional de cladirea existen
reorganizarea completa a functiunilor interioare si a compartimentarilor. Extinderile prop
vor dezvolta pe parter si etaj, partea dinspre est fiind rezervata plecarilor, cu zona de hol pi
check-in la parter si zona de control de securitate pentru pasageri si bagaje de mana si zona
de regrupare a pasagerilor pentru imbarcare la etaj, legata de spatiul de alimentatie §
existent la nivelul etajului terminalului actual si se va extinde si peste parterul dezvoltarii p4
de pe latura de vest destinata sosirilor.

Datele tehnice ale extinderilor propuse sunt : !

A construita la sol pentru plecari {est) =3.610,0 mp

A construita la sol pentru sosiri { vest) = 2.500,0 mp !

A construita (demolare) | =1.855,0 mp =

A construita in zona demolari =1.855,0 mp l
A construita totala = 7.960,0 mp

A desfasurata pentru plecari (est) =7.220,0 mp

A construita pentru sosiri ( vest) = 5.000,0 mp

A desfasurata (demolare) =1.855,0 mp

A construita in zona demolari =3.710,0 mp i

-3]-
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R.A. Aeroportul Transilvania Tarqu Mures
Studiu de prefezabilitate pentru modernizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transpor

Total A desfasurata = 15.900,0 mp
Inaltime nivel  parter si etaj ) =480m
Inaltime maxima la atic a extinderilor =11,0m
Volumul maxim total =76.320,0mc

DESCRIERE FUNCTIONALA

1.Fuxul sosiri cuprinde :

a) — Fluxurile de procesare a pasagerilor de la sosiri interne ( in viitor Schengen) =1l
cele internationale { pe viitor non-Schengen) vor fi separate ca accese in terminal, pentru aj
fi operate simultan, asigurandu-se urmatoarele spatii :

—Spatiile necesare pentru organele de control si securitate : politie de frontiera, SR, }
politia transporturi, paza. i

— Spatiile necesare de birouri pentru personalul aerogarii; F

- Spatiile pentru grupurile sanitare necesar unui trafic de 400 pasageri pe ora d}

dela

ioutea

dama,

varf,

spatii pentru asistenta medicala si control fito-sanitar, mama si copilul, oficii de schimb \nglutar

comenzi taxi st inchirieri auto, informatii turistice, carucioare de bagaje; ;

b} — Hol acces pasageri trafic intern; {
i

c) — Hol acces pasageri trafic international, cu o zona destinata ghiseelor polm
frontiera pentru controlul documentelor de calatorie; :

d) — zona de detentie administrativa pentru persoanele indezirabile si pentru aziiamiﬁi;

ej de

e) — Hol de recuperare bagaje de cala cu 3 benzi pentru bagaje { 2 benzi grupate %;ﬂtr—un

spatiu separat de cel pentru a treia banda ) cu pereti amovibili, vitrati, pentru a permite alﬁr

unei benzi, a doua benzi sau toate trei pentru traficul intern sau international, dupa necesiijiti.
i

i
1
it

f) — Camere tehnice pentru tablourile electrice, curenti slabi, materiale de curatemq}

g} — Scari si lifturi de acces intre parter si etaj pentru circulatia personaluiui aerop{}
si pasagerilor si pentru evacuarea in caz de urgenta de la etaj. I

Grupurile sanitare separate pe sexe si cele pentru persoane cu mobilitate redusa}ij
repartizate la fiecare din cele doua holuri de sosiri, pentru curse interne, respectiv internati
]

s . ; . L
h} — Spatii de manevra pentru descarcarea bagajelor de cala de la avion si transfera}
pe benzile de recuperare bagaje de catre pasageri; :

i
i

i) — Accese in holul public din spatiile de recuperare bagaje.

2. Fluxul plecari cuprinde : '
Parter

Ca si la sosiri, fluxurile de procesare a pasagerilor pentru plecari interne ( m.
Schengen) si internationale { in viitor non-Schengen) vor fi separate, pentru a putea fi oj;
simultan. Vor fi prevazute urmatoarele spatii la parter : P

a) — Holul public va avea o zona de ghisee pentru check-in si pentru aparate de self; II
in si spatii pentru aparate infoliere bagaje; :

b) — Incaperi pentru personalul aeroportului, pentru SR, politie de frontiera, vamef;;
politie transporturi;
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c) — Spatii pentru asistenta medicala de prim ajutor, schimb valutar, banc|

informatii, birou asistenta pentru persoane cu mobilitate redusa, camere mama si copilul, |
turistice si companii aeriene, carucioare de bagaje;

d) — Spatii comerciale in holul public: cafenea si alimentatie publica, etc.

mate,
gentii

e) — Incaperi tehnice pentru tablouri electrice, curenti slabi, camere cu materiale ;ii*entru

curatenie;

f) ~ Salon oficial si control de securitate pentru echipaje, cu spatiile aferente : 1
pentru SRI, vama si politia de frontiera, oficiu si grupuri sanitare pentru salonul oficial (51"
sanitare pe sexe si pentru persoane cu mobilitate redusa), grupuri sanitare separate ﬁ’I

irouri

upuri

sexe

pentru politia de frontiera si vama; lesirea echipajelor si a persoanelor oficiale spre platfoijna de

avioane se va face la parter, separat de restul pasagerilor.
#,

g) — Spatiu pentru controlul de securitate al bagajelor de cala, spatiu care va fi muli

marit

fata de cel existent, pentru a asigura un control exhaustiv de securitate al acestora pe toai-= cele

1

i
i
i I

5 nivele de control.

Etaj

Dupa check-in, pasagerii din traficul intern si international urca la etaj, prms
escalatoare si lifturi pentru persoane, pentru a trece prin controlul de securitate, atat eil
bagajele de mana, prin aparate de scanat si portale,

h} — Pasagerii din traficul intern, dupa controlul de securitate, vor intra in holul ]or}g‘ entru

regrupare, repartizandu-se in zonele de asteptare pentru portile de imbarcare. i

?
i) — Pasagerii din traficul international, dupa ce trec de controlul de securitate, vor UH

i

zona de asteptare pentru controlul documentelor la ghiseele politiei de frontiera, apoi iy
holul de regrupare respectiv, in vederea imbarcarii.

In ambele holuri de regrupare se vor gasi spatii comerciale si spatii pentru ahmgg‘i1tatie
15

publica, grupuri sanitare separate pe sexe si pentru persoane cu mobilitate redusa.

Holurile de regrupare de la etaj vor avea intr-o prima etapa portile de imbarcare la §

scari,
cat si

train

htra in

arter,

spre platforma de avioane, legate de etaj cu scari, escalatoare si lifturi de persoane. In viitor‘jodata
cu dezvoltarea traficului, se vor putea instala si aviobridge-uri pentru imbarcarea in awon(direct

de la etaj.

1‘-:

j} — In ambele holuri de regrupare vor exista spatii si incaperi tehnice pentru t,toiouri

:

electrice, curenti slabi, TVCI, sisteme de afisaj si informare pentru pasageri, camere 1ih

materiale si echipamente de curatenie. 1 i
:'i

entru

k} = In ambele holuri de regrupare vor fi amenajate si saloane pentru business- cl4"iss, cu

oficii si grupuri sanitare proprii, inclusiv pentru perscane cu mobilitate redusa, separate g|
utilizate de ceilalti pasageri.

3. Fluxul de tranzit

2 cele

Fluxul de tranzit va fi organizat intre zona de sosiri si cea de plecari, utilizandu-se

acces cu scari si lifturi separate de cele pentru traficul obisnuit. Pe acest parcurs , intre =||}

plecari, va exista si 0 zona pentru controlul de securitate ocazional ( in caz de alerta) al pasaq}
dl

Aceasta zona va avea un scaner cu portal si incaperi pentru politia de frontiera, vama si SRlﬁg
Varianta 2

In acesta varianta se propune adaptarea si dezvoltarea Terminalului existent in 2 a|
pentru a se asigura functionarea neintrerupta a aeroportului, toate interventiile facandu i
exploatare.

-33-
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In prima etapa se vor construi extinderile cu regim de inaltime P+1 de pe laturile 4}e vest
si est, care vor avea toate echipamentele si dotarile necesare pentru a asigura traficul de pilsageri

si bagaje pentru sosiri si plecari. Legatura intre aceste 2 extinderi se va realiza atat prin p,j

rterul

cat si pin etajul corpului P+1 din terminalul existent, facandu-se si in acest corp reparqltule si

modificarile cerute de extinderea aerogarii.

In etapa a doua, toate corpurile de cladire { cu regim de inaltime parter) din ter

ji‘ inalul

actual aflate intre extinderile noi propuse si corpul P+1 al terminalului existent, vor fi demc».[j-ate, in
locul acestora urmand a se construi corpuri noi cu regim de inaltime P+1, cu aceiasi inaltjjne de

nivel ca si in terminalul existent si in noile extinderi. In acest fel Terminalul va deveni o ag
care va avea toate echipamentele, spatiile si dotarile necesare, devenind o constructie umw
continuitate functionala atat la parter cat si |a etaj, care va putea asigura conditiile unu

ogara
ra, cu
trafic

fluent pentru cate 800 pasageri la ora de varf, atat la sosiri cat si la plecari ( in total 1600 p»! sageri

la ora de varf).

Datele tehnice ale constructiilor propuse in subscenariul 2 sunt aceleasi ca cele |
scenariul 1 ( Ac, Ad, inaltime, volum ). ‘

In ambele variante zona din partea de sud a terminalului unde acced autotur{l
taxiurile, transportul in comun si autocarele care aduc sau iau pasageri la si de la aeropolflr«
acoperita cu copertine pe structura metalica acoperite cu policarbonat rezistent Ig[

entru

mele,
va fi
raze

ultraviolete, sau cu tabla cutata cu luminatoare din policarbonat. Aceste copertine vor ilﬁ.operl

toate cele 3 benzi de circulatie si cele 3 benzi de stationare dintre Terminal si parcarea putu;

Ca, Ca

o protectie impotriva conditillor de mediu care pot incomoda pasagerii : caldura excq;.lva si

intemperii.

Proiectantul recomanda ca propunere pentru dezvoltare varianta 2, consideran;q:]
final, constructia rezultata va avea un caracter unitar si o functionalitate mai buna djj
varianta 1. :

3.2.3 Scenariul 2a — Dezvoltare aeroport pe partea sudica a pistei de dem
aterizare si pe terenuri adiacente limitei de proprietate actuale ;

cain
cat in

olare

Scenariul 2a reprezinta o prima etapa de dezvoltare a aeroportului si pe terenuri ad {iijcente

bt

limitei actuale, care se va concentra pe partea sudica a pistei de decolare aterizare, in jurut erlt
zone comerciale si tehnice.

Din obiectivele enumerate in tema de proiectare, Scenariul 2a prevede rezi:;l'
urmatoarelor obiective:

Obiectiv 3: Terminal de coletarie si cargo, inclusiv platforme aferente: min. 10 tone / ora ]ﬂﬂ

i

Terminalul de coletarie si cargo se afla amplasat in zona tehnica a aeroportulu:ﬁ

tualei

izarea

e varf

intre

remiza de echipamente de handling {cbiectiv 4} si depozitul de carburanti pentru aé@jonave

(obiectiv 12).

A. ARHITECTURA

Dimensiunile constructiilor si regimul de inaltime

HALA CARGO

Cladirea halei cargo este o constructie dezvoltata pe parter avind dimensiunile in |
49,0 x 46,0m si inaltimea maxima fata de cota trotuarului de 9,3m. in plan construct|
alcatuita din 2 deschideri de 24,0 m si 6 travei de 7,5 m.

Supraf. construita = 2250mp . i
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ANEXA ADMINISTARTIVA DREAPTA .

Cladirea anexei-dreapta este o constructie P+1 avind dimensiunile maxime in plan
46m. in plan constructia este alcatuita din 9 travei de 5m si doua deschideri de 54m re
3,6m. Inaltimea maxima fata de cota trotuarului este de 9m,

Supraf. construita = 450mp

ANEXA STINGA b

u1e 12 x
fpectiv

Cladirea anexei-stdnga este o constructie P+1, avind dimensiunile maxime Tn plan ﬁle 45,7

x 11,2m. Tn plan constructia este alcatuita din 9 travei de 5,0m si 2 deschideri de 4,6m re
3,7m.

Supraf, construita =450mp

Functionalitatea constructiei
Solutia adoptata din punct de vedere functional si arhitectural urmareste cerintele

proiectare in ceea ce priveste repartitia functiunilor cit si asigurarea desfasurarii optime a

activitatilor specifice unui cargo, intr-un cadru ambiental unitar.
S-a adoptat o solutie constructiva compacta, ordonata, urmarindu-se:

- circulatii clare ce permit o legatura intre functiuni si identificarea usoara a acestc}i a;

- 0 buna iluminare si ventilare;
- pozitionarea grupurilor sanitare Tn vederea rezolvarii optime a instalatiilor;
Hala Cargo asigura primirea, stocarea si distributia diferitelor feluri de marfuri.
Anexa dreapta contine:
La parter:
- hol principal de acces ce cuprinde postul de control persoane,
- 2 birouri pentru comisionari — cu acces direct din exterior separat de
personalului,
- birou financiar contabilitate,
- casierie,
- birou control documente,
- birou validare documente,
- birou receptie selectie documente,
- 2 ateliere pentru reparati,
- birou fitosanitar (cu un mic grup sanitar separat} si cu acces dir
exterior,
- camera obiecte periculoase,
- grupuri sanitare pentru public.
Etajul este destinat birourilor de exploatare si vestiarelor pentru personal.

Anexa administrative stinga cuprinde:
La parter:
- hol acces ce cuprinde si un paost de paza
- hirou — briefing
- grupuri sanitare
- bar + anexe
- centrala termica
- atelier de intretinere

"r pectiv

e{de

ilccesul

<t din

|

- post trafo, camera grup electrogen, camera joasa tensiune, boxcr trafo,

camera medie inalta tensiune
La etaj:
- birou director
- sala protocol
- secretariat

-35-




1

]

1

]

]

RA. Aeroportul Transilvania Tasqu Mures
Studiu de prefezabilitate pentru modemizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transport

- sala protocol
- hirouri
Intreg ansamblul este prevazut cu trotuar perimetral,

Hala dispune de rampe de incarcare-descarcare marfa pe latura lunga dinspre calia de

rulare aeroport si dinspre incinta.

Alcatuirea constructiva
Sistern constructiv 5
Suprastructura halei este alcatuita din stilpi si grinzi metalice, protejate cu \n;

psea

termospumanta. Structura de rezistenta a anexelor este alcatuita din cadre de beton armat si

plansee din beton armat monolit.

Inchideri perimetrale !
Inchiderile exterioare perimetrale ale halei se realizeaza cu panouri termoizolantey
ISOPAN de 6 mm grosime montate pe o structura metalica independenta.

Inchiderile exterioare perimetrale ale celor doua anexe se realizeaza din zidatie de

caramida plina de 37,5 ¢ si termosistem.

Timplaria exterioara
Timplaria exterioara a halei este metalica.

Timplaria interioara
Timplaria interioara este din PVC, cu exceptia centralei termice si postului trafo dinji
dreapta unde s-au prevazut usi metalice si accesul dinspre anexa dreapta in hala. i

Compartimentari interioare

La ambele anexe, compartimentarile sint realizate astfel:
-zidarie de caramida de 25 si 12,5¢cm
-pereti din gips carton

Finisaje interioare

La hala cargo — pardoseala se va finisa cu vopsea pe baza de rasini epoxidice.

Toate spatiile interioare ale anexelor vor avea pardoseli executate din: gresie i
antiderapanta, dale din covor PYC in birourile din anexa dreapta, mocheta antistatica in bir{i:
din anexa stinga.

e tip

nexa

urile

Peretit vor fi finisati cu vopsitorii lavabile. La grupurile sanitare se vor executa pilacaje

ceramice H=2,10 m si vopsitorii lavahile in rest.

Plafoanele se vor executa suspendat, din placi de fibra minerala (60x60cm) pe stréjctura

metalica in sistem cu lampi inglobate.

Amenajari exterioare L
Tn jurul complexului s-au prevazut trotuare, terase si scari de acces finisate cu i

antiderapanta.

B. STRUCTURA

resie

Terminalul este alcatuit dintr-o hala si 2 anexe P+1 amplasate de-o parte si de alta aghaiei.

Hala este o structura metalica parter cu 2 deschideri de 24.00m, 6 travee de 7.50m inaltiméij
de 9.3m.

fiind

Suprastructura halei va fi alcatuita din cadre transversale avand stalpi si ferme mefalice.

Aceste cadre transversale sunt dispuse pe fiecare travee, Pe directie jongitudinala, pe unele |'.
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R.A. Aeroportul Transilvania Tarqu Mures

Studiu de prefezabilitate peniru modernizarea aeroportulul si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transpor_i?

. . . . . I ..
travee, cadrele vor legate cu portale, far la nivelul acoperisului cu pane metalice si contraviintuiri

orizontale.

Infrastructura este alcatuita din fundatii izolate, cu bloc din beton si cuzinet armat, djispuse
sub fiecare stalp, cele perimetrale fiind legate cu o grinda de soclu armata. Aceasta reaze‘sjbna pe

fundatiile stalpilor perimetrali cat si pe blocuri de fundatie dispuse la distante egale.

Cele 2 anexe sunt alcatuite din 9 travee de 5.00m si 2 deschideri de 3.70m{4.60m

5.40m (3.60m).

Cele 2 anexe vor avea structura formata din cadre din beton armat cu pereti de inc
si compartimentare din zidarie. Planseele vor fi realizate din beton armat.

Infrastructura este alcatuita din talpi continue din beton armat sub zidarie.
C. INSTALATI TERMICE

In functie de destinatie, incalzirea spatiilor se va realiza cu radiatoare de tip panou
ventiloconvectoare.

Agentul termic apa calda va fi produs in centrala termica proprie cu functionare
metan. De asemenea, centrala termica va produce si apa calda menajera necesara cu ajutor;
boiler cu doua serpentine ce este cuplat si la o instalatie solara.

Apa racita va fi produsa cu ajutorul chillerelor.

Atat centrala termica cat si instalatia de preparare apa racita vor asigura inclusiv 3

termic necesar alimentarii bateriilor de incalzire/racire ale centralelor de tratare a aerului. :

D. INSTALATII DE VENTILARE SI CLIMATIZARE

Pentru realizarea microclimatului interior atat in timpul verii cét si iarna, hquri!é.jE

deservite de agregate de aer conditionat cu recuperare, montate pe terasa cladirii,
functionare independenta pentru fiecare spatiu. Aceste centrale vor asigura totodata s
proaspat necesar din punct de vedere fiziologic.

Celelalte spatii vor fi climatizate cu ajutorul ventiloconvectoarelor, aerul prlma
preparat de centrale de tratare a aerului special prevazute in acest scop.

Camerele cu destinatie tehnologica {ex.: camera UPS) se vor climatiza cu apar,
climatizare profesionale in detenta directa.

:é‘hidere

i

i5i una

fau cu

i

[ére gaz
il unui

[entul

=vor fi
fivand
ijaerul

K3

H fiind

al te de

Pentru grupurile sanitare se vor realiza instalatii de ventilare mecanica ce vor :illigura

evacuarea mirosurilor si a umiditatii.
E. INSTALATII SANITARE SI DE COMBATERE A INCENDIILOR
Instalatii interioare de alimentare cu apa rece si calda a obiectelor sanitare

Alimentarea cu apa rece se va face din reteaua exterioara de apa potabil
bransamente din polietilena de inalta densitate PEHD, D= 40 — 50 mm.

i prin

Alimentarea cu apa calda menajera se va face de la instalatia de preparare a apeé?? calde

menajere din centrala termica.

i

i
I
B

s . . .. . . [
Din instalatia de apa rece se alimenteaza si instalatia de preparare a apei calde metiijere.

Pentru coloanele de apa calda menajera se prevede o instalatie de recirculare din PP —R.

Distributia apei reci si a apei calde se va face prin conducte din polipropilena Rdri}dom
pentru apa rece si calda . Din conductele de distributie s-au prevazut coloane de alimentjre cu

apa rece si apa calda pentru fiecare grup sanitar.
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R.A. Aeroportul Transilvania Tarqu Mures

Studiu de prefezabilitate pentru modermizarea aeroportului si includerea chiectivelor din Master Pianul General de Transgc'[r

Conductele vor fi izolate termic si fonic cu cauciuc elastomeric cu grosime de ‘JI mm si

sustinute de elementele de rezistenta cu suporti si bride. i
| H

Obiectele sanitare se vor racorda la apa prin intermediul robinetelor de colt cu ‘racord
flexibil pentru we-uri, pisoare si lavoare. Fiecare coloana va fi prevazuta cu robinete de i |n¢ hldere.

Instalatii interioare de stingere incendii cu hidranti interiori w
[+
Conform Normativ P118/2/2013, anexa nr.3, pct 2-cladiri de productie cu volbtm

mare de 5000 m3, debitul de apa pentru hidranti interiori, , este de: }‘

mai

¢ Qii=4,2 I/s - doua jeturi in functionare simuitana cu care se va actiona tlmy de 10

de minute. I

B
* Instalatiile interioare de alimentare cu apa a hidrantilor interiori se vor ¢ Tecuta

din teava de otel zincata Dn 2” —21/2”.

i
i
=
\
\

Instalatii interioare de canalizare menajera

Canalizarea apelor uzate de la grupurile sanitare se va face prin conducte de Iematura

coloane si colectoare orizontale din tuburi de polipropilena ignifugata @ 40+ 110 mm.

Coloanele de canalizare vor fi prelungite cu coloane de ventilare prevazute cu plm se de
capat (la 0,5 m deasupra acoperisului). Pe coloane s-au prevazut piese de curatire {la 0,8 m de la

pardoseala). k

!

Evacuarea apelor uzate de la grupurile sanitare se va face prin racorduri (Dllounm la

reteaua exterioara de canalizare menajera din incinta.

Instalatii interioare de canalizare pluviola

Captarea apelor pluviale de pe acoperisul cladirii se va face prin receptori de ape giuviale
Dnl100, iar canalizarea se va realiza prin coloane din tuburi de polipropilena pentru canalifare @

110mm. La baza tuturor coloanelor s-au prevazut piese de curatire.
F. INSTALATII ELECTRICE DE INTERIOR

Terminalul de coletarie si cargo va fi prevazut cu urmatoarele instalatii electrice:
Instalatia pentru ifuminatul general normai si de siguranta:

* lluminatul general atat cel normal cat si cel de siguranta;

¢ lluminat de siguranta, de avertizare si localizare incendiu, pentru continuarea lurului,

de panica, acces limitat etc.;
lluminatul de siguranta pentru marcarea pozitiei hidrantilor de incendiu;
¢ lluminatul de balizaj obstacolare.

lluminatul general atat cef normal cat si cel de siguranta se executa cu corpuri i‘gfi-ozate
aparent sau incastrate. Corpurile de Hluminat vor fi de tipul fluorescent etanse IP55 cu un;JJI sau

doua tuburi de 18 sau 36W, de tipul fluorescent neetanse IP20 cu unul, doua sau patru tu ,l
18 sau 36W, de tipul proiector cu balon cu halogenuri metalice si corpuri etanse tip Spot. .

ride

Circuitele de alimentare la corpurile de iluminat se vor executa cu cabluri elayctnce
rezistente la foc pentru 90min (1,50re conform Scenariului la foc), de cupru Cu-F(90)- 3x2}!: mmp
si Cu-F(90)-3x1,5mmp, fara emisii de gaze toxice sau fumuri opace. Cablurile se vor p‘,,pza pe

jeheaburi electrice

Aparatele de comutatie (intrerupatoare, comutatoare, comutatoare de capat si de inijloc,

push-buton) se vor amplasa in spatii uscate UD, pozate la +0,90m de la cota pardoselii finit;

lluminarea medie de calcul se va face in concordanta cu Normativul NP—OGl/J!-OOZ -

iluminatul artificial in cladirile de locuit social-administrative.
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R.A. Aeroportul Trangilvania Targu Mures

Studiu de prefezabilitate pentru modemizarea acroportulyi si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transpfiit

Instalatia de forta se va executa in doua distributii separate, una aferenta consumkii

torilor

neprioritari (normala) si cealalta aferenta consumatorilor prioritari (de siguranta). Inst:nlatla de

forta, atat coloanele de alimentare pentru consumatorii prioritari/neprioritari, precum sh
prizele aferente consumatorllor cat si legaturile Ia acestia, se vor executa cu cabluri v

Dupa fiecare montaj se vor face probe de functionare separat pentru fiecare con’i'
alimentat. I

Distributia pe verticala si legaturile cu nivelele superioare ale constructiei se va fau:e prin

doua ghene de cabluri de cca.2,4x1,2m.

Tablouri electrice de distributie se vor defalca astfel:

¢ Tablourile de distributie cu indicativ N: aferente alimentarii consunyjtorilor

neprioritari. -
Tabloul general de distributie TGN va fi echipat cu intreruptor general.
Tablourile de distributie secundare indicativ N. 1
Tablourile de distributie indicativ S ‘
Tabloul general de distributie de siguranta TGS (indicativ S)

Tablourile de distributie de siguranta secundare (indicativ S).

Toate tablourile electrice de distributie vor fi prevazute cu circuite disponibile deliezerva

minim 20% din numarui circuitelor active. 7

Conductorul principal de impamaontare {echipotentializare) se va executa din band‘ﬂi

OL-Zn

25x4mm, pozata aparent si fixata pe console cu ajutorul diblurilor si a conexpandurilor pukzate la

1,5m distanta unul de celalalt. La conductoarele de impamantare se vor lega toate carc:;;
partile metalice ale echipamentelor si utilajelor ce accidental pot fi puse sub tensiune.

sele si

Priza de pamant de protectie este comuna atat pentru protectia la socurile électrice
. " . . . . . 1 .
datorate instalatiilor electrice cat si la protectia socurilor electrice datorate descaijcarior

atmosferice {(Rp<1 ohm).

Instalatia de protectie impotriva trasnetului se va compune din;

¢ 2 elemente de captare cu dispozitiv activ de amorsare(tip Prevectron).
* coborari la priza de pamant ; j
¢ cutiile cu piesele de separatie;

s Legaturile la priza de pamant {mustati de legatura) se vor executa din ba#da OL-
Znd0xdmm in aval de piesa de separatie aferenta fiecarei coborari Ia 13l1’l2a de

pamant.

2x100W.

Echipamente electrice

; . . . - Ei.
fluminatul de balizaj de obstacolare - se executa cu corpuri speciale omnldlreggfclonale

e grupul electrogen automat cu container propriu si priza de pamant de patectie

Rp<4chm proprie .

¢ bateriile UPS cu autonomie 15minute si filtru armonici, pentru consgé}natorii

i

pricritari.
G. PLATFORMA CARGO

In fata terminalului de colatarie si cargo, adiacent platformei existente APRON 2 p{r
estica a acesteia, se va realiza o extindere de platfoama in lungime de 100m (obiectiv 3a p‘a'
de situatie). :
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R.A. Aergportul Transilvania Targu Mures

Studiu de prefezabililate pentru modemizarea asroportului si includerea oblectivelor din Master Planul General de Transgcgi__
)

Structura rutiera a acestei platforme este de tip rigid, similara cu cea a plajformei

axistente APRON 2 (partea estica a acesteia} si va avea urmatoarea stratificatie:

¢ 26cm imbracaminte din beton de ciment BeR 5.0

e 15¢cm balast stabilizat cu lianti hidraulici

e 45cm fundatie din balast

s 20cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici

Pentru preluarea apelor pluviale de pe suprafata extinderii de platforma va fi preyiizuta o

rigola prefabricata cu fanta, ce va descarca in reteaua de canalizare nou proiectata.

Pentru preluarea apelor de infiltratie, platforma va fi prevazuta cu drenuri transersale
(amplasate la distante de cca. 25m) si drenuri longitudinale, ce vor descarca in retejiua de

canalizare nou proiectata.

Pentru dirijarea traficului in conditii de vizibilitate si pentru delimitarea zonei p;'iJ'tante,

suprafata de miscare (platforma de operare aeronave) va fi marcata si inscriptio
conformitate cu normele aeronautice in vigoare.

Balizajul marginal al platformei va fi realizat cu lampi omnidirectionale de culoare a
instalate la limita acestora, in conditiite prevederilor ICAO pentru balizaj marginal.

Sistemul de alimentare este in serie, mult mai adecvat in conditiile unor trasee cu

ftata in

foastra,

i{Jngimi

mari de cablu, prezentand fiabilitate mai mare si este utilizat in mod frecvent I:j toate

aeroporturile pentru alimentarea fiderilor de balizaj.

Balizajul va respecta normativele nationale in vigoare precum si cerintele EASA Reggilation

EU nr. 139/2014 editia curenta.

lluminatul platformei se va realiza cu proiectoare amplasate pe piloni {prevazuti c;i balizaj
de obstacolare), dimensionati astfel incat sa se respecte suprafetele de obstacolare inréajort cu

pista de decolare aterizare.
Nivelul optim de iluminare va fi de 20 luxi,.
Pilonii sunt echipati cu proiectoare cu vapori de sodiu 1000W/ bucata.

Pilonii de iluminat platforma se vor amplasa la circa 65 m unul de celalalt. Fiecare
va conecta la priza de pamant locala (Rp< 40Q).

Obiectiv 4 si Obiectiv 5: Remiza echipamente de handling si atelier de intretinere,

gilon se

platforme echipamente

Remiza de echipamente de handlig si atelierul de intretinere se constituie intr-o
constructie, ce se va amplasa in zona securizata a aeroportului, la marginea platformei AP,

faclusiv

fingura
#ON2 si

a platformei extinse descrise la obiectivul 3a, la est de amplasamentul Remizei PS| {obieciiVv ce se

va realiza in baza unei aite documentatii).
A. ARHITECTURA

Cele doua functiuni, remiza handling si atelierul de reparatii sint cuprinse intr-o
constructie. Remiza este dimensionaia pentru deservirea a cinci aeronave A-320.

Dimensiunile constructiilor si regimul de inaltime:
HALA PARCARE si ATELIER INTRETINERE:

- dimensiuni in plan 74,0x14,0m. Dimensiunile usilor sectionale de acces:

3,5%3,5m si 6 buc. 3,5 x4,5m.
- inaltimea libera a remizei si atelierului este de 6,0m.
- volumul construit total = 13.000mc

-40 -
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R.A. Aeroportul Transilvania Tarqu Mures
Studiu de prefezabilitate pentru modernizarea aeraportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transpot
ANEXA TEHNICA:
Este amplasata pe latura opusa platformei de acces pentru autovehicule.
- dimensiuni 74,0 x 7,0m.
- inaltime doua niveluri de cite 3,0m.

Functionalitatea constrdctiei:

Hala pentru remiza autovehicule handling are dimensiunile de 50,0 x 14,0m. Ai;easta
agaposteste urmatoarele autovehicule: trei degivroare cu dimensiunile de 11,0 x 3,0x 4, Om doua

cisterne alimentare cu apa cu dimensiunile de 10,0 x 2,7 x 2,6m; doua vidanje cu d:mensmu i
10,0 x 2,7 x 2,6m; doua microbuze cu dimensiunile de 7,4 x 2,0 x 2,8m.

ile de

Hala atelier are in alcatuire cinci posturi de lucru cu lungimea max. 14,0m si latirfiea de

3,5m. Unul din posturile de lucru are canal revizie.

In zona opusa accesului autovehiculelor se afla o travee destinata spatiilor anexa: ﬁ telier
diagnoza, stand incercari, atelier mecanic, atelier electric, camera itretinere si in¢jircare

acumulatori, vestiare si grupuri sanitare, birouri si spatii depozitare, centrala termica.

Alcatuirea constructiva:

Hala si anexa sint constructii cu structura metalica (stilpi, ferme). Inchiderile extss
sint cu panouri prefabricate termoizolante tip ISOPAN,

B. STRUCTURA

i

‘ioare

Remiza de echipamente este o hala cu structura metalica parter cu o deschidgre de

13.50m si 8 travee de 9.00m inaltimea fiind de 6.00m.

Suprastructura halei va fi alcatuita din cadre metalice avand stalpi metalici si:,lgrinzi
metalice. Aceste cadre transversale sunt dispuse pe fiecare travee. Pe directie longitudiniila, pe

unele dintre travee, cadrele vor legate cu grinzi si portale, iar la nivelul acoperisului qji
metalice si contravantuiri orizontale.

pane

Infrastructura este alcatuita din fundatii izolate, cu bloc din beton si cuzinet armat, cispuse
sub fiecare stalp, cele perimetrale fiind legate cu o grinda de soclu armata. Aceasta reazegpa pe

fundatiile stalpilor perimetrali cat si pe blocuri de fundatie dispuse la distante egale.

Anexa este o constructie P+1 care va fi formata din 8 travee de 9.00m si 1 descllidere

6.50m .

Anexa va avea structura formata din cadre metalice . Planseele vor fi realizate diri
cutata cu suprabetonare. :

tabla

Infrastructura este alcatuita din fundatii izolate, cu bloc din beton si cuzinet armat, dfig..-;puse

sub fiecare stalp, cele perimetrale fiind legate cu o grinda de soclu armata.

C. INSTALATII TERMICE

In functie de destinatie incalzirea spatiilor se va realiza cu radiatoare de tip pan
ventiloconvectoare sau cu aeroterme.

Agentul termic apa calda va fi produs in centrala termica proprie cu functionare B

u, cu

ie gaz

metan. Deasemenea centrala termica va produce si apa calda menajera necesara cu ajutorii| unui

boiler cu doua serpentine ce este cuplat si la o instalatie solara.

Apa racita va fi produsa cu ajutorul chillerelor.

Atat centrala termica cat si instalatia de preparare apa racita vor asigura inclusiv ajentul

termic necesar alimentarii bateriilor de incalzire/racire ale centralelor de tratare a aerului.l‘ :

e
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R.A. Aeroportul Transilvania Tarqy Mures :
Studiu de prefezabilitate pentru modernizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transpor;i
D. [NSTALATII VENTILARE S| CLIMATIZARE '

Remiza va fi prevazua cu o instalatie de incalzire cu aeroterme. In spatiile andite ale
acesteia realizarea microclimatului interior atat in timpul verii cit i iarna se va realiza cu ajiitorul

ventiloconvectoarelor.

Aerul primar va fi preparat de centrala de tratare a aerului special prevazutain ace*'i scop.
Pentru grupurile sanitare se vor realiza instalatii de ventilare mecanica ce vor asigura evatuarea

mirosurilor si a umiditatii. J‘
E. [NSTALATII SANITARE SI INSTALATII DE COMBATERE A INCENDIILOR ‘ f
Instalatii interioare de alimentare cu apa rece si calda a obiectelor sanitare

|
, : _ I
Alimentarea cu apa rece se va face din reteaua exterioara de apa potabil; !

prin

bransamente din polietilena de inalta densitate PEHD, D= 40 mm. Alimentarea cu apz:icalda

menajera se va face de la instalatia de preparare a apei calde menajere din centrala termlc .

Din instalatia de apa rece se alimenteaza si instalatia de preparare a apei calde me{hajere.

T
]
i

<

Distributia apei reci si a apei calde se va face prin conducte din polipropilena Rdmdom

pentru apa rece si calda pentru fiecare grup sanitar. |

[ .
Conductele vor fi izolate termic si fonic cu cauciuc elastomeric cu grosime de 9 Hinm si

sustinute de elementele de rezistenta cu suporti si bride. !

1

Obiectele sanitare se vor racorda la apa prin intermediul robinetelor de colt cu m'acord
flexibil pentru we-uri, pisoare si lavoare. Fiecare coloana va fi prevazuta cu robinete de mchjdere

|
1

Instalatii intericare de stingere incendii cu hidranti interiori

Conform Normativ P118/2/2013, anexa nr.3, pct 2-cladiri de productie cu volum mai

mare de 5000 m3, debitul de apa pentru hidranti interiori, , este de:
* Qii=4,2 |/s - doua jeturi in functionare simultana .

* Instalatiile interioare de alimentare cu apa a hidrantifor interiori se vor ejjzcuta

din teava de otel zincata Dn 2" — 21/2".
Instalatii interioare de canalizare mengjerg

Canalizarea apelor uzate de la grupurile sanitare se va face prin conducte de Iegﬁ
coloane si colectoare orizontale din tuburi de polipropilena ignifugata @ 40+ 110 mm.

tura,

Coloanele de canalizare vor fi prelungite cu coloane de ventilare prevazute cu pieje de

capat {la 0,5 m deasupra acoperisului). Pe coloane s-au prevazut piese de curatire (fa 0,8 i
pardoseatla). :

de la

Evacuarea apelor uzate de la grupurile sanitare se va face prin racorduri ®110Hm la

reteaua exterioara de canalizare menajera din incinta.

Instalatii intericare de canalizare pluvigla

Captarea apelor piuviale de pe acoperisul cladirii se va face prin receptori de ape pjjjviale
Dn100, iar canalizarea se va realiza prin coloane din tuburi de polipropilena pentru canalii nre ©

110mm. La baza tuturor coloanelor s-au prevazut piese de curatire. Coloanele se vor mn
direct Ja caminele retelei exterioare de canalizare pluviala.

F. INSTALATHN ELECTRICE DE INTERIOR

Instalatia pentru ifuminatul general normal si de siguranta se va executa astfel:
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lfuminatul general atat cel normal cat si cel de siguranta se executa cu corpuriijjozate
aparent sau incastrate. Corpurile de iluminat vor fi de tipul fluorescent etanse IP55 cu u;r;:ru[ sau
doua tuburi de 18 sau 36W, de tipul fluorescent neetanse 1P20 cu unul, doua sau patru tuljuri de
18 sau 36W, de tipul proiector cu balon cu halogenuri metalice si corpuri etanse tip Spot. |

Circuitele de alimentare la corpurile de iluminat se vor executa cu cabluri eni-ictrice
rezistente la foc pentru 90min (1,50re conform Scenariului la foc), de cupru Cu-F(90}-3x2.5mmp
si Cu-F{90}-3x1,5mmp, fara emisii de gaze toxice sau fumuri opace. "

£z

Cablurile se vor poza pe jgheaburi electrice

Aparatele de comutatie (intrerupatoare, comutatoare, comutatoare de capat si de fnijloc,
push-buton) se vor amplasa in spatii uscate UD, pozate la +0,90m de la cota pardoselii finit}@

lluminarea medie de calcul se va face in concordanta cu Normativul NP-OGl/isOOZ -
ituminatul artificial in cladirile de locuit social-administrative.

Instalatia de forta se va executa in doua distributii separate, una aferenta consumgtgorilor
neprioritari (normala) si cealalta aferenta consumatorilor prioritari (de siguranta). lnstal""tia de
forta, atat coloanele de alimentare pentru consumatorii prioritari/neprioritari, precum si 43 entru
prizele aferente consumatorilor, cat si legaturile la acestia, se vor executa cu cabluri elqictrlce
cupru Cu-F{90)-3-5 conductori, rezistente la foc 90min, fara emisii de gaze toxice sau fumuii.

i
Dupa fiecare montaj se vor face probe de functionare separat pentru fiecare consﬂmator
alimentat. :

Distributia pe verticala si legaturile cu nivelele superioare ale constructiei se va fat2 prin
doua ghene de cabluri de cca.2,4x1,2m.

Tablourile electrice de distributie au fost defalcate astfel:

e Tablourile de distributie cu indicativ N: aferente alimentarii consumatorilor
neprioritari.

Tabloul general de distributie TGN va fi echipat cu intreruptor general.
Tablourile de distributie secundare indicativ N.

Tablourile de distributie indicativ S

* Tabloul general de distributie de siguranta TGS (indicativ S)

* Tablourile de distributie de siguranta secundare {indicativ S).

* @

Toate tablourile electrice de distributie vor fi prevazute cu circuite disponibile de m zerva
minim 20% din numarul circuitelor active. i
\

Conductorul principal de impamantare (echipotentializare) se va executa din bandcJ ?L -Zn
25x4mm, pozata aparent si fixata pe console cu ajutorul diblurilor si a conexpandurilor poiate la
1,5m distanta unul de cefalalt.

La conductoarele de impamantare se vor lega toate carcasele si partile metalifle ale
echipamentelor si utilajelor ce accidental pot fi puse sub tensiune. '

Suplimentar se poate poza si un nul tehnologic PET care va insoti conductorul principal de
impamantare,

Priza de pamant de protectie de fundatie este de tip comuna atat pentru prote@r tia la
socurile electrice datorate instalatiilor electrice cat si la protectia socurilor electrice dailorate
descarcarilor atmosferice (Rp<1 ohm). '

Instalatia de protectie impotriva trasnetului se va compune din:

¢ 2 elemente de captare cu dispozitiv activ de amorsare(tip Prevectron).
e coborari la priza de pamant ;
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s cutiile cu piesele de separatie;

* legaturile la priza de pamant (mustati de legatura) se vor executa din baujaiia OL-
Zn40x4mm in aval de piesa de separatie aferenta fiecarei coborari la ﬁi;iza de

pamant.

Huminatul de balizaj de obstacolare se va executa cu corpuri speciale omnidired
2x100W. :

onale

Drumurile de acces din jurul cladirii si platforma tehnologica (obiectiv 4a) sunt desérise in

cadrul obiectivului 14 - ,Acces drum si porcare pentru trafic greu”.

Obiectiv 6: Magazie centrala de materiale si piese de schimb, inclusiv platforma de manga&sﬁrra

1
Magazia centrala de materiale si piese de schimb este amplasata la intrarea din DI
zona tehnica, pe partea stanga a bretelei de acces in zona tehnica a aeroportului.

In fata magaziei se gaseste o platforma tehnologica cu dimensiuni de 37m x 50m cif

realiza cu structura rutiera descrisa in cadrul obiectivului 14 — , Acces drum si parcare pentri
greu”, '

A. ARHITECTURA

Cladirea destinata magaziei de materiale este o constructie dezvoltata pe parter,
dimensiunile Tn plan 30x19m. Inaltimea este de 5-6m.

Constructia are structura in cadre de beton armat. Inchiderea exterioara este dinji
caramida de 25cm grosime si finisaj termoizolant tip Baumit de 10cm grosime. Compartimes
interioare sint din zidarie de caramida de 25¢m grosime.

Timplaria exterioara si interioara este metalica.

15, in

sava
trafic

avind

idarie

Itarile

Anvelopanta priopusa cuprinde doua spatii de depozitare de cite 115mp, patru dég&;oozite

aprox. 50mp, unul de 40 si unul de 25mp. Cota intericara este ia 10cm fata de zona de¢
exterioara, acest lucru ajutind operarea si transportul cu electrocarul. '

B. STRUCTURA

acces

Suprastructura magaziei va fi alcatuita din cadre de beton armat. Aceste:
transversale sunt dispuse pe fiecare travee, cu pereti de inchidere si compartimentare din il
Planseele vor fi realizate din beton armat. Infrastructura este alcatuita din talpi continue diri’
armat sub zidarie.

C. INSTALATI TERMICE

In functie de destinatie incalzirea spatiilor se va realiza cu radiatoare de tip panou.:

cadre
darie.
eton

Agentul termic apa calda va fi produs in centrala termica proprie cu functionare g;je gaz

metan. Deasemenea centrala termica va produce si apa calda menajera necesara cu ajutory
boiler cu doua serpentine ce este cuplat si la o instalatie solara.

D. INSTALATII DE VENTILARE SI CLIMATIZARE

Pentru grupurile sanitare se vor realiza instalatii de ventilare mecanica ce vor &

evacuarea mirosurilor si a umiditatii.
E. INSTALATII SANITARE SI INSTALATII DE COMBATERE A INCENDIILOR
Instalatii interioare de alimentare cu apa rece si calda g obiectelor sanitare

Alimentarea cu apa rece se va face din reteaua exterioara de apa potabila prji
bransament din polietilena de inalta densitate PEHD, D= 40 mm.
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R.A. Aeroportul Transilvania Targu Mures

Studiu de prefezabilitate pentru modemizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transpot}

Alimentarea cu apa calda menajera se va face de la instalatia de preparare a ape
menajere din centrala termica. :

calde

Din instalatia de apa rece se alimenteaza si instalatia de preparare a apei calde mej ajere.

Distributia apei reci si a apei calde se va face prin conducte din polipropilena Random peni‘éh'u apa

rece sicalda .

Conductele vor fi izolate termic si fonic cu cauciuc elastomeric cu grosime de Ssmm sj

sustinute de elementele de rezistenta cu suporti si bride.

Obiectele sanitare se vor racorda la apa prin intermediul robinetelor de colt cuiilacord
flexibil pentru we-uri, pisoare si lavoare. Fiecare coloana va fi prevazuta cu robinete de inclidere.

instalatii interioare de stingere incendii cu hidranti interiori

Conform Normativ P118/2/2013, punctul 4.1 cladirea nu necesita dotarea cu hidug-nti de

incendiu interiori.

Instalatii interioare de canalizare menajera

Canalizarea apelor uzate de fa grupul sanitar se va face prin conducte de lejjatura,

coloanaa si colector orizontal din tuburi de polipropilena ignifugata @ 40+ 110 mm.

Coloana de canalizare va fi prelungita cu coloana de ventilare prevazuta cu piesa di
(la 0,5 m deasupra acoperisului). Pe coloana s-au prevazut piesa de curatire (la 0,8 n}}s
pardoseala).

|
L

lcapat

de la

Evacuarea apelor uzate de la grupul sanitar se va face prin racorduri ®110mm la nzvteaua

exterioara de canalizare menajera din incinta. ],

F. INSTALATH ELECTRICE DE INTERIOR

1
1
I
i
I
]

Instalatia pentru ifuminatul general normal se va executa cu corpuri pozate aparent sau

incastrate. Corpurile de iluminat vor fi de tipul fluorescent etanse IP55 cu unul sau doua tuf ]
18 sau 36W, de tipul fluorescent neetanse I1P20 cu unul, doua sau patru tuburi de 18 sau 3 .4
tipul proiector cu balon cu halogenuri metalice si corpuri etanse tip Spot.

ri de
, de

Circuitele de alimentare la corpurile de iluminat se vor executa cu cabluri elgctrice

rezistente la foc pentru 90min (1,50re conform Scenariului la foc), de cupru Cu-F(90)-3x2;’.;
si Cu-F(90)-3x1,5mmp, fara emisii de gaze toxice sau fumuri opace.

Cablurile se vor poza pe jgheaburi electrice 1‘

I

mmp

Aparatele de comutatie (intrerupatoare, comutatoare, comutatoare de capat si de%rhijioc,

push-buton) se vor amplasa in spatii uscate U0, pozate la +0,90m de {a cota pardoselii ﬁnit‘:&’z

lluminarea medie de calcul se va face in concordanta cu Normativul NP-061/‘21002 -

ituminatul artificial in cladirile de locuit social-administrative.

Instalatia de forta: atat coloanele de alimentare pentru consumatori, precum si i

entru

prizele aferente consumatorilor, cat si legaturile la acestia, se vor executa cu cabluri elictrice

cupru Cu-F({90)-3-5 conductori, rezistente la foc 90min, fara emisii de gaze toxice sau fumur.

Dupa fiecare montaj se vor face probe de functionare separat pentru fiecare const
alimentat. Distributia pe verticala si legaturile cu nivelele superioare ale constructiei se v}
prin doua ghene de cabluri de cca.2,4x1,2m.

Tablourile electrice de distributie au fost defalcate astfei:

* Tablourile de distributie cu indicativ N: aferente alimentarii consumc-é_i
neprioritari.
¢ Tabloul general de distributie TGN va fi echipat cu intreruptor general.

- 45 -

nator
face

orilor




AR BRI S | ]

e

3 ] D Y S S 3

]

]

.

.

R.A. Aeroportul Transilvania Taray Mures

Studiu de prefezabilitate pentru modernizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transport .

¢ Tablourile de distributie secundare indicativ N.

Toate tablourile electrice de distributie vor fi prevazute cu circuite disponibile de r

minim 20% din numarul circuitelor active.

Conductorul principal de impamantare (echipotentializare) se va executa din banda
25x4mm, pozata aparent si fixata pe console cu ajutorul dibiurilor si a conexpandurilor po
1,5m distanta unul de celalalt.

La conductoarele de impamantare se vor lega toate carcasele si partile metalig2 ale

echipamentelor si utilajelor ce accidental pot fi puse sub tensiune.

rerva

-

HL-Zn
uite la

Suplimentar se poate poza si un nul tehnologic PET care va insoti conductorul princigial de

impamantare.

Priza de pamant de protectie de fundatie este de tip comuna atat pentru prote&}-cia la
socurile electrice datorate instalatiilor electrice cat si la protectia socurilor electrice datorate

descarcarilor atmosferice {Rp<1 chm).

Instalatia de protectie impotriva trasnetului se va compune din:

e element de captare cu dispozitiv activ de amorsare(tip Prevectron).

e coborari la priza de pamant ;

o cutiile cu piesele de separatie;

s |egaturile la priza de pamant (mustati de legatura} se vor executa din ban

Zn40xdmm in aval de piesa de separatie aferenta fiecarei cobarari la pr

pamant.

tta OL-
‘a de

R

lluminatul de balizaj de obstacolare se executa cu corpuri speciale omnidirectianale

2x100W.

Obiectiv_7: Hangar aviatie business cu anexe, platforma si cale de rulare cu echipa
aferente, inclusiv platforma pentru utilaje handling aviatie business

Hangarul de aviatie business va fi amplasat in partea estica a incintei aeropo
separat de zana tehnica a aeroportului.

A. ARHITECTURA

Dimensiunile constructiilor si regimul de inaltime:
HALA HANGAR este destinata parcarii a cinci aeronave cod A, cu anvergura arip
panala 15,0m.
¢ dimensiuni in plan 107,0x36,0m, cu dimensiunea portielor de acces aeron
19,0x7,0m. Acestea sint actionate de directie verticala. Fiecare din cel
compartimente are dimensiunile de 21,0 x 24,0m
¢ inaltimea libera a hangarului este de 8,0m.
* volumul construit = 27.000mc
ANEXA HANGAR:
Este amplasata pe latura opusa platformei de acces pentru aeronave.
¢ dimensiuni 107,0 x 8,0m.
¢ inaltime 5,0m
e volum construit = 4.500
Functionalitatea constructiei:

Hala hangar este destinata parcarii si intretinerii aeronavelor

nente

fuare,

jor de

4
aik/e de
4 cinci

B

Anexa hangarului cuprinde spatii destinate politiei de frontiera si vamei, aizliere

intretinere, spatii de depozitare, grupuri sanitare, centrala termica.
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Alcatuirea constructiva:

Hala hangar este o constructie cu structura metalica (stilpi, ferme). Inchiderile extirioare

sint din panouri prefabricate termoizolante tip ISOPAN.
Anexa este o constructie din zidarie portanta cu simburi din beton armat.
B. STRUCTURA

Hangarul va fi alcatuit dintr-o hala si 0 anexa laterala. Hala va avea o structura i
parter cu 5 deschideri de 21.00m, 3 travee de 8.00m inaltimea fiind de a 8.00m.

Suprastructura halei va fi alcatuita din cadre metalice avand stalpi metalici si-
metalice. Aceste cadre transversale sunt dispuse pe fiecare travee, iar acoperisul va avey
metalice si contravantuiri orizontale. :

oy

talica

erme
pane

Infrastructura este alcatuita din fundatii izolate, cu bloc din beton si cuzinet armat, dispuse
sub fiecare stalp, cele perimetrale fiind legate cu o grinda de soclu armata. Aceasta reazeina pe

fundatiile stalpilor perimetrali cat si pe blocuri de fundatie dispuse la distante egale.

Anexa va fi o constructie din cadre de beton armat cu planseu din beton armat iivand

deschiderea de 8.00m si lungimea de 107.00m.
infrastructura este alcatuita talpi continue din beton armat.
C. INSTALATH TERMICE

In functie de destinatie incalzirea spatiilor se va realiza cu radiatoare de tip pant
ventiloconvectoare sau cu aeroterme.

Agentul termic apa calda va fi produs in centrala termica proprie cu functionare .
metan. Deasemenea centrala termica va produce si apa calda menajera necesara cu ajutori;
boiler cu doua serpentine ce este cuplat si la o instalatie solara. Apa racita va fi prods
ajutorul chillerelor.

Atat centrala termica cat si instalatia de preparare apa racita vor asigura inclusiv &
termic necesar alimentarii bateriilor de incalzire/racire ale centralelor de tratare a aerului.

D. INSTALATII DE VENTILARE SI CLIMATIZARE

Hangarul va fi prevazut cu o instalatie de incalzire cu aeroterme. In spatiile ane:

u, cu

e gaz
| unui
sa cu

entul

(e ale

acestuia realizarea microclimatului interior atat in timpul verii cat si iarna se va realiza cu ai:lﬁltorul

ventiloconvectoarelor.

Aerul primar va fi preparat de centrala de tratare a aerului special prevazuta in aces!

Pentru grupurile sanitare se vor realiza instaiatii de ventilare mecanica ce vor
evacuarea mirasurilor si a umiditatii.

E. [INSTALATII SANITARE S| INSTALATII DE COMBATERE A INCENDIILOR
Instalatii interioare de alimentare cu apa rece si calda a obiectefor sanitare

|
Alimentarea cu apa rece se va face din reteaua exterioara de apa potabila
bransamente din polietilena de inalta densitate PEHD, D= 40 — 50 mm.

Alimentarea cu apa calda menajera se va face de la instalatia de preparare a apei
menajere din centrala termica.

Din instalatia de apa rece se alimenteaza si instalatia de preparare a apei calde mef
Pentru coloanele de apa calda menajera se prevede o instalatie de recirculare din PP —R.

-47-

scop.

igura

prin

caide

ajere.




R.A. Aerapertul Transilvania Targu Mures
Studiu de prefezabilitate pentru modemizarea asroportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transport |-

Distributia apei reci si a apei calde se va face prin conducte din polipropilena Ra

pentru apa rece si calda . Din conductele de distributie s-au prevazut coloane de alimentate cu
gl

apa rece si apa calda pentru fiecare grup sanitar.

Conductele vor fi izolate termic si fonic cu cauciuc elastomeric cu grosime de 9 i
sustinute de elementele de rezistenta cu suporti si bride.

Obiectele sanitare se vor racorda la apa prin intermediul robinetelor de colt cu r;
flexibil pentru wc-uri, pisoare si lavoare. Fiecare coloana va fi prevazuta cu robinete de mch“i'r

Instalatii interioare de stingere incendii cu hidranti interiori

Conform Normativ P118/2/2013, anexa nr.3, pct 2-cladiri de productie cu volum
mare de 5000 m3 , debitul de apa pentru hidranti interiori, este de: Qii=4,2 I/s - doua Jetc
functionare simultana cu care se va actiona timp de 60 de minute.

Instalatiile intericare de alimentare cu apa a hidrantilor interiori se vor executa din i
de otel zincata Dn 2” - 21/2". :

Instalatii interioare de canolizare menajera

Canalizarea apelor uzate de la grupurile sanitare se va face prin conducte de legji
coloane si colectoare orizontale din tuburi de polipropilena ignifugata @ 40+ 110 mm. '

Coloanele de canalizare vor fi prelungite cu coloane de ventilare prevazute cu ple i

R

m si

cord
lere,

mai

Hri in

i2ava

tura,

'de

capat {la 0,5 m deasupra acoperisului). Pe coloane s-au prevazut piese de curatire {la 0,8 m de la

pardoseala). J}

. . . . 1
Evacuarea apelor uzate de la grupurile sanitare se va face prin racorduri ®110r
reteaua exterioara de canalizare menajera din incinta.

Instalatii interioare de canalizare pluviala

m la

Captarea apelor pluviale de pe acoperisul cladirii se va face prin receptori de ape plgviale

Dn100, iar canalizarea se va realiza prin coloane din tuburi de polipropilena pentru canaliza
110mm. La baza tuturor coloanelor s-au prevazut piese de curatire.

F. INSTALATII ELECTRICE DE INTERIOR

Instolatia pentru ifuminatul general normal se va executa cu corpuri pozate aparen:

incastrate. Corpurile de iluminat vor fi de tipul fluorescent etanse IP55 cu unul sau doua tub}j,
18 sau 36W, de tipul fluorescent neetanse IP20 cu unul, doua sau patru tuburi de 18 sau 364
tipul proiector cu balon cu halogenuri metalice si corpuri etanse tip Spot.

Circuitele de alimentare la corpurile de iluminat se vor executa cu cabluri elej

rezistente la foc pentru 90min {1,50re conform Scenariului la foc), de cupru Cu-F(90)-3x2,%n

si Cu-F(90)-3x1,5mmp, fara emisii de gaze toxice sau fumuri opace.
Cablurile se vor poza pe jgheaburi electrice

Aparatele de comutatie (intrerupatoare, comutatoare, comutatoare de capat si de rré
push-buton) se vor amplasa in spatii uscate U0, pozate la +0,90m de la cota pardoselii ﬁnite;.

{

lluminarea medie de calcul se va face in concordanta cu Normativul NP-061/2%
iluminatul artificial in cladirile de locuit social-administrative. '

re ©

sau
ride
, de

trice

mp

ijloc,

02 -

Instalatia de forta: atat coloanele de alimentare pentru consumatori, precum si pué'ntru

prizele aferente consumatorilor, cat si legaturile la acestia, se vor executa cu cabluri e|€'t
cupru Cu-F{90}-3-5 conductori, rezistente la foc 90min, fara emisii de gaze toxice sau fumuhg
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Studiu de prefezabilitate pentru modemizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transport |

Dupa fiecare montaj se vor face probe de functionare separat pentru fiecare consui
alimentat. Distributia pe verticala si legaturile cu nivelele superioare ale constructiei se v
prin doua ghene de cabluri de cca.2,4x1,2m. '

Tablourile electrice de distributie au fost defalcate astfal:

* Tablourile de distributie cu indicativ N: aferente alimentarii consumayi

neprioritari. :
¢ Tabloul general de distributie TGN va fi echipat cu intreruptor general.
¢ Tablourile de distributie secundare indicativ N.

pator

face

wilor

Toate tablourile electrice de distributie vor fi prevazute cu circuite disponibile de rexerva

minim 20% din numarul circuitelor active.

Conductoruf principal de impamantare (echipotentializare) se va executa din banda c
25x4mm, pozata aparent si fixata pe console cu ajutorul diblurilor si a conexpandurilor pozi
1,5m distanta unul de celalalt.

IL-Zn
te la

La conductoarele de impamantare se vor lega toate carcasele si partile metalii: ale

echipamentelor si utilajelor ce accidental pot fi puse sub tensiune,

Suplimentar se poate poza si un nul tehnologic PET care va insoti conductorul princij
impamantare.

Priza de pamant de protectie de fundatie este de tip comuna atat pentru protec:
socurile electrice datorate instalatiilor electrice cat si la protectia socurilor electrice daii
descarcarilor atmosferice (Rp<1 ohm]}.

Instalatia de protectie impotriva trasnetului se va compune din:

e element de captare cu dispozitiv activ de amorsare{tip Prevectron).

s coborari la priza de pamant ;

e cutiile cu piesele de separatie;

e legaturile la priza de pamant (mustati de legatura) se vor executa din band.
Zn40xd4mm in aval de piesa de separatie aferenta fiecarei coborari la prii
pamant.

lluminatul de balizaj de obstacolare se executa cu corpuri speciale omnidirectﬁi
2x100W.

G. CALE DE RULARE 51 PLATFORMA DE STATIONARE AERONAVE BUSINESS

Ll

al de

ia la
rate

) OL-
a de

inale

In fata hangarului de business este amenajata o platforma pentru parcarea aeronatqelor
cu dimensiuni de 64 x 115m, ce va asigura spatiul pentru 4 aeronave de categorie A {cu anvetfigura
aripilor de maxim 15m). Accesul aeronavelor de la platforma catre pista de decolare aterlznn re se

face pe o cale de rulare ce va avea o latime portanta de 10.5m.

Structura rutiera a platformei si a caii de rulare este de tip rigid si va avea urmats
structura rutiera:

¢ 20cm imbracaminte din beton de ciment BcR 5.0

e 15cm balast stabilizat cu lianti hidraulici

¢ 40cm fundatie din balast

¢ 20cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici

Pentru dirijarea traficului Tn conditii de vizibilitate si pentru delimitarea zonei pori

ared

ante,

suprafata de miscare (platforma de operare aeronave) va fi marcata si inscriptioniiza in

conformitate cu normele aeronautice in vigoare.

Platforma si calea de rulare vor fi prevazute cu sistem de balizaj ce cuprinde urmatci
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R.A, Aeroportul Transilvania Targu Mures
Studiu de prefezabilitate pentru modernizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transpaort l,

» Balizajul marginal al platformei este realizat cu lampi omnidirectionale de cj’u
albastra, instalate la limita acestora, in conditiile prevederilor ICAO pentru [
marginal.

¢ Balizaj marginal si axial cale de rulare;

e Balizaj bareta STOP;

e Sistemul de alimentare este in serie, mult mai adecvat in conditiile unor tragi
lungimi mari de cablu, prezentand fiabilitate mai mare si este utilizat in mod frecy;
toate aeroporturile pentru alimentarea fiderilor de balizaj

¢ Balizajul va respecta normativele romanesti in vigoare precum si cerintele
Regulation EU nr. 139/2012 editia curenta.

Huminatul platformei se va realiza cu proiectoare amplasate pe piloni (prevazuti cu [
de obstacolare), dimensionati astfel incat sa se respecte suprafetele de obstacolare inrap
pista de decolare aterizare. '

Nivelul optim de iluminare va fi de 20 Ix, atat pe orizontala cat si pe verticala la 2
deasupra platformei.

Pilonii sunt echipati cu proiectoare cu vapori de sodiu 1000W/ bucata.

loare

alizaj

e cu
2nt la

EASA

ralizaj

rt cu

imetri

Pilonii de iluminat platforma se vor amplasa fa circa 65 m unul de celalalt. Fiecare p fibn se

va conecta la priza de pamant locala (Rp< 4Q).

Accesul auto in zona hangarului business se face prin reteaua de drumuri de acces dei:
in cadrul obiectivului 14 — ,,Acces drum si parcare pentru trafic greu”.

Obiectiv 8: Gospodarie apa de incendiu

Lucrarile sunt similare cu cele descrise in cadrul Scenariului 1a.
Obiectiv 9: Modernizare si extindere uzina electrica

Lucrarile sunt similare cu cele descrise in cadrul Scenariului 1a.
Obiectiv 10: Gospodarie apa potabila

Lucrarite sunt similare cu cele descrise in cadruf Scenariului 1a.

Obiectiv 11: Gospodarie procesare deseuri aeroportuare

crisa

Gospodaria de procesare a deseurilor aeroportuare este amplasata la intrarea dinil)N15

in zona tehnica, pe partea drepta a bretelei de acces.

In fata obiectivului se gaseste o platforma tehnologica cu dimensiuni de 23m x 27.%
sa va realiza cu structura rufiera descrisa la obiectivul 14 - ,Acces drum si parcare pentru
greu”.

A. ARHITECTURA

Gospodaria pentru procesare deseuri este adapostita de o constructie cu stilpi din i
0 Usa

armat si structura metalica la acoperis, avind dimensiunile de 20x13m. Accesul se va face pe

m ce

“rafic

eton

metalica cu dimensiunile de 3x3m. Pe fatadele laterale se vor prevedea ferestre pentru

iluminarera si ventilarea spatiului. Spatiul este neincalzit.

Pardoseala interioara se propune sa se realizeze din beton sclivisit.

Inchiderile exterioare sint din panouri tristrat cu izolatie din poliuretan de 5cm grosime.

Apete pluviale se vor colecta prin jgheaburi si burlane exterioare.
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R.A. Aeroportul Transilvania Targu Mures

Studiu de prefezabilitate peniru modemizarea aeroportului si includerga obiectivelor din Master Planyl General de Transport:
B. STRUCTURA

Gospodaria procesare deseuri aeroportuare va avea o deschidere de 12.90m si 3 i
de 6.00m cu o inaltime de 6.00m.

Suprastructura va fi alcatuita din cadre metalice avand stalpi metalici si grinzi me#
Aceste cadre transversale sunt dispuse pe fiecare travee, iar la nivelul acoperisului se vor pre;
pane metalice si contravantuiri orizontale.

Infrastructura este alcatuita din fundatii izolate, cu bloc din beton si cuzinet armat, dit
sub fiecare stalp, cele perimetrale fiind legate cu o grinda de soclu armata. Aceasta reazei
fundatiile stalpilor perimetrali cat si pe blocuri de fundatie dispuse la distante egale. :

C. INSTALATII SANITARE SI INSTALATII DE COMBATERE A INCENDIILOR

a) Instalatii interioare de alimentare cu apa rece si calda a obiectelor sanitare

[javee

alice.

wedea

puse
a pe

Alimentarea cu apa rece se va face din reteaua exterioara de apa potabila priri:.,

tr-un

bransament din polietilena de inalta densitate PEHD, D= 32 mm. Alimentarea cu apa talda

menajera se va face de la un boiter electric V = 10| .

Instalatia este prevazuta cu robinete cu racord pentru furtun, pentru spalare
depozitare si o chiuveta .

Distributia apei reci si a apei calde se va face prin conducte din polipropilena Réi
pentru apa rece si calda .

Conductele vor fi izolate termic si fonic cu cauciuc elastomeric cu grosime de 9
sustinute de elementele de rezistenta cu suporti si bride.

b} Instalatii interioare de stingere incendii cu hidranti interiori

Conform Normativ P118/2/2013, punctul 4.1 cladirea nu necesita dotarea cu hidré
incendiu interiori.

c) instalatii interioare de canalizare menajera

Canalizarea apelor uzate de la chiuveta si sifoanele de pardoseala se va racorda la reh

':;patii

dom

BT Si

i de

eaua

exterioara de canalizare menajera printr-un colector orizontal din tuburi de poliprogilena

ignifugata @ 40+ 110 mm.
D. INSTALATH ELECTRICE DE INTERIOR

instalatia pentru fluminatul general normal se va executa cu corpuri pozate aparejit sau

incastrate. Corpurile de iluminat vor fi de tipul fluorescent etanse IP55 cu unul sau doua tub;
18 sau 36W, de tipul flucrescent neetanse IP20 cu unul, doua sau patru tuburi de 18 sau 3€1,
tipul proiector cu balon cu halogenuri metalice si corpuri etanse tip Spot.

Iri de
M, de

Circuitele de alimentare la corpurile de iluminat se vor executa cu cabluri el¢atrice

rezistente la foc pentru 90min (1,50re conform Scenariului la foc), de cupru Cu-F{90)-3x2,}i
si Cu-F(90)-3x1,5mmp, fara emisii de gaze toxice sau fumuri opace.

Cablurile se vor poza pe jgheaburi electrice

Aparatele de comutatie (intrerupatoare, comutatoare, comutatoare de capat si de i
push-buton) se vor amplasa in spatii uscate U0, pozate la +0,90m de la cota pardoselii finitt‘-*l

mp

ijloc,

lluminarea medie de calcul se va face in concordanta cu Normativul NP—OG.‘L/;'@)OZ -

iluminatul artificial in cladirile de locuit social-administrative.
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Studiu de prefezabilitate pentru modemizarea aeroportului s includerea obiectivelor din Master Planul General de Transport

RA. Aeroportul Transitvania Tarqu Mures %
]
A

Instalatia de forta: atat coloanele de alimentare pentru consumatori, precum si [i2ntru
prizele aferente consumatorilor, cat si legaturile la acestia, se vor executa cu cabluri elfictrice

cupru Cu-F(90)-3-5 conductori, rezistente la foc 90min, fara emisii de gaze toxice sau fumuli.

Dupa fiecare montaj se vor face probe de functionare separat pentru fiecare consu+hator

alimentat. Distributia pe verticala si legaturile cu nivelele superioare ale constructiei se \};-4
prin doua ghene de cabluri de cca.2,4x1,2m. '

Tablourile electrice de distributie au fost defalcate astfel:

e Tablourile de distributie cu indicativ N: aferente alimentarii consumat

neprioritari. ‘
* Tabloul general de distributie TGN va fi echipat cu intreruptor general.
¢ Tablourile de distributie secundare indicativ N.

Toate tablourile electrice de distributie vor fi prevazute cu circuite disponibile de ri
minim 20% din numarul circuitelor active,

La conductoarele de impamantare se vor lega toate carcasele si partile metali:
echipamentelor si utilajelor ce accidental pot fi puse sub tensiune. :

Suplimentar se poate poza si un nul tehnologic PET care va insoti conductorul pringcig
impamantare.

face

arilor

erva

Conductorul principal de impamantare (echipotentializare) se va executa din banda iigi)L-Zn
25x4mm, pozata aparent si fixata pe console cu ajutorul diblurilor si a conexpandurilor poys

1,5m distanta unul de celalalt.

ate la

e ale

al de

Priza de pamant de protectie de fundatie este de tip comuna atat pentru proteit,-%ia la
socurile electrice datorate instalatiilor electrice cat si la protectia socurilor electrice dagorate

descarcarilor atmosferice (Rp<i ohm).

Instalatia de protectie impotriva trasnetului se va compune din:

element de captare cu dispozitiv activ de amorsare(tip Prevectron).
cobhorari la priza de pamant ;
cutiile cu piesele de separatie;

s & & &

legaturile la priza de pamant (mustati de legatura) se vor executa din bangfa OL-

Zn40x4mm in aval de piesa de separatie aferenta fiecarei coborari la priza de

pamant.

lluminatul de balizaj de obstacolare se executa cu corpuri speciale omnidirectinnale

2x100W.

Obiectiv 12: Depozit de carburanti si lubrifianti aeronave, inclusiv platforme si statii de port
autoalimentatoare

Depozitul de carburanti pentru aeronave va fi amplasat in zona securizata a aeropas

pare

tului,

intre terminalul de colatarie si carge (obiectivul 3) si hangarul pentru aviatie business (obi g}a:tivul

7).

Accessul la depozitul de carburanti se face prin drumurile proiectate si descrise in §;
obiectivului 14 - ,,Acces drum si parcare pentru trafic greu”.

Depozit carburanti Jet Al

¥

Se prevade realizarea a 2 (doud) rezervoare orizontale supraterane de cdte 1Ci
Acestea sunt realizate din otfel carbo si sunt prevazute cu doud guri de vizitare, fiecare !}
diametrul de 600 mm. Rezervoarele sunt asezate in cuvd de retentie, dimensionata astfel,
capacitate de a prelua integral cantitatea de-carburant stocat in rezervoare. :
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R.A. Aeroportul Trangilvania Targu Mures

Studiu de prefezabilitate pentry modemizarea aeroportului sj includerea obiectivelor din Master Planul General de Transport |-

Proces tehnologic:

Descdrcarea carburantului JetAl, cétre rezervoare de stocare, sunt asigurate prin
de descdrcare -incércare, avand in componeta urméitoarele echipamente:

- Cupla rapida de 3” conectat la Pompa atex destinat produselor petroliere, cu un
nominai de 35mc/h;

- Debitmetru volumetric cu posibilitatea transmiterii datelor citre PC;

- Filtru coalescer separator, destinat carburantului JetA 1, debit nominal de 600 litri/

- Conducte robineti din inox, inclusiv conductd pentru recuperare vapori.

4mpa

lebit

-

incircarea autoalimentatoarelor din rezervoare de JetAl, este asigurata prin ramsgia de

descarcare-incdrcare, avand in componentd urmatoarele echipamente:

- Cupla rapida de 3" conectat la Pompa atex destinat produselor petroliere, cu un
nominal de 30mc/h;

- Debitmetru volumetric cu posibilitatea transmiterii datelor citre PC;

- Filtru monitor, destinat carburantului JetA 1, debit nominal de 500 litri/m;

- Conducte robineti din inox, inclusiv conducta pentru recuperare vapori.

Depozit carburanti AVGAZ

Pentru stocarea carburantului de tip AvgaSS 100LL este proiectat un rezervor orizon
10 mc, suprateran, realizat din otel inox, prevazut cu dou3 guri de vizitare, fiecare avand dias
de 600 mm. Rezervorul este asezat in cuva de retentie, dimensionata astfel, sa aiba capacit
a prelua integral cantitatea de carburant stocat in rezervor.

Proces tehnologic:

Descarcarea carburantului AvgaSs 100LL, cdtre rezervoarele de stocare, este asigl

prin rampa de descércare -incdrcare, avand in componeta urmdtoarele echipamente:

- Cupla rapida de 3” conectat la Pompa atex destinat produselor petroliere, cu un
nominal de 10 mc¢/h;

- Debitmetru volumetric cu posibilitatea transmiterii datelor cétre PC;

- Microfiltru, destinat carburantului Avgass 100LL, debit nominal de 180 litri/m;

- Conducte robineti din inox, inclusiv conducta pentru recuperare vapori.

fncdrcarea autoalimentatoarelor din rezervor, este asigurata prin rampa de desca’

incarcare, avand in componentd urmatoarele echipamente:

- Cupla rapida de 3” conectat la Pompa atex destinat produselor petroliere, cu un:

nominal de 10 mc/h;
- Debitmetru volumetric cu posibilitatea transmiterii datelor cdtre PC;
- Filtru monitor, destinat carburantului , debit nominal de 500 litri/m;
- Conducte robineti din inox, inclusiv conductd pentru recuperare vapori.

RZIEbIt

1al de
itetrul
e de

riirata

#lebit

reare-

Jebit

Pentrru alimentarea si deservirea depozitelor de carburanti cu energie electrica se prevad

urmatoarele tipuri de instalatii:

Instalatie iluminat si prize antiex;

Instalatie electrica de forta — alimentare echipamente;
Instalatie de legare la pamant si paratraznet;

Tablouri electrice;

lgheaburi, canale de cabluri trasee in tevi PVC;

Retele exterioare — bransament j.t.;

Huminat exterior
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R.A. Aeroportul Transilvania Tarqu Mures :
Studiu de prefezabilitate pentru modermnizarea aeropostului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transport!:

Obiectiv 13: Depozit de carburanti si lubrificanti auto

carbon, dublu compartimentat si va fi amplasat in zona tehnica a aeroportului.

Carburant auto - Motorina

descarcare - incdrcare, avand in componetd urmétoarele echipamente:

prin rampa de descércare-incarcare, avand in componentd urméatoarele echipamente:

Carburant auto - Benzina

prin rampa de descércare - incdrcare, avand in componetd urmitoarele echipamente:

rampa de descarcare-incarcare, avand in componentd urmatoarele echipamente:

urmatoarele tipuri de instalatii:

care vor asigura spatiile tehnologice necesare si legatura intre obiectivele proiectate in

Obiectiv 14: Acces , drum si parcare pentru trafic greu (acces din DN15)

Depozitul de carburanti auto se prevede sa se realizeze pe solutia tip container dis

Descdrcarea carburantului citre rezervoarele de stocare, este asigurata prin ram

otel

a de

Cupla rapidd de 3” conectat la Pompa atex destinat produselor petroliere, cu un'debit

nominal de 20 mc/h;

Debitmetru volumetric cu posibilitatea transmiterii datelor cétre PC;
Microfiltru de 25 microni, debit nominal de 350 litri/m;

Conducte robineti din inox, inclusiv conducta pentru recuperare vapori.

Alimentarea autovehiculelor cu motoring, din compartiment de stocare, este asigirata

Pompa atex destinat produselor petroliere, cu un debit nominal de 60 litri/m:;
Debitmetru volumetric cu afisaj electronic si cu posibilitatea transmiterii datelor city
Microfiltru, destinat carburantului auto , debit nominal de 75 litri/m;

Toba furtun si pistol de alimentare, inclusiv conducte robineti din inox.

Descarcarea carburantului, din autocisternd cétre rezervoare de stocare, este asig

2 PC;

Irata

Cupla rapidd de 3" conectat la Pomp3 atex destinat produselor petroliere, cu un::lebit

nominal de 10 mc/h;

Debitmetru volumetric cu posibilitatea transmiterii datelor catre PC;
Microfiltru de 10 microni, debit nominal de 150 litri/m;

Conducte robineti din inox, inclusiv conductd pentru recuperare vapori.

Alimentarea autovehiculelor cu benzina, din compartiment de stocare, este asigurati prin

Pompad atex destinat produselor petroliere, cu un debit nominal de 60 litri/m;

Debitmetru volumetric cu afisaj electronic si cu posibilitatea transmiterii datelor chtr

Microfiltru de 10 microni, destinat carburantului auto , debit nominal de 75 litri/m;}’
Tobd furtun si pistol de alimentare, inclusiv conducte robineti din inox,

Pentrru alimentarea si deservirea depozitelor de carburanti cu energie electrica se pi

Instalatie iluminat si prize antiex;

Instalatie electrica de forta — alimentare echipamente;
Instalatie de legare la pamant si paratraznet;

Tablouri electrice;

Jgheaburi, canale de cabluri trasee in tevi PVC;

Retele exterioare — bransament j.t.;

lluminat exterior

In zona tehnica a aeroportului se vor amenaja drumuri de acces si platforme de par
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R.A, Aeroportul Transilvania Tarqu Mures

Studiv de prefezabilitate pentru modernizarea agroportului si includerea ablectivelor din Master Planul General de Transpol’;

prezentului studiu (obiective: 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 12, 13). Dimensionarea structuriiis
pentru drumurile tehnologice s-a facut astfel incat sa reziste la traficui greu, specific zoneij ti
constituit in mare parte din autoutilitare, TIR-uri, cisterne de carburanti etc.

Structura rutiera propusa pentru drumurile tehnologice va avea urmatoarea stratil

21cm imbracaminte din beton de ciment BeR 4.5

15cm balast stabhilizat cu lianti hidraulici

20cm fundatie din balast

20cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidrauiici

¢

utiere
hnice,

catie:

Accesul in zona tehnica a aeroportului se va amenaja din drumul national DN15, la-ast de

- . - . . - - E "
accesul in zona terminalelor de pasageri descris la Obiectivul 15, la o distanta de cca.30
acesta. -

Latimea drumurilor tehnologice va fi de 8m, iar in jurul obiectivelor tehnice se vor ar:

spatii de parcare, atat pentru autovehicule, cat si pentru vehicule grele de transport.

m de

enaja

Preluarea apelor pluviale de pe suprafata drumurilor si platformelor se va realiza plin guri

de scurgere racordate la o retea de canalizare nou proiectata.

Pentru iluminatul drumurilor de acces si a platformelor tehnologice se va asigurauf:

nivel

de iluminare mediu de circa 35 Ix, iar sistemul de iluminat va fi realizat prin montarea, la o diitanta
consecutiva de cca. 30m, a unor stalpi prevazuti cu proiectoare, din teava de OL37, h=1i)m, in

fundatie turnata din beton.

Pentru asigurarea unui trafic auto coerent, drumurile de aces si platformele tehn

vor fi prevazute cu marcaje rutiere, in conformitate cu SR 1848 —, Semnalizare rutiera. Indics

si mijloace de semnalizare rutiera”.
Obiectiv 15: Modernizare acces, parcare auto pasageri si personal aeroport

Lucrarile sunt similare cu cele descrise in cadrul Scenariului 1a.

Obiectiv 16: Platforma parcare aeronave pentru pasageri — 3 pozitii A321

Platforma de parcare aeronave se va amenaja la vest de actuala platforma APRON:
avea o structura rutiera dimensionata pentru aeronave de tip Airbus A321.

ogice
toare

siva

Platforma va avea o lungime de 133m si o latime de 122m si va asigura spatiul de piircare

pentru 3 aeronave A321 — (procedura de parcare push — back). Pe latura de nord a platfor

el va

fi prevazut cu acostament de 3.5m latime, realizat din imbracaminti din straturi asfalt-‘%'i.s:e, in

continuarea celui existent la platforma APRON 1.

Accesul aeronavelor de la pista la noua platforma de parcare aeronave se va realii:

| atat

prin caile de rulare existente (ALFA si BRAVO), cat si prin noua cale de degajare rapida CHARLIE

propusa in prezentul studiu {obiectiv 16a pe planul de situatie).

Structura rutiera a platformei va fi de tip rigid cu imbracaminte din beton de cimer)
avea urmatoarea stratificatie:

* 36cm imhracaminte din beton de ciment BeR 5.0

*  25cm strat din balast stabilizat cu lianti hidraulici

¢ 50cm strat de fundatie din balast

® min. 25cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici.

Pe calea de degajare rapida CHARLIE (obiectiv 16a) , structura rutiera propusa este
semirigid cu imbracaminte din straturi asfaltice si va avea urmatorea stratificatie:
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R.A. Aeroportul Transilvania Targu Mures
Studiu de prefezabilitale pentru modemizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transport .

e 5cm strat de uzura BAA16

o 8cm strat de legatura BAAD20

e 18cm strat de baza AAB31.5

* gepcompozit antifisura

e 30cm strat din balast stabilizat cu lianti hidraulici

* 50cm strat de fundatie din balast

* min.25cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici

Preluarea apelor pluviale de pe suprafata platformei se va realiza printr-o

prefabricata cu fanta, amplasata in continuarea celei prevazute pe platforma APRON1, in :
proiectului de reparatii capitale, ce va descarca in reteaua de canalizare nou proiectata. Pe.

de degajare rapida se vor prevedea guri de scurgere amplasate pe acostamente, ce vor deg=arca

in reteaua de canalizare nou proiectata.

Pentru preluarea apelor de infiltratie, piatforma si calea de degajare rapida i
prevazute cu drenuri transversale si longitudinale, ce vor descarca in reteava de canalizars
proiectata.

Pentru dirijarea traficului Tn conditii de vizibilitate si pentru delimitarea zonei por;
suprafata de miscare (platforma si calea de degajare rapida CHARLIE) va fi marcata si inscriptix
in conformitate cu normele aeronautice in vigoare. :

Platforma va fi prevazuta cu balizaj luminos compus din:

balizaj marginal cale de rulare CR (TEL);

balizaj marginal platforma (TEL-P};

balizaj axial CR;

panouri de semnalizare pentru circulatia la sol;
echipare tablouri de balizaj;

* & & » @

lluminatul platformei se va realiza cu proiectoare amplasate pe piloni (prevazuti cu [
de obstacolare), dimensionati astfel incat sa se respecte suprafetele de obstacolare inrapi;
pista de decolare aterizare.

Nivelul optim de iluminare va fi de 20 Ix, atat pe orizontala cat si pe verticala la 2
deasupra platformei. '

Pilonii sunt echipati cu proiectoare cu vapori de sodiu 1000W/ bucata.

Pilonii de iluminat platforma se vor amplasa la circa 65 m unul de celalalt. Fiecare pi
va conecta la priza de pamant locala (Rp< 4Q).

Obiectiv 17: Platforma degivrare

In cadrul acestui scenariu se propune ca realizarea degivrarii aeronavelor sa se reu:

pe cele 3 pozitii de parcare de pe platforma 16.

Pentru aceasia suprafata s-a prevazut un sistem de preluare a apelor tehnolog§
timpul strict al operatiilor de degivrare. Un camin de separare {camin de vane) prevazut cu.
vane stavilar, permite evacuarea apelor de pe aria de colectare in timpul degivrarii spre un.
de retentie prevazut cu pompe submersibile. |

Vana stavilar de pe conducta de legatura care infra in bazinul de retentie va sta in g

in pozitia inchis, iar vana stavilar de pe conducta de canalizare {ape pluviale} care mergi:
separatorul de hidrocarburi si evacueaza apele in emisar va fi in general deschisa.
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Obiectiv 20: Extindere terminale cu minim 8800mp

Obiectiv 21: Extindere drum tehnologic perimetral si gard perimetral

R.A. Aeraportul Transilvania Targu Mures
Studiu de prefezabilitate pentry modemizarea aereportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transport

In perioada de iarna cand se face degivrarea/antigivrarea avioanelor pe platforma 1zvana
de pe traseul canalizarii va fi inchisa iar cealalta vana deschisa astfel incat apele degivrate :a fie

colectate de catre bazinul de retentie. Din bazinul de retentie apele colectate vor fi pompatii

spre

un hidrant si mai departe spre vidanja care astepta langa hidrant pentru a prelua apele incisycate

cu agentul de degivrare.

Tot timpul anului, cu exceptie perioadei de iarna vana de pe traseul canalizarit' va fi

deschisa iar cea care merge spre bazinul de retentie va fi inchisa.

Capacitatea bazinului de retentie este de cca.40 mc.

Lucrarile sunt similare cu cele descrise in cadrul Scenariului 1a.

Lucrarile pentru asigurarea limitei de prorietate a aeroportului constau in construire
gard care sa corespunda normelor aeronautice in vigoare.

In acest scenariu, lucrarile pentru asigurarea limitei de proprietate se vor defalca asifel:

- Dezafectare gard existent; L= 6700m
- Realizare gard nou: L= 11600m

Gardul de imprejmuire al aeroportului se va realiza din panouri de plasa metaljt
inaltimea de 2.5m de la cota terenului sistematizat, la coronament, pe care se va monta §
lamata galvanizata. Plasa metalica se va fixa prin intermediul stalpilor metalici pe o fuis
continua din beton armat clasa C16/20. :

Fundatia continua a gardului va avea o latime de 30cm si o inaltime de 70cm, dintri
40cm vor reprezenta adancimea de fundare. Pentru pozarea cablurilor necesare sistemul:
supraveghere perimetral, fundatia va fi prevazuta cu tubulatura incastrata, iar la intervi
aproximativ 50m se vor amenaja doze de tragere.

Drumul perimetral de securitate se va realiza pe toata limita de proprietate rezult:

unui

a CU

rma

Jatie

care
1i de
e de

ta in

urma amplasarii tuturor obiectivelor proiectate, in conformitate cu solutiile tehnice prevazijte in

Proiectul Tehnic, intocmit in anul 2015 de catre S.C. Transproiect 2001 S.A.

Drumul perimetral va avea o latime portanta de 3.5m si va fi incadrat de acostamet::
0.5m latime pe fiecare parte. La intervale de cca. 200-250m {in functie de vizibilitate}, di:
perimetral va fi prevazut cu platforme de incrucisare de forma trapezoidala cu latura mica di
si latura mare de 45m si doua pene de racordare de 10m fiecare.

Structura rutiera considerata este cea prevazuta in Proiectul tehnic pus la dispoziti@
urmatoarea stratificatie: :

¢ 4 .cm beton asfaltic tip BA16,

* 6 cm beton asfaltic tip BAD 20,

e 15 cm piatra sparta

e 30 cm fundatie din balast,

e 20 cm strat de forma din balast 100% - strat drenant

In acest scenariu, drumul perimetral va avea o lungime de 9950m, fiind amenajate
platforme de incrucisare.
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R.A. Aeroportul Transilvania Tarqu Mures :
Studiu de prefezabilitate pentru modemizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transpor.

Obiectiv 22: Extindere sistem de supraveghere perimetral

Lucrarile sunt similare cu cele descrise in cadrul Scenariului 1a.

Obiectiv 24: Extindere pista decolare aterizare, inclusiv instalatii aferente

Lucrarile sunt similare cu cele descrise in cadrul Scenariufui 1a.

Obiectiv 25: Declararea a doua pozitii izolate pentru aeronave care sa corespunda cerjiitelor

legale din punct de vedere al tratarii situatiilor de urgenta / criza

In conformitate cu normele aeronautice, o pozitie izolata pentru aeronave care’

folasita in situatii de urgenta / criza trebuie sa fie amplasata la o distanta de minim 100m {

alte pozitii de parcare, cladiri sau zone publice.

sa fie
ita de

In acest scenariu, tinand cont de restrictiile de amplasament, se poate amenaja o jipzitie

izolata pe partea nordica a platformei descrise ia obiectivul 16. O aeronava parcata in géeasta
pozitie va restrictiona accesul la 4 pozitii de parcare aeronave, precum si utilizarea caii de deﬁ-;g}ajare
rapida CHARLIE descrisa la obiectivul 16. Yor ramane functionale restul pozitiilor de parcare-de pe
platforma, precum si caile de rulare ALFA si Bravo, ce vor facilita accesul la pista de degolare

aterizare.

Declararea celeilalte pozitii pentru situatii de urgenta se va face in Scenariul 2 ce pirzinta

dezvoltarea aeroportului si pe partea nordica a pistei de decolare aterizare.

Obiectiv 26: Extindere platforma de parcare aeronave - 7900mp.
Lucrarile sunt similare cu cele descrise in cadrul Scenariului 1a.

Obiectiv Retele exterioare — Scenariu 2a:

Retele alimentare cu apa potabila

Alimentarea cu apa potabila si de incendiu a incintei aeroportului se va asigura prin
refacerea bransamentului la reteaua publica de apa ( circa 100 m de la intrarea in jncinta

aeroportului}.

Conducta de bransare va fi din polietilena de inalta densitate (PEHD), D = 1.;&

dimensionata in asa fel incat sa asigure refacerea rezervei intengibile de incendiu de 46
alimentarea cu apa potabila pe perioada incendiului, respectiv un debit de circa 6 i/s.

Retelele de apa potabila din incinta vor fi din PEHD, D = 32mm — 110 mm si vor i
alimentarea grupurilor sanitare din cladiri de la statia de pompe si hidrofor comuna pent;

potabila si incendiu.

Retele apa incendiu (retea hidranti si sprinklere)

Alimentarea cu apa potabila si de incendiu a incintei aeroportului se va asigur:
ticinta

refacerea bransamentuiui la reteaua publica de apa ( circa 100 m de la intrarea in |
aeroportului). ‘

Conducta de bransare va fi din polietilena de inalta densitate (PEHD), D = 1i

dimensionata in asa fel incat sa asigure refacerea rezervei intengibile de incendiu de 46%
alimentarea cu apa potabila pe perioada incendiului, respectiv un debit de circa 6 |/s.

Reteaua de distributie pentru hidranti va fi din teava de polietilena de inalta der

Smm,
mc si

igura
apa

prin

amm,
mc si

' itate,

PEHD 180mm. Aceasta retea va forma inele de incendiu in jurul cladirilor aerogarii, hangarului
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R.A. Aeraportul Transilvania Targu Mures 5
Studiu de prefezabilitate pentru modemizarea aeroportului si includerea chiectivelor din Master Planul General de Transport:

de aviatie bussines, terminalului de coletarie cargo si remizei handling+atelier de intrejinere,
cladiri ce necesita debite de combatere a incendiului exterior mai mari de 15 I/s. Pentru cetxlalte

R TT,

cladiri s-au asigurat ramificatii din PEHD, D= 75mm — 125mm.. Din inelele de incendiu:

Hor fi

alimentati cu apa hidrantii exteriori de incendiu si instalatiile de hidranti interiori . Pe ineldle de
incendiu se vor executa camine de vane care sa sectioneze retelele in asa fel incat sa se 3 sigure
interventia in caz de incendiu in fiecare punct cu numarul de jeturi simultane necesar [s2ntru
fiecare cladire.Inelul de incendiu pentru aerogara va fi alimentat de |a statia de pompare prm;doua

conducte PEHD, D= 180 mm . Conform anexei 8 din P118/2/2013, debitul de apa pentru his]
exteriori este Qie= 25 I/s, 5 jeturi simultane pentru cladirea aerogarii (cladirea cu volumul cgj
mare),-timp teoretic de actionare 3 ore.

ranti
I mai

Reteaua de alimentare cu apa a instalatiilei automate de sprinklere, pentru clidirea

A

aerogarii va fi alcatuita din 2 conducte din teava de polietilena de inalta densitate, PEHD 18)) mm

intre gospodaria de apa si camera ACS a cladirii,

Retele canalizare menajera

S-a prevazut o retea de canalizare menajera cu curgere gravitationala, din tuburi P(A
250mm — Dn 300mm, care preia apele uzate menajere de la cladiri si le transporta catre st:ﬁ
pompare ape uzate menajere, prevazuta in incinta in centrul de greutate, respectiv m.j,
gospodariei de apa. '

Debitul de ape uzate menajere pentru noile obiective, incluzand si apele uzate rezz}
din zona de extindere pe latura de nord a pistei, este: Qu orar max =15 mc/h .

Apele uzate vor fi deversate in reteaua publica de canalizare ce se va executa la ciri;

CDn
ia de
zonha

ltate

1250

m de intrarea in incinta aeroportului, pe latura de vest. Evacuarea se va face printr-a conduiita de

refulare din PEHD, D= 125 mm.

LT

Pe reteaua de canalizare menajera s-au prevazut camine de canalizare STAS 24/
tuburi si piese prefabricate din beton.

3 din

Statia de pompare ape uzate menajere este o constructie subterana tip chesGq, cu

i

diametrul interior de 4,0m si adancimea de intrare a retelei de canalizare de 3,5 — 4,0m. Stiis
fi echipata cu 1+1 electropompe submersibile avand Q = 15 mc/h si H = 15 m CA. Electropoj

iava

1pele

vor fi procurate impreuna cu coturile de montaj, tijele de ghidare si tabloul de comajida si

automatizare.
Retele canalizare pluviala

Colectarea apelor pluviale de pe suprafatele proiectate se realizeaza prin
prefabricate cu fante sau prin guri de scurgere, care vor descarca in retelele de canalizar
proiectate.

Retelele de canalizare pluviala din incinta aeroportului sunt alcatuite din retele FJF
preluarea apelor pluviale de pe cladiri, retele de pe drumurile si platformele aferente cla¢t
respectiv retelele de pe suprafetele de miscare aeroportuare.

igole
nou

:ntru
rilor,

In acest scenariu sunt doua zone peniru care se propun retele de canalizare pluviala; dupa

cum urmeaza:

e Reteaua de canalizare prevazuta pentru evacuarea apelor de pe zona de prelungire a

pistei de decolare si aterizare pe directia 07- obiectivul 24
* Reteaua de canalizare prevazuta pentru evacuarea apelor pluviale de pe platforr
caile de rulare aeroportuare, drumurile si platformele auto din incinta, prec:
cladirile proiectate.

In ambele cazuri, retelele de canalizare cu apa pluviala se compun din :
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R.A. Aeroportul Transilvania Targu Mures

Sludiu de prefezabilitate pentru modemizarea aeroportului si includerea obiegtivelor din Master Plany] General de Transporl :

¢ Canalul colector principal;
e (Camine de vizitare;

* Racorduri intre canalele cu fanta sau gurile de scurgere si caminele de vizitare sle pe

traseut canalizarii pluviale;

* Separatoare de hidrocarburi;
Guri de scurgere.
Guri de varsare in emisar.

Au fost calculate debitele provenite din ape pluviale de pe suprafetele de nisscare

aeronave care urmeaza sa fie evacuate printr-o retea de canalizare si un separator de hidroc.
in emisari.

s

rburi

Apa pluviala colectata prin canalele cu fanta si transportata catre caminele de vizitiire va
fi preluata printr-o retea de canalizare principala. Retelele de canalizare principale se VOI”I aaliza

din tuburi din material polipropilen PP corugat pentru diametre diferite de DN 300-1200mix.

Panta minima a canalizarii de apa pluviala va fi de 0.1%.

Evacuarea apelor pluviale din canalul colector cu fanta sau gurile de scurgere.citre

caminele de vizitare se va face prin racorduri realizate din tuburi PP corugate cu Dn 200 mrjs,

Caminele de vizitare de pe traseul retelei de canalizare (colector principal) vor prefal;:
din beton si acoperite cu capace metalice carosabile. :

icate

in caminele de canalizare vor fi racordate si tuburile drenajelor longitudinaie ale

platformei.

La deversare in emisar s-au prevazut o gura de descarcare si constructii din bet
sistem de disipare a energiei.

Pentru zona 24 extinderii de pista, evacuarea apelor pluviale se va face prin intern

existent care subtraverseaza zona de platforma decolare aterizare existent.
Lucrari noi propuse pentru zona 24:

- lungimea totala retea de canalizare pluviala - 2030m;
- camine de vizitare — 42 huc.;

- separator de hidrocaburi — 1 buc.(51);

- amenajare gura de varsare (GV1) — 1buc.;

Pe partea sud-estica, pentru zonele 16+26+3a apele colectate de pe suprafeti

N CU

ediul
unui separator 51 cu debitul de 100-500i/s in canalul deschis care varsa in canalul inchis (cf;%o

pot)

e de

miscare se vor descarca in reteaua de canalizare adiacenta si care dupa trecerea prin separgtorul

|

de hidrocarburi S2 vor fi evacuate in canalul deschis adiacent platformelor. Separatoj:

hidrocarburi S2 va avea un debit de 100-5001/s.

Pentru restul lucrarilor noi din zonele adiacente ca de exemplu drumuri de|
platforma terminal, cai degajare rapida (CHARLIE), apele pluviale vor descarca in rets

separatorul de hidrocarburi de pe aceasta ramura a canalizarii trebuie mutat de pe amplasarir
actual va fi prevazut unul nou (S3) pentru capacitatea de 1500l/s. Evacuarea acestuia se Ji
conducta existenta de canalizare pluviala, care la randul ei evacueaza apete in zona cary:
deschis si apoi in canalul clopot.

Lucrari noi propuse pentru zona sud-estica:

- lungimea totala retea de canalizare pluviala - 1210m;
- camine de vizitare = 55 buc.;
- lungime retea canalizare la cai degajare rapida (CHARLIE)-525ml;
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R.A. Aergportul Transilvania Targu Mures

Studiu de prefezabilitate pentru modernizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transgo ‘:
|5

- guride scurgere (geigere) retea canalizare la calea degajare rapida (CHARLIE)- % buc;

- separator de hidrocaburi - 2 buc. (52+53);
- amenajare gura de varsare (GV2) — 1buc.;
- bazin de retentie + camin de vane la degivrare — 1buc.

Retele alimentare cu gaze

Alimentarea centralelor termice ale constructiilor cuprinse in prezentul studiu se v face

din reteaua existenta a aeroportului, ce urmeaza a fi extinsa.
Retele alimentare cu energie electrica

Traseele de cabluri vor fi alese in asa fel incat sa se realizeze legaturile cele mai i
in concordanta cu organizarea intregii gospodarii de cabluri si sa se evite pe cat posibil zo

surte,
sele in

care integritatea cablului este periclitata prin deteriorari mecanice, prin agenti corozivi, vioratii,

supraincalzire, sau prin arcuri electrice provocate de alte cabluri.

Totodata se va asigura accesul la cabluri pentru lucrari de montaj, intretinere si rejaratii,

pentru eventualele inlocuiri de cabluri prin tuburi PVC pentru rezerve si prin camerele de trE;;

gere.

Traseele subterane de cabluri vor fi marcate prin borne de marcaj la suprafata, sé.) prin
tablite de marcaj {vopsire) pe camine; se vor marca prin borne schimbarile de directie, trave;sarile

de drum si intersectiile cu alte canalizari subterane. Bornele vor fi fixate lateral de cablu,
m de axul lui, cu placa de inscriptie orientata spre cablu.

230,8

Toate obiectivele noi cuprinse in scenariul 1 partea de sud va fi deservite de trei prsturi

de transformare 2x400kVA — 20/0,4kV. Aceste trei posturi vor fi dotate cu :

*  Grup generator automat de 400kVA,;
e Sursa neintreruptibila tip UPS — 100kVA.

Posturile noi de transformare se vor conecta in uzina electrica prin cablu de I
tensiune 20kV din celulele aferente, dupa modernizarea uzinei electrice. :

Retelele de medie tensiune se vor poza direct in pamant la adancimea de h=1,2n}
cota terenului amenajat. '

Se pastreaza postul de transformare existent PT 1 2x 630kVA si se suplimenteaza ¢

nedie

de la

4 PT2

I
2x250kVA care va deservi numai balizajul suprafetei de miscare iar pentru ceilalti consumalri se

vor adauga:

¢ 10 trasformatoare — 400kVA — 20/0,4kV
e 2 transformatoare — 250kVA - 20/0,4kV.

La executarea retelelor electrice in cablu subteran se vor respecta atat prevederi
proiect, cat si cele prevazute in normativui NTE 007,/00/08.

Retele telecomunicatii

Reteiele de telecomunicatii se vor realiza prin cabluri (ecranate) ingropate, protej;
tuburi si cu camine de tragere.

Cablurile de telecomunicatii se vor poza la o adancime medle de 90cm de la cota ter:
amenajat si vor fi protejate in tuburi de protectie.
Sistermnul efectronic de protectie fizicd, realizeaza urmitoarele functii:
* managementul si controlul accesului;
¢ detectia si semnalizarea efractiei;

s supravegherea cu televiziune in circuit inchis;
& monitorizarea — integrarea sistemului de securitate.
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R.A. Aeroportul Transilvania Tarqu Mures

Studiu de prefezabilitate pentru modemizarea aeroportului si includerea chiectivelor din Master Planul General de Transpori’

Controlul accesului persoanelor:

e controlul bidirectional;
e controlul unidirectional .

Detectia si semnalizarea efractiei:

* detectia patrunderii in camerele in care se desfisoard activitdti importante sau

) care

sunt instalate echipamente tehnice cu rol vital in asigurarea functiilor tehnize ale

aerogarii;

monitorizarea prezentei — migcdrii unor persoane in afara orelor de program;
monitorizarea deschiderii ugilor de acces in zonele supravegheate;
semnalizarea manuald a tentativei de agresiune asupra personalului;

activitate, pentru activarea/dezactivarea subsistemului

Supraveghere cu televiziune in circuit inchis

¢ supravegherea perimetrului exterior al aerogarii la nivelul parterului si al act
carucioarelor de bagaje;

¢ supravegherea tranzitului prin toate punctele de transfer pasageri, inclusiv intri

aerogard;

posibilitatea de manevrare privilegiatd de cdtre responsabilul zonei respecti

ve de

sului

ile in

* supravegherea fluxurilor de pasageri in spatiile de asteptare / informare, prejiare /

recuperare bagaje;
* supravegherea scdrilor si culoarelor de circulatie cu acces limitat;

e supravegherea punctelor de control antiterorist instalate pe fluxurile de intra):

tranzit al pasagerilor;

* supravegherea punctelor de control antiterorist a bagajelor de cala si agabaritic
subsol;

*» supravegherea de ansamblu a activitadtii pe pistd, in proximitatea clidirii aer
precum si pe directia punctelor cardinale;

+ inregistrarea pentru o duratd de cel putin 30 de zile a imaginilor furnizate de
camere;

¢ posibilitatea de vizualizare a imaginilor furnizate de camere in timp real.

Monitorizarea — integrarea sistemului de securitate;

Pentru tratarea unitard a semnalizdrilor furnizate de componentele sistemu
securitate, se va folosi o aplicaie software de integrare, care va fi operata printr-o interfati ¢
intuitiva, cu functionare bidirectionald. Aplicatia va rula si pe o statie client instal
dispeceratul echipei antitero pentru a permite coordonarea actiunilor de interventie.

Asigurarea energeticd

Centrala subsistemului antiefractie este alimentata de la reteaua de 220Vc.a. a clidi i

intermediul sursei proprii de 12Vcc, cu back-up pe acumulator.

La executarea retelelor se vor respecta prevederile pentru Proiectarea si exec

118 editia curenta.

3.2.4 Scenariul 2b - Dezvoltare aeroport la nord si sud de pista de dec
aterizare si pe terenuri adiacente limitei de proprietate actuale

Scenariul 2b reprezinta o dezvoltare a aeroportului si pe partea de nord a pis
decolare aterizare, atunci cand dezvoltarea de pe partea de sud, cuprinsa in scenariul 2a, r
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R.A. Aeroportul Transilvania Targu Mures

Studiu de prefezabilitate pentru modemizarea aeroportului si includerea ohiectivelor din Master Planul General de Transpor I'

asigura spatiile necesare procesarii aeronavelor si pasagerilor, ca urmare a cresterii semm( icative

a traficului aerian.

i

In completarea obiectivelor descrise la Scenariul 2a, se vor mai adauga o serie de obiactive
ce se vor dezvolta pe partea de nord a pistei de decolare aterizare, la est de parcul mcl:‘ajlstnal

existent,

Obiectiv 1 si objectiv 2: Terminale de pasageri sosiri / plecari intern si international

Noul terminal de pasageriva construi in partea nord estica a aeroportului existent. A}:ei:cesul
auto catre terminal se va face din drumul existent (D] 124) ce face legatura intre drumul niitional

DN 15 si localitatea Vidrasau si parcul industrial.

In fata noului terminal de pasageri este prevazut sa se realizeze drumuri de acces st spatii

de parcare pentru cca. 1100 de autoturisme.

A. ARHITECTURA

Terminalul de pasageri sosiri / plecari propus este destinat asigurarii transf:

rului

1 .
pasagerilor si bagajelor la sosirea in tara, si la plecarea din tara in conditiile extinderii traficului

international de pasageri,odata cu aderarea Romaniei la Uniunea Europeana, cat si extin
traficului intern. Este o constructie care se dezvolta pe parter si etaj. :

derii

Acest transfer este insotit de un numar de operatii (control pasageri si bagaje, conjyol de

siguranta, sanitar, de pasapoarte ) care difera dupa destinatia sau provenienta pasagerilor::
traficului. :

DATE TEHNICE

fluxuri :

* nonschengeh 500 pasageri / ora varf { 250 pax.sosiri / 250pax.plecari }
e schengen 1000 pasageri / ora varf( 500 pax.sosiri / 500 pax.plecari )

Dimensiunile maxime [a teren : 74,00 m x 134,00 m;
Regimul de inaltime : parter si etaj
Inaltime maxima : 11,00 m - 12,00 m;
Aria construita : = 9.500,00 mp
Aria desfasurata : = 19.000,00 mp - din care
Ac parter = 9.500,00 mp
Ac etaj = 9.500,00 mp
inaltimea parterului = 5,70 m - 6,20m
Inaltime etaj=5,30 m—5.80 m
Volum max total = 112.500,00 mc
DESCRIEREA FUNCTIONALA FLUX SOSIRI
Pentru fluxul sosiri s-a urmarit rezolvarea urmatoarelor cerinte functionale:

* Separarea fluxurilor de procesare a pasagerilor pentru sosiri internationale::

tipul

Terminalul nou de pasageri este dimensionat pentru a procesa pasagerii pe urmatiiarele

non

schengen de sosirile internationale schengen si interne - in vederea operarii simditane.

» Asigurarea spatiilor necesare pentru organele de control: politia de frontier.rs:_. SR,
sanatate, spatii care trebuie sa fie prezente in Terminal pentru verificarea pasagizrilor
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in functie de destinatia acestora pentru a corespunde cerintelor functionale enumerate m

de plecari :

I

la trecerea frontierei internationale non schengen. Spatii pentru verificarea pasigerilor
la tranzit si la sosiri interne. '
Asigurarea spatiilor necesare pentru personalul de deservire a aerogarii noi projiuse.
Asigurarea spatiilor de servicii oferite pasagerilor, spatii comerciale, grupuri sani?%!:fare cu
posibilitatea desfasurarii unui spatiu pentru mama si copilul, birou informatii tuistice,
schimb valutar, agentii de inchiriere masini si chemare taxi, telefoane, carucidire de
bagaje. |
Asigurarea spatiilor tehnice necesare pentru buna functionare a aerogarii si Lt %earea
conditiilor optime pentru confortul pasagerilor si a celor care-si desfasoara act'? itatea
aici.

Zona propusa pentru sosiri va avea la nivelul parterului urmatoarele grupari de lqéiaperi,
miti sus:

zonele de acces (in aerogara, si dinspre pista)
hol pentru public cu zona de asteptare .
holul pentru controlul documentelor de calatorie si inaintea intrarii in tara dinispatiul
non schengen.

hol acces pentru cei care sosesc in tara din spatiul schengen si trafic intern.
spatii comerciale si alimentatie publica

grupuri sanitare (grupuri sanitare si pentru persoane cu disabiltiati locomotori:ispatii
pentru mama si copilul) :
camere tehnice pentru tablouri electrice, telefonie, televiziune cu circuit inchis i:lirenti
slabi, hidrofor, etc.; .
scari de acces si lifturi pentru public (inclusiv pentru deplasarea persoaneior cu
handicap locomotor) intre parter si etaj, in plus sunt prevazute scari pentru perianalul
aeroportului pentru accesul intre parter si etaj . :

DESCRIEREA FUNCTIONALA FLUX PLECARI

Din punct de vedere functional s-au urmarit rezolvarea urmatoarelor cerinte pentr sfluxul

Separarea fluxurilor de procesare a pasagerilor pentru plecari international:] non
schengen de plecari internationale schengen si interne - in vederea operarii siml}:lta ne.
Asigurarea spatiilor necesare pentru organele de control: politia de frontiery, SRI,
sanatate, spatii care trebuie sa fie prezente in Aerogara pentru verificarea pasa-gfﬁerilor
la trecerea frontierei internationale non schengen. :
Asigurarea spatiilor necesare pentru personaiul de deservire a aerogarii prejpuse,
pentru fluxul plecari. '
Asigurarea spatiilor de servicii oferite pasagerilor, spatii comerciale, grupuri sa:jitare,
(pe sexe,si pentru persoanele cu mobilitate redusa) spatiu pentru mama si copilulijbirou
informatii, schimb valutar, agentii companii aeriene, carucioare de bagaje. .
Asigurarea spatiilor tehnice necesare pentru buna functionare a zonei plecari si ¢iearea
conditiilor optime pentru confortul pasagerilor si a celor care-si desfasoara actiyjtatea
aici. :

Zona propusa pentru plecari se desfasoara la etaj si are urmatoarele grupari de inL.aperi,

in functie de destinatia acestora pentru a corespunde cerintelor functionale enumerate mi sus:
* zonele de acces (in aerogara, si spre pista)
¢ hol pentru public cu zona de asteptare si check-in.
* holul pentru controlul documentelor de calatorie inaintea iesirii din tara (din [spatiul

non schengen.)
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Studiu de prefezabilitate pentru medermizarea agroportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transgof},
.

¢ holuri de regrupare in zona aflata sub control ( zona sterila) pentru cei care p!eagli.-:i:a din
tara din spatiul schengen/ trafic intern si separat pentru cei din spatiul non sché%'lghen.

spatii comerciale si alimentatie publica

grupuri sanitare ( grupuri sanitare si pentru persoane cu mobilitate redusa) .
camere tehnice pentru tablouri electrice, telefonie, televiziune cu circuit inchis iy
slabi etc.; '

spatii de asteptare in zona aflata sub control.( separat pentru Vip si clasa busine&—&s)

renti

* scari de acces pentru public intre parter si etaj, lifturi pentru deplasarea persoanés‘«]lor cu

handicap locomotor { intre parter si etaj ), si scari pentru personalul aeroportulyi
parter, etaj. :

DESCRIEREA FUNCTIONALA FLUX TRANZIT

intre

Pentru noul terminal cu trafic international este importanta rezolvarea fluxului de rranzit
al pasagerilor din zona sosirilor spre zona de plecari. Pasageri vor utiliza scari si coridilroare

separate pentru acest tip de flux, pentru a ajunge de la terminalul de sosiri la terminalul de f:i_.
Pe acest traseu va fi amplasat si salonul de tranzit. :

ecari.

Accesul in/si din aerogara se realizeaza la nivelul terenului,si permite intrarea diré:ita in

holulurile publice, cat si accesul imediat spre carosabil si parcaje.

in fata aerogarii va fi asigurat un acces carosabil pentru . mijloacele de transport inj.omun
( si stationare de scurta durata), stationarea pentru foarte scurta durata a vehiculefor [ientru

imbarcare/ debarcare pasageri, stationare taxiuri si masini de inchiriat si parcare pentru st
lunga durata a vehiculelor particulare. :

B. STRUCTURA

rta si

Cladirea Terminalului va fi o constructie metalica P+1. Structura de rezistenta va fi f¢:fmata

4
I

din cadre metalice alcatuite din stalpi si grinzi , iar plansee vor fi alcatuite din tabla cu\:
suprabetonare g
Infrastructura este alcatuita din fundatii izolate, cu bloc din beton si cuzinet armat, cfi iis

Ata cu

puse

) . - . ]
sub fiecare stalp, cele perimetrale fiind legate cu o grinda de soclu armata. Aceasta reaze:na pe

fundatiile stalpilor perimetrali cat si pe blocuri de fundatie dispuse fa distante egale.
C. INSTALATII TERMICE

In functie de destinatie incalzirea spatiilor se va realiza cu radiatoare de tip panou @a:au cu

ventiloconvectoare.

Agentul termic apa calda va fi produs in centrala termica proprie cu functionare lfle gaz

metan. Deasemenea centrala termica va produce si apa calda menajera necesara cu ajutorj}
boiler cu doua serpentine ce este cuplat si la o instalatie solara. :

Apa racita va fi produsa cu ajutorul chillerelor,

unui

Atat centrala termica cat si instalatia de preparare apa racita vor asigura inclusiv aientul

termic necesar alimentarii bateriilor de incalzire/racire ale centralelor de tratare a aerului.

D. INSTALATII DE VENTILARE Sl CLIMATIZARE

Pentru realizarea microclimatului interior atdt in timpu! verii cat si iarna, holurite-vor fi

deservite de agregate de aer conditionat cu recuperare, montate pe terasa cladirii, |:l
functionare independenta pentru fiecare spatiu. Aceste centrale vor asigura totodata si.
proaspat necesar din punct de vedere fiziologic.

Celelaite spatii vor fi climatizate cu ajutorul ventiloconvectoarelor, aerul prims
preparat de centrale de tratare a aerului special prevazute in acest scop.
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Studiu de prefezabilitate pentru modernizarea aeroportului si includerea obigctivelor din Master Planyl General de Transpa

climatizare profesionale in detenta directa.

evacuarea mirosurilor si a umiditatii.

E.

bransamente din polietilena de inalta densitate PEHD, D= 50 — 63 mm.
menajere din centrala termica.

Pentru coloanele de apa calda menajera se prevede o instalatie de recirculare din PP=R. |

pentru

prevazut coloane de alimentare cu apa rece si apa calda pentru fiecare grup sanitar.

sustinute de elementele de rezistenta cu suporti si bride.

Camerele cu destinatie tehnologica (ex.: camera UPS) se vor climatiza cu apaiite de
Pentru grupurile sanitare se vor realiza instalatii de ventilare mecanica ce vor jisigura

INSTALATII SANITARE SI INSTALATH DE COMBATERE A INCENDIILOR
Instalatii interioare de alimentare cu apa rece si calda a obiectelor sanitare

Alimentarea cu apa rece se va face din reteaua exterioara de apa potabii prin

Alimentarea cu apa calda menajera se va face de la instalatia de preparare a apeq calde
Din instalatia de apa rece se alimenteaza si instalatia de preparare a apei calde me ajere,

Distributia apei reci si a apei calde se va face prin conducte din polipropilena Rindom
apa rece si calda amplasate la plafonul parterului. Din conductele de distributie s-au

Conductele vor fi izolate termic si fonic cu cauciuc elastomeric cu grosime de 9:mm si

Obiectele sanitare se vor racorda la apa prin intermediul robinetilor de colt cul#acord

flexibil pentru we-uri, pisoare si lavoare. Fiecare coloana va fi prevazuta cu robinete de inclzidere.

mare de 5000 m3, debitul de apa pentru hidranti interiori, este de:

de otel zincata Dn 2 —21/2". g

realizata in sistem apa-apa .

de 1,5 ore.

Instalatii interioare de stingere incendii cu hidranti interiori

Conform Normativ P118/2/2013, anexa nr.3, pct 2-cladiri de productie cu volutn mai

Qii=4,2 I/s - doua jeturi in functionare simultana cu care se va actiona timp deE--_,ESO de
minute-pentru spatiile neprotejate cu instalatii automate de stingere cu sprinkle

H
i

; :516.

Qii=2,1 Ifs - un jet, pentru spatiile protejate cu instalatii automate de stingﬁre cu
sprinklere.Timpul teoretic de actionare a instalatiei de hidranti interiori este de'-60 de
minute;

Instaiatiile interioare de alimentare cu apa a hidrantilor interiori se vor executa dir;éteava

Instalatii interioare de stingere incendii cu sprinklere

In cladirea aerogarii s-a prevazut o instalatie automata de stingere cu sprinklere , 2 va fi

Debitul de apa pentru instalatia de sprinklere este Qis=30 /s, iar timpul de actionaj: este

Instalatia automata de sprinklere va fi controlata prin intermediul unor aparate(s :::-!oape)

de control si semnalizare (ACS}, pentru fiecare sector de sprinklere, amplasate in camerele tiihnice
de sprinklere. Camera tehnica sprinklere este o incapere care nu prezinta pericol de inceiidiu si

are acces dinspre exterior.

Intreaga instalatie va fi din teava de otel zincata cu diametrele %” — Dn 150 mm.

Alimentarea cu apa pentru instalatia de sprinkiere se va face de la statia de |:¥-:stpe

sprinklere prin doua conducte din otel Dn150 la interior, respectiv PEHD 180 mm { risteaua

exterioara),
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Studiu de prefezabilitate pentru modernizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transpor:

Capetele de sprinklere vor fi tip standard, cu pulverizare medie, temperat{#ra de
declansare de 68°C.

Instalatii interioare de canalizare menajera

Canalizarea apelor uzate de la grupurile sanitare se va face prin conducte de lejiatura,
coloane si colectoare orizontale din tuburi de polipropilena ignifugata @ 40+ 110 mm.

Coloanele de canalizare vor fi prelungite cu coloane de ventilare prevazute cu piairjse de
capat {la 0,5 m deasupra acoperisului). Pe coloane s-au prevazut piese de curatire (1a 0,8 151 de la
pardoseala). :

Evacuarea apelor uzate de la grupurile sanitare se va face prin racorduri (Dllﬁl_r-:nm la
reteaua exterioara de canalizare menajera din incinta. !

Instalatii interioare de canalizare pluviala

Captarea apelor pluviale de pe acoperisul aerogarii se va face prin receptori ife ape
pluviale Dn100 , iar canalizarea se va realiza prin coloane din tuburi de polipropilena jilentru
canalizare ® 110mm. La baza tuturor coloanelor s-au prevazut piese de curatire. Coloanele {iituate
pe perimetrul exterior al cladirii se vor racorda direct la caminele retelei exterioare de carjillizare
pluviala. Coloanele situate in zona centrala se vor racorda la un colectoare PVC-KG@315mr, SN8,
pozate sub pardosela . Pe aceste colectoare s-au prevazut camine cu piese de ciiatire.
Colectoarele va evacua apele |a reteaua exterioara de canalizare pluviala.

F. INSTALATII ELECTRICE DE INTERIOR

Instalatia pentru iluminatul general normal se va executa cu corpuri pozate aparént sau
incastrate. Corpurile de iluminat vor fi de tipul fluorescent etanse IP55 cu unul sau doua tu uri de
18 sau 36W, de tipul fluorescent neetanse IP20 cu unul, doua sau patru tuburi de 18 sau 36iW, de
tipul proiector cu balon cu halogenuri metalice si corpuri etanse tip Spot.

Circuitele de alimentare la corpurile de iluminat se vor executa cu cabluri eliictrice
rezistente la foc pentru 90min (1,5cre conform Scenariului la foc), de cupru Cu-F(90)—3x2}_i§ mmp
si Cu-F(90)-3x1,5mmp, fara emisii de gaze toxice sau fumuri opace. '

Cablurile se vor poza pe jgheaburi electrice

Aparatele de comutatie (intrerupatoare, comutatoare, comutatoare de capat si de lf!.'lijloc,
push-buton) se vor amplasa in spatii uscate UO, pozate la +0,90m de la cota pardoselii finitwts}',

lluminarea medie de calcul se va face in concordanta cu Normativul NP-061/lE.-002 -
Huminatul artificial in cladirile de locuit social-administrative.

Instalatia de forta: atat coloanele de alimentare pentru consumatori, precum si ientru
prizele aferente consumatorilor, cat si legaturile la acestia, se vor executa cu cabluri elictrice
cupru Cu-F{90)-3-5 conductori, rezistente la foc 90min, fara emisii de gaze toxice sau fumuji.

Dupa fiecare montaj se vor face probe de functionare separat pentru fiecare consunator
alimentat. Distributia pe verticala si legaturile cu nivelele superioare ale constructiei se v} face
prin doua ghene de cabluri de cca.2,4x1,2m.

Tablourile electrice de distributie au fost defalcate astfel:

e Tablourile de distributie cu indicativ N: aferente alimentarii consumaiorilor
neprioritari.

¢ Tabloul general de distributie TGN va fi echipat cu intreruptor general.

e Tablourile de distributie secundare indicativ N.

e Tablourile de distributie indicativ §

* Tabloul general de distributie de siguranta TGS (indicativ S}

-67-




) T

1 I3 T3 T

—a T

.

-]

el

]

R.A, Aeroportul Transilvania Tarqu Mures

Studiu de prefezabilitate pentru modemizarea agroportului si includerea ablegtivelor din Master Planul General de Transpi;

* Tablourile de distributie de siguranta secundare (indicativ S),

Toate tablourile electrice de distributie vor fi prevazute cu circuite disponibile de:
minim 20% din numarul circuitelor active.

5
=

rezerva

Conductorul principal de impamantare {echipotentializare) se va executa din bantia OL-Zn

25x4mm, pozata aparent si fixata pe console cu ajutorul diblurilor si a conexpandurilor ptusi

1,5m distanta unul de celalalt.

1izate la

La conductoarele de impamantare se vor lega toate carcasele si partile metidice ale

echipamentelor si utilajelor ce accidental pot fi puse sub tensiune.

Suplimentar se poate poza si un nul tehnologic PET care va insoti conductorul pringi

impamantare.

Priza de pamant de protectie de fundatie este de tip comuna atat pentru prof
socurile electrice datorate instalatiilor electrice cat si Ia protectia socurilor electrice d:
descarcarilor atmosferice (Rp<1 ohm). :

Instalatia de protectie impotriva trasnetului se va compune din:

* element de captare cu dispozitiv activ de amorsare(tip Prevectron).
* coborari |a priza de pamant ;
¢ cutiile cu piesele de separatie;

e legaturile la priza de pamant (mustati de legatura) se vor executa din baf’

2x100W.

pal de

r;\;ctia la
Atorate

da OL-

Znd40x4mm in aval de piesa de separatie aferenta fiecarei coborari Ia ;’:;«.1'iza de
pamant. ‘
Hluminatul de balizaj de obstacolare se executa cu corpuri speciale omnidireisionale
. |
Echipamente electrice E
* grupul electrogen automat cu container propriu si priza de pamant de piitectie
Rp<4ohm proprie . '
* bateriile UPS cu autonomie 15minute si filtru armenici, pentru consu%patorii
prioritari. a
Obiectiv 4a si Obiectiv 55: Remiza echipamente de handling si atelier de intretinere, iticlusiv
platforme echipamente
Tinand cont de numarul mare de pozitii de parcare pentru aeronave prevazute l;»»)entru
dezvoltarea pe partea nordica a pistei de decolare aterizare, se propune sa se realizeze i aici o
remiza de echipamente de handling si atelier de intretinere. :
Aceste obiective se vor amplasa in zona tehnica, in vecinatatea platformei [yientru
echipamente de handling si a turnului de control descris la Obiectivul 23.
Descrierea constructiva si functionala a acestor obiective se regaseste in Scenariulila.

Obiectiv 17 — Platforma degivrare aeronave

Pentru scenariul 2a cu dezvoltare si pe partea de nord se propune ca deg‘i}%:/rarea

aeronavelor sa se realizeze pe doua pozitii de stationare pentru aeronave de categorie ,[

b

‘si pe

calea de rulaj de la platforma de imbarcare debarcare catre pista de decolare aterizare (puzitiile

}

de degivrare sunt marcate pe planul de situatie). In jurul pozititiilor de degivrare vor fi prc—:gaazute
rigole carosabile de preluare a fluidelor de degivrare ce se vor descarca intr-un bazin de relz2ntie.
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Studiu de prefezabilitate pentru modemizarea aeroportului st includerea obiectivelor din Master Planul General de Ttanspe

Pentru aceasta suprafata s-a prevazut un sistem de prefuare a apelor tehnolgyice pe

timpul strict al operatiilor de degivrare. Un camin de separare (camin de vane) prevazut i'u doua

vane stavilar, permite evacuarea apelor de pe aria de colectare in timput degivrarii spre .'r.f.lm bazin

de retentie prevazut cu pompe submersibile.

Vana stavilar de pe conducta de legatura care intra in bazinul de retentie va sta in i

|
|
E
i
i
|

eneral

in pozitia inchis, iar vana stavilar de pe conducta de canalizare (ape pluviale) care merie spre

separatorul de hidrocarburi si evacueaza apele in emisar va fi in general deschisa.

In pericada de iarna cand se face degivrarea/antigivrarea avioanelor pe platforma
de pe traseul canalizarii va fi inchisa iar cealalta vana deschisa astfel incat apele degivraj

colectate de catre bazinul de retentie. Din bazinul de retentie apele colectate vor fi pompi:

un hidrant si mai departe spre vidanja care astepta langa hidrant pentru a prelua apele i
cu agentul de degivrare.

Tot timpul anului, cu exceptie perioadei de iarna vana de pe traseul canafizal:

deschisa iar cea care merge spre bazinul de retentie va fi inchisa.

Capacitatea bazinului de retentie este de cca.40 mc.

Obiectiv 18 — Hangar parcare si mentenanta aeronave, inclusiv platforma si cale de rular‘j
:

Hangarul de parcare si mentenanta aeronave se amplaseaza pe partea de nord a p
decolare aterizare, adiacent la platforma cargo descrisa la Obiectivul 19.

A. ARHITECTURA

£
]

il

H7 vana

1 53 fie
ie spre

farcate

ivafi

istei de

. . . El "
Hangarul de parcare si mentenanta aeronave presupune realizarea unei corpitructii

compusa din trei corpuri:

HALA HANGAR este destinata parcarii si intretinerii aeronavelor tip A-321

¢ dimensiuni in plan 47,0x57,0m, cu dimensiunea portierei de acces aerolave de

46,0x13,0m.
¢ inaltimea libera a hangarului este de 18,0m.
*  volumul construit = 50.500mc¢

ANEXE HANGAR - sunt amplasate de o parte si de cealalta a accesului pentru aero)?

e dimensiuni (pentru fiecare anexa) 57,0x6,0m.
¢ inaltime 5,0m
e volum construit = 2x1.850

Functionalitatea constructiei:

Hala hangar este destinata parcarii si intretinerii aeronaveior.

Anexele stinga-dreapta cuprind spatii tehnice si anexe functiunii principale.

Acestea sint: magazii materiale, sala tehnica, magazie S.D.V. fabricatie connducte, 3
argon, anexa butelii, ateliere reparatii avionica, control vibratii, centrala termica si vesti

grupuri sanitare.
Alcatuirea constructiva:

Hala hangar este o constructie cu structura metalica (stilpi, ferme). Inchiderile exts

sint din panouri prefabricate termoizolante tip ISOPAN.

Cele doua anexe sint constructii din zidarie portanta cu simburi din beton armat.

-69-

dve.

udura
jare cu

rioare




3 1 71

e

— oY Y Y Ty Ty Ty T T ) T

e

R.A. Aeroportul Transilvania Targu Mures

Studiu de prefezabilitate pentru modernizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transpor}
B. STRUCTURA '

Hangarul de parcare si mentenanta aeronave este alcatuit dintr-o hala si 2 anexe I:?tterale
parter. Hala este o structura metalica parter cu o deschidere de 46.00m, 8 travee de ',[.OOm

inaltimea fiind de a 18.00m.

Suprastructura halei va fi alcatuita din cadre metalice avand stalpi metalici si

§
f
I

erme

metalice. Aceste cadre transversale sunt dispuse pe fiecare travee. Pe directie longitudiniila, pe
unele dintre travee, cadrele vor legate cu portale, iar la nivelul acoperisului cu pane metilice si

contravantuiri orizontale.

Infrastructura este alcatuita din fundatii izolate, cu bloc din beton si cuzinet armat, ¢

jlzéspuse

sub fiecare stalp, cele perimetrale fiind legate cu o grinda de soclu armata. Aceasta reazeina pe

fundatiile stalpilor perimetrali cat si pe blocuri de fundatie dispuse la distante egale.

Cele 2 anexe sunt alcatuite din 8 travee de 7.00m si deschiderile de 6.00m.

Cele 2 anexe vor avea structura formata din cadre din beton armat cu pereti de inc:’:i:fl
si compartimentare din zidarie. Planseele vor fi realizate din beton armat. |
Infrastructura este alcatuita din talpi continue din beton armat sub zidarie.

C. INSTALATII TERMICE

In functie de destinatie incalzirea spatiilor se va realiza cu radiatoare de tip pan:
ventiloconvectoare sau cu aeroterme. '

Agentul termic apa calda va fi produs in centrala termica proprie cu functionare i

idere

e gaz

metan. Deasemenea centrala termica va produce si apa calda menajera necesara cu ajutorid unui

boiler cu doua serpentine ce este cuplat si la o instalatie solara.
Apa racita va fi produsa cu ajutorul chillerelor.

Atat centrala termica cat si instalatia de preparare apa racita vor asigura inclusiv &g
termic necesar alimentarii bateriilor de incalzire/racire ale centralelor de tratare a aerului.}

D. INSTALATII VENTILARE S| CLIMATIZARE

entul

Hangarul va fi prevazut cu o instalatie de incalzire cu aeroterme. In spatiile andie ale
acestuia realizarea microclimatului interior atdt in timpul verii cat si iarna se va realiza cu ai-.ljtorul

ventiloconvectoarelor.

Aerul primar va fi preparat de centrala de tratare a aerului special prevazuta in acesg'fr.

scop.

Pentru grupurile sanitare se vor realiza instalatii de ventilare mecanica ce vor fz---!i;igura

evacuarea mirosurilor si a umiditatii. |
E. [INSTALATII SANITARE SI INSTALATII DE COMBATERE A INCENDIILOR
Instalatii interioare de alimentare cu apa rece si calda a obiectelor sanitare

Alimentarea cu apa rece se va face din reteaua exterioara de apa potabil;

prin
bransamente din polietilena de inalta densitate PEHD, D= 50 — 63 mm.
Alimentarea cu apa calda menajera se va face de la instalatia de preparare a ape-i" calde
menajere din centrala termica.
Din instalatia de apa rece se alimenteaza si instalatia de preparare a apei calde me }:ajere.
Pentru coloanele de apa calda menajera se prevede o instalatie de recirculare din PP —R.
Distributia apei reci si a apei calde se va face prin conducte din polipropilena Rsf-ppdom

pentru apa rece si calda amplasate la plafonul parterului. Din conductele de distributi'.ir}e s-au

prevazut coloane de alimentare cu apa rece si apa calda pentru fiecare grup sanitar., 3!
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Studiu de prefezabilitate pentru modemizarea aeroportului si includerea oblectivelor din Master Planul General de Transpo:

}Ei: mm si

Conductele vor fi izolate termic si fonic cu cauciuc elastomeric cu grosime de
sustinute de elementele de rezistenta cu suporti si bride.

Obiectele sanitare se vor racorda la apa prin intermediul robinetilor de colt cti

flexibil pentru we-uri, pisoare si lavoare. Fiecare coloana va fi prevazuta cu robinete de in

Instalatii interioare de stingere incendii cu hidranti interiori

racord

“hidere.

Conform Normativ P118/2/2013, anexa nr.3, pct 2-cladiri de productie cu voli:m mai

mare de 5000 m3 , debitul de apa pentru hidranti interiori, este de;

¢ Qii=4,2 I/s - doua jeturi in functionare simultana cu care se va actiona tim

sprinklere.

4!
A
ﬁdeso
de minute-pentru spatiile neprotejate cu instalatii automate de stinj:

are cu

* Qii=2,11/s- un jet, pentru spatiile protejate cu instalatii automate de sttrmere cu

sprinklere.Timpul teoretic de actionare a instalatiei de hidranti interiori;

60 de minute;

ste de

Instalatiile interioare de alimentare cu apa a hidrantilor interiori se vor executa d ‘1';] teava

de otel zincata Dn 2" —21/2",

Instalatii interioare de stingere incendii cu sprinklere

In cladirea hangarului s-a prevazut o instalatie automata de stingere cu sprinklerei,

fi realizata in sistem apa-apa .

de 1,5 ore.

Instalatia automata de sprinklere va fi controlata prin intermediul unor aparate(s:
de control si semnalizare {ACS), pentru fiecare sector de sprinklere, amplasate in camerele ;;

de sprinklere. Camera tehnica sprinklere este o incapere care nu prezinta pericol de inc
are acces dinspre exterior.

Intreaga instalatie va fi din teava de otel zincata cu diametrele %” — Dn 150 mm.

Alimentarea cu apa peniru instalatia de sprinklere se va face de la statia de
sprinklere prin doua conducte din otel Dn150 la interior, respectiv. PEHD 180 mm {
exterioara).

Capetele de sprinklere vor fi tip standard, cu pulverizare medie, temperal:ira de

declansare de 68°C.

Instalatii interioare de canalizare menajera

Canalizarea apelor uzate de la grupurile sanitare se va face prin conducte de le:

coloane si colectoare orizontale din tuburi de polipropilena ignifugata @ 40+ 110 mm.

Coloanele de canalizare vor fi prelungite cu coloane de ventilare prevazute cu pii
I

capat (la 0,5 m deasupra acoperisului). Pe coloane s-au prevazut piese de curatire (la 0,8
pardoseala).

Evacuarea apelor uzate de la grupurile sanitare se va face prin racorduri @11¢
reteaua exterioara de canalizare menajera din incinta.

Instalatii interioare de canalizare pluviala

Captarea apelor pluviale de pe acoperisul aerogarii se va face prin receptorii
pluviale Dn100 , iar canalizarea se va realiza prin coloane din tuburi de polipropilena

canalizare @ 110mm. La baza tuturor coloanelor s-au prevazut piese de curatire. Colectogy

evacua apele la reteaua extericara de canalizare pluviala.
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R.A. Aeroportul Transilvania Tarqu Mures

Studiu de prefezabilitate pentru modernizarea aeroporiului si includerea obiectivetor din Master Planul General de Transpey:

F. INSTALATH ELECTRICE DE INTERIOR

Instalatia pentru ifluminatul general normal se va executa cu corpuri pozate apari]

nt sau

incastrate. Corpurile de iluminat vor fi de tipul fluorescent etanse IP55 cu unul sau doua ttiaouri de

18 sau 36W, de tipul fluorescent neetanse P20 cu unul, doua sau patru tuburi de 18 sau J
tipul proiector cu balon cu halogenuri metaiice si corpuri etanse tip Spot.

Circuitele de alimentare la corpurile de iluminat se vor executa cu cabluri €3
rezistente la foc pentru 90min {1,5ore conform Scenariului la foc), de cupru Cu-F(90})- 3x2.;,

si Cu-F(90)-3x1,5mmp, fara emisii de gaze toxice sau fumuri opace.
Cablurile se vor poza pe jgheaburi electrice

Aparatele de comutatie {intrerupatoare, comutatoare, comutatoare de capat side.
push-buton) se vor amplasa in spatii uscate U0, pozate la +0,90m de la cota pardoselii finll

lluminarea medie de calcul se va face in concordanta cu Normativul NP—061r
iluminatul artificial in cladirile de locuit social-administrative.

Instalatia de forta: atat coloanele de alimentare pentru consumatori, precum si
prizele aferente consumatorilor, cat si legaturile la acestia, se vor executa cu cabluri el

cupru Cu-F(90}-3-5 conductori, rezistente la foc 90min, fara emisii de gaze toxice sau fumu i

Dupa fiecare montaj se vor face probe de functionare separat pentru fiecare constl_'

et

;..o:W, de

=ctrice
5mmp

mijloc,

i=

7002 -

mentru

wctrice

mator

alimentat. Distributia pe verticala si legaturile cu nivelele superioare ale constructiei se va face

prin doua ghene de cabluri de ¢ca.2,4x1,2m.

Tablourile electrice de distributie au fost defalcate astfel;

e Tablourile de distributie cu indicativ N: aferente alimentarii consum
neprioritari,

¢ Tabloul general de distributie TGN va fi echipat cu intreruptor general.

¢ Tablourile de distributie secundare indicativ N.

Toate tablourile electrice de distributie vor fi prevazute cu circuite disponibile de
minim 20% din numarul circuitelor active,

Conductorul principal de impamantare (echipotentializare) se va executa din bandi

iitorilor

2Zerva

OL-Zn

25x4mm, pozata aparent si fixata pe console cu ajutorul diblurilor si a conexpandurilor pc{'.:.ate la

1,5m distanta unul de celalailt.

La conductoarele de impamantare se vor lega toate carcasele si partile metal

echipamentelor si utilajelor ce accidental pot fi puse sub tensiune.

Suplimentar se poate poza si un nul tehnologic PET care va insoti conductorul prim’:j:f:'

impamantare,

Priza de pamant de protectie de fundatie este de tip comuna atat pentru prot

socurile electrice datorate instalatiilor electrice cat si la protectia socurilor electrice di

descarcarilor atmosferice (Rp<1 ohm}.

Instalatia de protectie impotriva trasnetului se va compune din:

» element de captare cu dispozitiv activ de amorsare(tip Prevectron).
coborari la priza de pamant ;
cutiile cu piesele de separatie;

ce ale

pal de

sotia la
orate

legaturile {a priza de pamant {mustati de legatura) se vor executa din barija OL-

Zn40x4mm in aval de piesa de separatie aferenta fiecarei coborari la pijza de

pamant.
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Studiu de prefezabilitate pentru modemizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transysirt

2x100W.

Echipamente electrice

* grupul electrogen automat cu container propriu si priza de pamant de
Rp<4ohm proprie .

* bateriile UPS cu autonomie 15minute si filtru armonici, pentru consimatorii

prioritari.

In fata hangarului, pe partea opusa a platformei pentru aeronave, se vor amenaja;
de acces si spatii de parcare ce sunt descrise in cadrul obiectivului 19 -, Terminal cargo”:

Obiectiv 19: Terminal cargo, inclusiv platforma cargo si cale de rulare

Terminalul cargo se afla amplasat adicent de platforma de debarcare imbarca

mentenanta aeronave, descris la ohiectivul 18.

A. ARHITECTURA

Terminalul cargo este o constructie formata din 3 corpuri, avand urmatoarele fur

HALA CARGO

Cladirea halei cargo este o constructie dezvoltata pe parter avind dimensiunile ir:

61,3 x 46,0m si inaltimea maxima fata de cota trotuarului de 9,3m. n plan constru
alcatuita din 2 deschideri de 30,2m si 6 travei de 7,5m.

Supraf. construita = 2.800 mp
ANEXA ADMINISTARTIVA DREAPTA

Cladirea anexei-dreapta este o constructie P+1 avind dimensiunile maxime in plat

45m. n plan constructia este alcatuita din 8 travei de 5m si doua deschideri de 5,4m
3,6m. Inaltimea maxima fata de cota trotuarului este de 9m.

Supraf. construita =450mp |

ANEXA STANGA

Cladirea anexei-stinga este o constructie partial P, partial S+P+1, avand dime

maxime n plan de 45,70 m x 11,22 m. In plan constructia este alcatuita din 9 travei de 5 n
deschideri de 4,60 m respectiv 3,70 m.

Supraf. construita =450 mp

Functionalitatea constructiei

Solutia adoptata din punct de vedere functional si arhitectural urmareste ceri
proiectare in ceea ce priveste repartitia functiunilor cit si asigurarea desfasurarii o
activitatilor specifice unui cargo, intr-un cadru ambiental unitar.

S-a adoptat o solutie constructiva compacta, ordonata, urmarindu-se:

e circulatii clare ce permit o fegatura intre functiuni si identificarea u
acestora;
¢ 0 buna iluminare si ventilare;

pozitionarea grupurilor sanitare in vederea rezolvarii optime a instalatiiliy;

Hala Cargo asigura primirea, stocarea si distributia diferitelor feluri de marfuri.
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Studiu de prefezahilitate pentru modemizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transgi:

Anexa dreapta contine:

La parter:

* hol principal de acces ce cuprinde postul de control persoane,
2 birouri pentru comisionari — cu acces direct din exterior separat de
personaluluj,

birou financiar contabilitate,
casierie,

birou control documente,

birou validare documente,

birou receptie selectie documente,
2 ateliere pentru reparatii,

birou fitosanitar (cu un mic grup sanitar separat) si cu acces direct din ey
camera obiecte periculpase,
grupuri sanitare pentru public.

Etajul este destinat birourilor de exploatare si vestiarelor pentru personai.
Anexa administrativa stanga cuprinde:

La parter;

hol acces ce cuprinde si un post de paza
birou — briefing

grupuri sanitare

har + anexe

centrala termica

atelier de intretinere

medie inaita tensiune
La etaj:

birou director
sala protocol
secretariat
sala protocol
e birouri

s * 0 @

Intreg ansamblul este prevazut cu trotuar perimetral.

Hala dispune de rampe de incarcare-descarcare marfa pe latura lunga dinspre e

rulare aeroport si dinspre incinta.
Alcatuirea constructiva

Sistemn constructiv

Suprastructura halei este alcatuita din stilpi si grinzi metalice, protejate cu ;

termospumanta. Structura de rezistenta a anexelor este zlcatuita din cadre de beton ¢
plansee din beton armat monolit.

Inchideri perimetrale

Inchiderile exterioare perimetrale ale halei se realizeaza cu panouri termoizolants:

ISOPAN de & mm grosime montate pe o structura metalica independenta.

Inchiderile exterioare perimetrale ale celor doua anexe se realizeaza din zida

caramida plina de 37,5 c¢m si termosistem.
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R.A. Aeroportul Transilvania Tarqu Mures

Studiu de prefezabilitate pentry modernizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transéi:;ﬂ
Tamplaria exterioara

Tamplaria exterioara a halei este metalica.

Tamplaria interioara

=

Tamplaria interioara este din PVC, cu exceptia centralei termice si postului trafo ¢in anexa

dreapta unde s-au prevazut usi metalice si accesul dinspre anexa dreapta in hala.
Compartimentari interioare

La ambele anexe, compartimentarile sint realizate astfel:

* zidarie de caramida de 25 si 12,5¢cm
* pereti din gips carton

Finisaje interioare
La hala cargo — pardoseala se va finisa cu vopsea pe baza de rasini epoxidice.

Toate spatiile intericare ale anexelor vor avea pardoseli executate din:.
antiderapanta, dale din covor PVC in birourile din anexa dreapta, mocheta antistatica fn [
din anexa stinga. '

Peretii vor fi finisati cu vopsitorii lavabile. La grupurile sanitare se vor executi
ceramice H=2,10 m si vopsitorii lavabile in rest.

Plafoanele se vor executa suspendat, din placi de fibra minerala (60x60cm) pe ﬂ
metalica in sistem cu lampi inglobate. '

Amenajari exterioare

Tn jurul complexului s-au prevazut trotuare, terase si scari de acces finisate ¢t
antiderapanta.

B. STRUCTURA

Terminalul este alcatuit dintr-o hala si 2 anexe P+1 laterale. Hala este o structura
parter cu 2 deschideri de 30.20m, 6 travee de 7.50m.

Suprastructura halei va fi alcatuita din cadre metalice avand stalpi metalici
metalice. Aceste cadre transversale sunt dispuse pe fiecare travee. Pe directie longitud

unele dintre travee, cadrele vor legate cu portale, iar la nivelul acoperisului cu pane me:

contravantuiri orizontale.

Infrastructura este alcatuita din fundatii izolate, cu bloc din beton si cuzinet armat

sub fiecare stalp, cele perimetrale fiind legate cu o grinda de soclu armata. Aceasta rea

fundatiile stalpilor perimetrali cat si pe blocuri de fundatie dispuse la distante egale.

Cele 2 anexe sunt alcatuite din 9 travee de 5.00m si 2 deschideri de 3.70m(3.60nf-{

4.60m (5.40m).

_'-,-‘Eletalica

gresie
rourile

placaje

ructura
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i ferme
dJala, pe

alice si

i-f:iisp use

‘ma pe

si una

Cele 2 anexe vor avea structura formata din cadre din beton armat cu pereti de irjshidere

si compartimentare din zidarie. Planseele vor fi realizate din beton armat. i
Infrastructura este alcatuita din talpi continue sub zidarie din beton armat.

C. INSTALATII DE VENTILARE St CLIMATIZARE

Pentru realizarea microclimatului interior atat in timpul verii cat si farna, holurile vor fi

deservite de agregate de aer conditionat cu recuperare, montate pe terasa cladirii;-
Wi aerul

functionare independenta pentru fiecare spatiu. Aceste centrale vor asigura totodata
proaspat necesar din punct de vedere fiziologic.
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R.A. Agroportul Transilvania Targu Mures

Studiu de prefezabilitate pentry modemizarea aeroporiului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Trans;g'_

Celelaite spatii vor fi climatizate cu ajutorul ventiloconvectoarelor, aerul prlrF[

preparat de centrale de tratare a aerului special prevazute in acest scop.

Camerele cu destinatie tehnologica (ex.: camera UPS) se vor climatiza cu ap;
climatizare profesionale in detenta directa.

Pentru grupurile sanitare se vor realiza instalatii de ventilare mecanica ce vo
evacuarea mirosurilor si a umiditatii.

D. INSTALATII SANITARE SI INSTALATII DE COMBATERE A INCENDIILOR
Instalatii interioare de alimentare cu apa rece si calda a obiectelor sanitare

Alimentarea cu apa rece se va face din reteaua extericara de apa pota
bransamente din polietilena de inalta densitate PEHD, D= 40 ~ 50 mm.

Alimentarea cu apa calda menajera se va face de la instalatia de preparay

calde menajere din centrala termica.

Din instalatia de apa rece se alimenteaza si instalatia de preparare a apy
menajere. Pentru coloanele de apa calda menajera se prevede o instalatie de recirculare :

R.

Distributia apei reci si a apei calde se va face prin conducte din polipropilena

sar fiind

srate de

jasigura

Ala prin

2 a apei

20 calde
lin PP —

Handom

pentru apa rece si calda . Din conductele de distributie s-au prevazut coloane de alime:iﬁtare cu

apa rece si apa calda pentru fiecare grup sanitar.

Conductele vor fi izolate termic si fonic cu cauciuc elastomeric cu grosime de
sustinute de elementele de rezistenta cu suporti si bride.

Obiectele sanitare se vor racorda la apa prin intermediul robinetelor de colt ¢
flexibil pentru wc-uri, pisoare si lavoare. Fiecare coloana va fi prevazuta cu robinete de ir

Instalatii interioare de stingere incendii cu hidranti interiori

Conform Normativ P118/2/2013, anexa nr.3, pct 2-cladiri de productie cu vo
mare de 5000 m3 , debitul de apa pentru hidranti interiori, , este de:

Qii=4,2 /s - doua jeturi in functionare simultana cu care se va actiona timp o

minute.

Instalatiile interioare de alimentare cu apa a hidrantilor interiori se vor executa d:

de otel zincata Dn 2" - 21/2".
Instalatii interioare de canalizare menajera

Canalizarea apelor uzate de la grupurile sanitare se va face prin conducte de |
coloane si colectoare orizontale din tuburi de polipropilena ignifugata @ 40+ 110 mm.

Coloanele de canalizare vor fi prelungite cu coloane de ventilare prevazute cu P

capat {la 0,5 m deasupra acoperisului). Pe coloane s-au prevazut piese de curatire {la 0,&

pardoseala).

Evacuarea apelor uzate de la grupurile sanitare se va face prin racorduri ®11:

reteaua exterioara de canalizare menajera din incinta.
Instalatii intericare de canalizare pluvigla

Captarea apelor pluviale de pe acoperisul cladirii se va face prin receptori de ape

Dn100, iar canalizarea se va realiza prin coloane din tuburi de polipropilena pentru canz

110mm. La baza tuturor coloanelor s-au prevazut piese de curatire.
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R.A. Aeroportul Transilvania Targu Mures

Studiu de prefezabilitate pentru modernizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Trans{;: art

E. INSTALATII ELECTRICE DE INTERIOR

Instalatia pentru iluminatul general normal se va executa cu carpuri pozate ap:{: 'ent sau
incastrate. Corpurile de iluminat vor fi de tipul fluorescent etanse IPS5 cu unul sau douaLhburi de
18 sau 36W, de tipul fluorescent neetanse IP20 cu unul, doua sau patru tuburi de 18 say 36W, de

tipul proiector cu balon cu halogenuri metalice si corpuri etanse tip Spot.

Circuitele de alimentare la corpurile de iluminat se vor executa cu cabluri -':«‘-lelectrice
rezistente la foc pentru 90min (1,50re conform Scenariului la foc), de cupru Cu-F(90)-3i:2,5mmp

si Cu-F{90)-3x1,5mmp, fara emisii de gaze toxice sau fumuri opace.

Cablurile se vor poza pe jgheaburi electrice |

a
Aparatele de comutatie {intrerupatoare, comutatoare, comutatoare de capat si ¢li: mijloc,
push-buton) se vor amplasa in spatii uscate U0, pozate la +0,90m de la cota pardoselii firijte

lluminarea medie de calcul se va face in concordanta cu Normativul NP-06i/2002 -

iluminatul artificial in cladirile de locuit social-administrative.

Instalatia de forta: atat coloanele de alimentare pentru consumatori, precum

prizeie aferente consumatorilor, cat si legaturile la acestia, se vor executa cu cabluri Al

pentru
ectrice

cupru Cu-F{90})-3-5 conductori, rezistente la foc 90min, fara emisii de gaze toxice sau fundiri,

Dupa fiecare montaj se vor face probe de functionare separat pentru fiecare cor}!jjumator
alimentat. Distributia pe verticala si legaturile cu nivelele superioare ale constructiei st jva face

prin doua ghene de cabluri de cca.2,4x1,2m.

Tablourile electrice de distributie au fost defalcate astfel:

¢ Tablourile de distributie cu indicativ N: aferente alimentarii consursatorilor

neprioritari,
* Tabloul general de distributie TGN va fi echipat cu intreruptor general. :
¢ Tablourile de distributie secundare indicativ N. '

Toate tablourile electrice de distributie vor fi prevazute cu circuite disponibile de rezerva

minim 20% din numarul circuitelor active.

Conductorul principal de impamantare (echipotentializare) se va executa din ban;ff

3 OL-Zn

25x4mm, pozata aparent si fixata pe console cu ajutorul diblurior si a conexpandurilor E:l-a:ozate la

1,5m distanta unul de celalalt.

La conductoarele de impamantare se vor lega toate carcasele si partile meti
echipamentelor si utilajelor ce accidental pot fi puse sub tensiune.

Suplimentar se poate poza si un nul tehnologic PET care va insoti conductorul pri '
impamantare.

ice ale

cipal de

Priza de pamant de protectie de fundatie este de tip comuna atat pentru pro(;;.actia la

socurile electrice datorate instalatiilor electrice cat si la protectia socurilor electrice
descarcarilor atmosferice {Rp<1 ohm). '

Instalatia de protectie impotriva trasnetului se va compune din:

e efement de captare cu dispozitiv activde amorsare(tip Prevectron).
coborari la priza de pamant ;

cutiile cu piesele de separatie;
legaturile la priza de pamant (mustati de legatura) se vor executa din b
Zn40x4mm in aval de piesa de separatie aferenta fiecarei coborari la |
pamant. :
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R.A. Aeroportul Transilvania Targu Mures i

Studiu de prefezabilitate pentru modermizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transy

Hluminatul de balizaj de obstacolare se executa cu corpuri speciale omnidir
2x100W,

F. PLATFORMA CARGO SI CALE DE DEGAIARE RAPIDA

i,

;
!
|
E
|
)

(i

In cadrul acestui obiectiv este cuprinsa si realizarea unei platforme de 0
imbarcare si a unei cai de degajare rapida (propusa sub numele de ECHO).

ot

ctionale

barcare

Platforma va avea dimensiuni de 390m luingime si 157m latime (ce cuprinde si
rulare GOLF) si va asigura spatiul de parcare pentru 5 aeronave de categorie ,,C” si 3 aery:
categorie ,D". :

Structura rutierea a platformei va fi de tip rigid si va asigura o capacitate p
echivalenta unui numar PCN 64 (AIRBUS 321), avand urmatoarea stratificatie: ;

¢ 36cm imbracaminte din beton de ciment BcR 5.0

¢ 25cm strat din balast stabilizat cu lianti hidraulici

* 50cm strat de fundatie din balast

* min. 25cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici.

Pentru preluarea apelor pluviale, pe lungimea platformei se vor vor amend;
tronsoane de rigole prefabricate cu fanta ce vor descarca in reteaua de canaluzare nou pri

&

i

Zalea de

1
nave de

ortanta

a doua
iectata.

Preluarea apelor de infiltratie va fi asigurata de o retea de drenuri transvirsale si

longitudinale ce vor descara in reteaua de canalizare nou proiectata.

Pentru dirijarea traficului in conditii de vizibilitate si pentru delimitarea zonei i

griante,

suprafata de miscare {platforma de operare aeronave) va fi marcata si inscripticspata in

conformitate cu normele aeronautice in vigoare.

Balizajul marginal al platformei va fi realizat cu lampi omnidirectionale de culoare
instalate la limita acestora, in conditiile prevederilor ICAO pentru balizaj marginal.

Sistemul de alimentare este in serie, mult mai adecvat in conditiile unor trasee cii
mari de cablu, prezentand fiabilitate mai mare si este utilizat in mod frecvent E

aeroporturile pentru alimentarea fiderilor de balizaj.

B
iy
it|bastra,

lungimi
toate

Balizajul va respecta normativele nationale in vigoare precum si cerintele EASA Rejjulation

EU nr. 139/2014 editia curenta.

lluminatul platformei se va realiza cu proiectoare amplasate pe piloni (prevazuti ¢
de obstacolare), dimensionati astfel incat sa se respecte suprafetele de obstacolare inrg

pista de decolare aterizare.
Nivelul optim de iluminare va fi de 20 luxi,.
Pilonii sunt echipati cu proiectoare cu vapori de sodiu 1000W/ bucata.

Pilonii de iluminat platforma se vor amplasa la circa 65 m unul de celalalt. Fiecare
va conecta la priza de pamant locala (Rp< 4Q).

G. DRUMURI SI PLATFORME AUTO

Accesul in zona tehnica a scenariului 2, in zona de dezvoltare unde se gasesc han
mentenanta aeronave, terminalul cargo, turnul de control si gospodaria de apa se
breteaua de acces in parcul industrial, in vecinatatea sensului giratoriu existent.

In jurul acestor obiective se vor amenaja drumuri de acces, spatii de parcare si p!
tehnologice, ce vor fi dimensionate pentru traficul greu, constituit in mare parte din auto
TIR-uri, cisterne de carburanti etc.
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Studiu de prefezabilitate pentru modernizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transpiirt
]

Structura rutiera propusa pentru drumurile si platformele tehnologice iva avea

urmatoarea stratificatie:

* 2Zlcm imbracaminte din beton de ciment BeR 4.5

* 15cm balast stabilizat cu lianti hidraulici

® 20cm fundatie din balast

¢ 20cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici

Preluarea apelor pluviale de pe suprafata drumurilor si platformelor se va realizalj
de scurgere racordate la o retea de canalizare nou proiectata. :

frin guri

Pentru iluminatul drumurilor de acces si a platformelor tehnologice se va asiguriin nivel
de iluminare mediu de circa 35 Ix,, iar sistemul de iluminat va fi realizat prin montarea, |a o iistanta
consecutiva de cca. 30m, a unor stalpi prevazuti cu proiectoare, din teava de 0OL37, h:.;EIDm, in

fundatie turnata din beton. 3!

Pentru asigurarea unui trafic auto coerent, drumurile de aces si platformele tehy
vor fi prevazute cu marcaje rutiere, in conformitate cu SR 1848 — ,Semnalizare rutiera. Inc
si mijloace de semnalizare rutiera”.

i

Obiectiv 21: Extindere drum tehnologic perimetral si gard perimetral

Similar cu descrierile din scenariile anterioare, pentru dezvoltarea si pe partea l';'i-
pistei de decolare aterizare a rezultat o lungime de drumului perimetral de 9820m, ial:
asigurarea imprejmuirii incintei se vor prevedea urmatoarele categorii de lucrari: '

e Dezafectare gard existent: L= 6700m :
* Realizare gard nou: L= 12250m (cuprinde si lungimea de gard prevazuta la scer;:
L= 11600m)

Obiectiv 22: Extindere sistem de supraveghere perimetral
A se vedea descrierea sistemului de supraveghere din scenariile anterioare.
Obiectiv 23: Turn de control de aerodrom

Se propune ca turnul de control nou sa se realizeze pe partea nordica a pistei de :
aterizare, amplasament ce permite o inaltime de pana la 25m. :

ologice

watoare

rdica a
pentru

riul 1 -

acolare

Turnui de control se va amplasa in zona tehnica dezvoltata pe partea de

ord, in

vecinatatea platformelor de debarcare imbarcare, intre terminaluil caqrgo si termiti2lul de

pasageri. Accesul auto la turnul de control se va face printr-o bretea ce se desprinde din’
ce asigura legatura dintre zona tehnica si terminalul de pasageri. Structura rutiera a acest)
va fi similara cu cea descrisa la obiectivul 19. '

A. ARHITECTURA

Turnul de control este dimensionat pentru a cuprinde si serviciul PNA/CNS si
meteorologic de aeroport.

Turnul de control se va dezvolta pe demisol, parter si 6 niveluri, avind urmatorii pa|f
constructivi:

Supraf. construita = 160mp
Supraf. desf. etaj 6{vigie) = 60mp
Supraf. desf. totala = 750mp
Regim de indltime D+P+6E
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R.A. Aeroportul Transilvania Tarqu Mures

Studiu de prefezabilitate pentru modemizarea astoportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transt:

* Inaltimea parterujui = 3,0m
¢ Inaltime etaj curent = 2,8m
¢ Inaltime vigie = 3,2m
Inaltime maxima =25,0m

Cladirea are urmatoarele dimensiuni in plan 10,5m cu 18,0m.

Constructia are structura din beton armat (diafragme, grinzi, placi). Vigia este o cai

cu structura de rezistenta metalica.

Inchiderile exterioare sint din panouri vitrate din aluminiu tip fatada cortins

termoizolator, fonoizolant si inchideri opace din zidarie.

Din punct de vedere functional s-au urmarit rezolvarea urmatoarelor cerinte:

* asigurarea spatiilor necesare pentru personalul de deservire a turnului de con
* asigurarea vizibilitatii integrale asupra pistei, platformei de parcare a avioaneloi

de rulare

* asigurarea spatiilor tehnice necesare pentru buna functionare a activitatilor d
turnului de contral

* asigurarea circulatiilor verticale si crizontale

Din punct de vedere al compartimentarii spatiul util este dispus astfe!:

* Demisol — spatiu tehnic cu urmatoarele functiuni:
— spatii tehnice;
— spatiu depozitare gaz inert;
— grup sanitar;

¢ Parter—spatiu tehnic cu urmatoarele functiuni:

— hol acces;

— centrala termica;

atelier PNA;

magazie piese de schimb;
— birou;

— grup sanitar;

Etajul 1,2 si 3 — spatiu tehnic ce cuprinde circulatiile verticale
¢ Etajul 4 — spatiu alocat serviciului tehnic:

sala echipamente tehnice PNA/CNS;
sala monitonizare PNA/CNS;

hirou sef PNA;

birou serviciu meteo;

e Etajul5:

birou sef TWR;
sala de odihna;
sala de pregatire;
— vestiar;

* Etajul 6 — vigie - spatiu alocat serviciuiui trafic TWR.
— -grupuri saniatre si circulatii orizontale si verticale
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R.A. Aeroportul Transilvania Tarqu Mures

Studiu de prefezabilitate pentru modernizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master Planul Generat de Trans:
B. STRUCTURA

Turnul de control va avea o structura complexa si anume:

Ié,—-. T
=L

® turnul propriu-zis cu inaltimea de 25 m va avea o structura de rezistenta alcﬁiituita din

diafragme si plansee din beton armat .

* la partea superioara, vigia va avea o structura integral metalica. Infrastructuri va fi sub

forma de radier din beton armat.
C. INSTALATI TERMICE

In functie de destinatie incalzirea spatiilor se va realiza cu radiatoare de tip pan¢:d
ventiloconvectoare., :

Agentul termic apa calda va fi produs in centrala termica proprie cu functionars

sau cu

pe gaz

metan. Deasemenea centrala termica va produce si apa calda menajera necesara cu ajutijrul unui

boiler cu doua serpentine ce este cuplat si la o instalatie solara.

Apa racita va fi produsa cu ajutorul chillerelor.

Atat centrala termica cat si instalatia de preparare apa racita vor asigura inclusiv{agentul

termic necesar alimentarii bateriilor de incalzire/racire ale centralelor de tratare a aerul

D. INSTALATII DE VENTILARE Sl CLIMATIZARE

Realizarea microclimatului interior atdt in timpul verii cat si iarna se va i

ace cu

. . ™ . . j
ventiloconvectoare, aerul primar fiind preparat cu centrala de tratare a aerului special prevazuta

in acest scop.

Camerele cu destinatie tehnologica (ex.: camera UPS) se vor climatiza cu apirate de

climatizare profesionale in detenta directa.

Pentru grupurile sanitare se vor realiza instalatii de ventilare mecanica ce vo ‘|
evacuarea mirosurilor si a umiditatii. :

E. [INSTALATII SANITARE SI INSTALATII DE COMBATERE A INCENDIILOR

Instalatii interioare de alimentare cu apa rece si calda a obiectelor sanitare |

asigura

. . . . . A
Alimentarea cu apa rece se va face din reteaua exterioara de apa potabila prin brantamente

din polietilena de inalta densitate PEHD, D= 40 mm.

Alimentarea cu apa calda menajera se va face de la instalatia de preparare a ap«i calde

]

menajere din centrala termica. E.
Din instalatia de apa rece se alimenteaza si instalatia de preparare a apei calde me;:

b

ajere.

Distributia apei reci si a apei calde se va face prin conducte din polipropilena lHandom

pentru apa rece si calda pentru fiecare grup sanitar.

Conductele vor fi izolate termic si fonic cu cauciuc elastomeric cu grosime de
sustinute de elementele de rezistenta cu suporti si bride.

Obiectele sanitare se vor racorda la apa prin intermediul robinetelor de colt cl;
flexibil pentru we-uri , pisoare si lavoare. Fiecare coloana va fi prevazuta cu robinete de ing

Instalatii interioare de stingere incendii cu hidranti interiori

Conform Normativ P118/2/2013, anexa nr.3, pct 2-cladiri de productie cu voluml;

de 5000 m?, debitul de apa pentru hidranti interiori, este de:

¢ @ii=2,11/s- unjet in functionare simultana .

¢ Instalatiile interioare de alimentare cu apa a hidrantilor interiori se vor exej:

teava de otel zincata Dn 27 — 21/2".
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R.A. Aeroporful Transilvania Tarqu Mures

Studiu de prefezabilitate pentru modernizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transport |7

Instalatii interioare de canalizare menajera

Canalizarea apelor uzate de la grupurile sanitare se va face prin conducte de legiura,

coloane si colectoare orizontale din tuburi de polipropilena ignifugata @ 40+ 110 mm.

Evacuarea apelor uzate de la grupurile sanitare se va face prin racorduri ®110mm la relzaua

exterioara de canalizare menajera din incinta.

instalatii interioare de canalizare pluviala

Captarea apelor pluviale de pe acoperisul cladirii se va face prin receptori de ape plm
Dn100, iar canalizarea se va realiza prin coloana din tuburi de polipropilena pentru canallzéﬂ

viale
re @

110mm. La baza colcaneei s-a prevazut piesa de curatire. Coloana se va racorda direct la ca;hmul

retelei exterioare de canalizare pluviala.

F. INSTALATII ELECTRICE DE INTERIOR

Instalatia pentru iluminatul general normal se va executa cu corpuri pozate aparerii'r{ sau
incastrate. Corpurile de iluminat vor fi de tipul fluorescent etanse IP55 cu unul sau doua tuba,m de

18 sau 36W, de tipul fluorescent neetanse IP20 cu unul, doua sau patru tuburi de 18 sau 36"uf
tipul proiector cu balon cu halogenuri metalice si corpuri etanse tip Spot.

Circuitele de alimentare la corpurile de iluminat se vor executa cu cabluri elei

rezistente la foc pentru 90min (1,50re conform Scenariului la foc), de cupru Cu-F(90)-3x2,5
si Cu-F(90)-3x1,5mmp, fara emisii de gaze toxice sau fumuri opace. :

Cablurile se vor poza pe jgheaburi electrice

Aparatele de comutatie {intrerupatoare, comutatoare, comutatoare de capat si de m
push-buton} se vor amplasa in spatii uscate UQ, pozate ia +0,90m de la cota pardoselii flmte

liuminarea medie de calcul se va face in concordanta cu Normativul NP-OGl/ZJ'

iluminatul artificial in cladirile de locuit social-administrative. ;-i
Instalatia de forta: atat coloanele de alimentare pentru consumatori, precum si pii
prizele aferente consumatorilor, cat si legaturile la acestia, se vor executa cu cabluri elei

cupru Cu-F{90)-3-5 conductori, rezistente la foc 90min, fara emisii de gaze toxice sau fumurh:

Dupa fiecare montaj se vor face probe de functionare separat pentru fiecare consuFi
alimentat. Distributia pe verticala si legaturile cu nivelele superioare ale constructiei se VF;}
prin doua ghene de cabluri de cca.2,4x1,2m.

Tablourile electrice de distributie au fost defalcate astfel:

e Tablourile de distributie cu indicativ N: aferente alimentarii consumah
neprioritari.

Tabloul general de distributie TGN va fi echipat cu intreruptor general.
Tablourile de distributie secundare indicativ N.

Tablourile de distributie indicativ S

Tabloul general de distributie de siguranta TGS (indicativ S)

Tablourile de distributie de siguranta secundare {indicativ S).

Toate tablourile electrice de distributie vor fi prevazute cu circuite disponibile de ris
minim 20% din numarul circuitelor active. :

/, de

trice
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uloc,
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trice
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Conductorul principal de impamantare {echipotentializare) se va executa din banda EL;)L-Zn

25x4mm, pozata aparent si fixata pe console cu ajutorul diblurilor si a conexpandurilor poé
1,5m distanta unul de celalalt.

La conductoarele de impamantare se vor lega toate carcasele si partile metalii]
echipamentelor si utilajelor ce accidental pot fi puse sub tensiune. -
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R.A. Aeroportul Transilvania Targu Mures

Studiu de prefezabilitate pentru modernizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transport |

Suplimentar se poate poza si un nul tehnologic PET care va insoti conductorul princi;i}:al de

impamantare.

Priza de pamant de protectie de fundatie este de tip comuna atat pentru protec{ii'
socurile electrice datorate instalatiilor electrice cat si la protectia socurilor electrice datijrate

descarcarilor atmosferice (Rp<1 ohm).

Instalatia de protectie impotriva trasnetului se va compune din:

2 elemente de captare cu dispozitiv activ de amorsare(tip Prevectron).
coborari la priza de pamant ;

cutiile cu piesele de separatie; :
Legaturile la priza de pamant (mustati de legatura) se vor executa din band,i

Zn40x4mm in aval de piesa de separatie aferenta fiecarei coborari la pri"f-

pamant.

2x100W.

Echipamente electrice

o grupul electrogen automat cu container propriu si priza de pamant de proTﬁft

Rp<4ohm proprie .

Huminatul de balizaj de obstacolare se executa cu corpuri speciale omnidirecti-é%nale

ala

actie

o hateriile UPS cu autonomie 15minute si filtru armonici, pentru consumgatorii

pricritari.

Sisteme de telecomunicatii vor fi deservite de centrala automata propie. Caly
intericara se va executa in cablaj structuraj.

Obiectiv 25a: Declararea a doua pozitii izolate pentru aeronave care sa corespunda ceriti
legale din punct de vedere al tratarii situatiilor de urgenta / criza '

In completarea obiectivului 25 descris la Scenariul 2a, se prevede amenajarea;
platforme separate, care sa asigure parcarea aeronavelor in situatii de urgenta. Amplas’;
acestei platforme se va face adiacent de platforma cargo descrisa la Obiectivul 19, in partea §!
a acesteia. Parcarea pe aceasta platforma a unei aeronave aflate in situatie de criza nu afect

functionarea aeroportului si nici circulatia aeronavelor pe suprafetele de miscare alaturaljl.

asemenea, este respectata si conditia de a fi asigurata o distanta de minim 100m fata dap
pozitii de parcare, cladiri sau zone publice aflate in imprejurimi.

dreaq

elor

unei
area
stica
Baza
De
alte

Structura rutiera a platformei este de tip rigid si ca acea o structura similara cij cea

prevazuta la Obiectivul 19.

Platforma pentru parcarea aeronavelor aflate in situatie de criza va fi prevazu}
urmatoarele sisteme de balizaj:

e sistem de balizaj axial cale de rulare,

bareta stop

|lampi de protectie pista pe calea de rulare ;
sistem de balizaj marginal cale de rulare
sistem de balizaj marginal platforma ;
panouri pentru circulatia la sol a aeronavelor.

Pentru dirijarea traficuiui in conditii de vizibilitate si pentru delimitarea zonei ponh
suprafata de miscare (platforma de operare aeronave) va fi marcata si mscrlptlon.i:
conformitate cu normeie aeronautice in vigoare. )
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R.A. Aeroportul Transilvania Targu Mures

Studiu de prefezabilitate pentru modermizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transport

Balizajul marginal al platformei va fi realizat cu lampi omnidirectionale de culoare albqi-stra,
instalate la limita acestora, in conditiile prevederilor ICAQ pentru balizaj marginal. "

Sistemul de alimentare este in serie, mult mai adecvat in conditiile unor trasee cu Iu‘fiigimi
mari de cablu, prezentand fiabilitate mai mare si este utilizat in mod frecvent la foate
aeroporturile pentru alimentarea fiderilor de balizaj.

Balizajul va respecta normativele nationaie in vigoare precum si cerintele EASA Regu?:;tlon
EU nr. 135/2014 editia curenta.

Obiectiv Retele exterioare — Scenariu 2b:

Retele alimentare cu apa potabhila

Alimentarea cu apa potabila si de incendiu a incintei aeroportului se va asigurq}g-prin
refacerea bransamentului la reteaua publica de apa |( circa 100 m de la intrarea in itisinta
aeroportului).

Conducta de bransare va fi din polietilena de inalta densitate {PEHD), D = 12'§imm,
dimensionata in asa fel incat sa asigure refacerea rezervei intengibile de incendiu de 465 @fnc si
alimentarea cu apa potabila pe perioada incendiului, respectiv un debit de circa 6 I/s.

In completare la retelele de apa potabila prevazute in scenariul 1 s-au prevazut retefe de
apa potabila in cele doua incinte din zona de nord cu alimentare din cele doua gospodarii d(t apa
suplimentare GA2 si GA3. Pentru alimentarea cu apa a acestor gospodarii de apa s-a prewazut
prelungirea conductei de aductiune din dreptul GA1 pana ia GA2 si GA3, cu o conducta din 1L’ HD,
D=125mm. :

Retelele de apa potabila din incinta vor fi din PEHD, D = 32mm - 110 mm si vor aw.;gura
alimentarea grupurilor sanitare din cladiri de la statia de pompe si hidrofor comuna pentru,zi apa
potabila si incendiu.

Retele apa incendiu (retea hidranti si sprinklere)

Alimentarea cu apa potabila si de incendiu a incintei aeroportului se va asiguryprin
refacerea bransamentului la reteaua publica de apa ( circa 100 m de la intrarea in ilicinta
aeroportului).

Conducta de bransare va fi din polietilena de inalta densitate (PEHD), D = 124 mm,
dimensionata in asa fel incat sa asigure refacerea rezervei intengibile de incendiu de 465}inc si
alimentarea cu apa potabila pe perioada incendiului, respectiv un debit de circa 6 I/s.

in completare la retelele de apa de incendiu prevazute in scenariul 1 s-au prevazut giztele
de incendiu in cele doua incinte din zona de nord cu alimentare din cele doua gospodarii ‘{":' apa
suplimentare GA2 si GA3. Pentru alimentarea cu apa a acestor gospodarii de apa s-a prérr(azut
prelungirea conductei de aductiune din dreptul GA1 pana la GA2 si GA3, cu o conducta din FIEHD
D= 125 mm. { |

Retelele de distributie pentru hidranti vor fi din teava de polietilena de inalta den‘artate,
PEHD 180mm. Aceste retele vor forma inele de incendiu in jurul cladirilor termmalelor
hangarelor, terminalelor de coletarie cargo si remizei handling+atelier de intretinere, cla ﬂ ri ce
necesita debite de combatere a incendiului exterior mai mari de 15 I/s. Pentru celelalte clziiri s-
au asigurat ramificatii din PEHD, D= 75mm — 125mm.. Din inelele de incendiu vor fi alimen:;’t ticu
apa hidrantii exteriori de incendiu si instalatiile de hidranti interiori . Pe inelele de incendiu 2 vor
executa camine de vane care sa sectioneze retelele in asa fel incat sa se asigure interventiajin caz
de incendiu in fiecare punct cu numarul de jeturi simultane necesar pentru fiecare cladire,f}:nelul
de incendiu pentru aerogara va fi alimentat de [a statia de pompare prin doua conducte PEH!ED, D=
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180 mm . Conform anexei 8 din P118/2/2013, debitul de apa pentru hidranti exteriori este:Qie=

251/s, 5 jeturi simultane pentru cladirea aerogarii (cladirea cu volumul cel mai mare),-timp tegjretic
de actionare 3 ore. :
Retelele de alimentare cu apa a instalatiilor automate de sprinklere, pentru cIa{tIirea

aerogarii si hangarul 18 vor fi alcatuite din cate 2 conducte din teava de polietilena de fialta
densitate, PEHD 180 mm intre gospodariile de apa si camerele ACS ale cladirilor, :

Retele canalizare menajera

S-au prevazut retele de canalizare menajera cu curgere gravitationala, din tuburi P 'Fc Dn
250mm — Dn 300mm, care preiau apele uzate menajere de la cladiri si le transporta catre stitiiile
de pompare ape uzate menajere, prevazute in incinta in centrele de greutate, respectiv in z;qnele
gospodariilor de apa. Fata de retelele de canalizare menajera prevazute in scenariul 1 pentrLF:;E.zona
de sud, s-au prevazut retele pentru obiectivele din zona de nord, racordate la doua noi stafjii de
pompare, in chesoane similare cu cel ddin zona de sud. :

Apele uzate uzate colectate in statiile de pompare din zona de nord vor fi porﬁpate
succesiv in statia de pompare din zona de sud, prin conducte de refulare PEHD, D= 125 mm

Debitul de ape uzate menajere pentru noile obiective, incluzand si apele uzate rezijitate
din zona de extindere pe latura de nord a pistei, este Qu orar max =15 mc/h.

In final, apele uzate vor fi deversate in reteaua publica de canalizare ce se va execi!i:ta la
circa 250 m de intrarea in incinta aeroportului, pe latura de vest. Evacuarea se va face piintr-a
conducta de refulare din PEHD, D= 125 mm. '

Pe retelele de canalizare menajera din incinte, s-au prevazut camine de canalizare:5TAS

2448 din tuburi si piese prefabricate din beton.

Statiile de pompare ape uzate menajere sunt constructii subterane tip chescm, cu
diametrele interioare de 4,0m si adancimea de intrare a retelei de canalizare de 3,5 — iIOm
Statiiile vor fi echipate cu 1+1 electropompe submersibile avand Q = 15 mc/h si H = 15 ¢y CA.
Electropompele vor fi procurate impreuna cu coturile de montaj, tijele de ghidare si tabl wil de
comanda si automatizare. i

Retele canalizare pluviala

In completarea obiectivelor descrise la scenariul 1, se vor mai adauga o serie de obm’ctlve
ce se vor dezvolta pe partea de nord a pistei de decolare aterizare, la est de parcul |nd§.|str|al
existent ca urmare si de pe aceste suprafete sunt necesare colectarea si evacuare apelor pll‘z,nale

Colectarea apelor de pe suprafatele proiectate in acest scenariu de pe zona de ngjrd se
realizeaza tot prin rigole prefabricate cu fanta sau guri de scurgere care vor descarca in rees}jelele
de canalizare nou proiectate

Retelele de canalizare cu apa pluviala propuse se compun din :

- Canalul colector principal;

- Camine de vizitare;

- Racorduri intre rigoiele cu fanta sau gurile de scurgere si caminele de vizitare|.
traseul canalizarii pluviale;

- Separatoare de hidrocarburi;

- Guri de scurgere (geigere) la platformele de degajare rapida;

- Subtraversari prin dig; ‘

- Guride varsare in emisar.

le pe
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e

Au fost calculate debitele provenite din ape pluviale de pe suprafetele de mifiicare

aeronave care urmeaza sa fie evacuate printr-o retea de canalizare si un separator de hidrocy
in emisari.

srburi

Apa pluviala colectata prin canalele cu fanta sau gurile de scurgere si transportata{-;tl:atre

caminele de vizitare va fi preluata printr-o retea de canalizare principala. Retelele de canz|
principale se vor realiza din tuburi din material polipropilen PP corugat pentru diametre dif
de DN 300-1200mm.

izare

|erite

Evacuarea apelor pluviale din rigola prefabricata cu fanta sau gurile de scurgerelwitre

caminele de vizitare se va face prin racorduri realizate din tuburi PP corugat cu Dn 200 mm..

|
Caminele de vizitare de pe traseul retelei de canalizare (colector principal) vor prefaby
din beton si acoperite cu capace metalice carosabile.

in caminele de canalizare vor fi racordate si tuburile drenajelor longitudina i
platformei.

La deversare in emisar s-au prevazut o gura de descarcare si constructii din beti
sistem de disipare a energiei.

Deoarece debitul evacuat este mare (cca.2600)/s) s-au propus doua retele de cana]-
cu apa cu diametrul de 1000mm fiecare.

Evacuare se va face prin doua separatoare de hidrocarburi (S3 si 54) pentru capacit

de 1500)/s fiecare. Deoarece cele doua fire de canalizare vor subtraversa digul de aparare exii

se propune realizarea a doua subtraveresari de dig in lungime de cca.20m fiecare.
Evacuarea apelor in emisar {canal existent) se va face prin doua amenajari speciale. .
Lucrari noi propuse pentru zena de nord:

- lungimea totala retea de canalizare pluviala — 2110 m};

- camine de vizitare — 74 buc.;

- lungime retea canalizare la cai degajare rapida (ECHO+FOXTROT)-1110 ml
- guri de scurgere —42 buc

- separator de hidrocaburi —2 buc. {54+55);

- subtraversari prin dig Dn1000mm - 2buc;

- amenajare gura de varsare (GV3+GV4) — 2buc,;

Retele alimentare cu gaze

Alimentarea centralelor termice ale constructiilor cuprinse in prezentul studiu se Wl
din reteaua existenta a aeroportului, ce urmeaza a fi extinsa, inclusiv la obiectivele de pe ;:_ie
de nord a pistei de decolare aterizare. :

Retele alimentare cu energie electrica

Traseele de cabluri vor fi alese in asa fel incat sa se realizeze legaturile cele mai si
in concordanta cu organizarea intregii gospodarii de cabluri si sa se evite pe cat posibil zotj.
care integritatea cablului este periclitata prin deteriorari mecanice, prin agenti corozivi, vil}
supraincalzire, sau prin arcuri electrice provocate de alte cabluri. :

Totodata se va asigura accesul la cabluri pentru lucrari de montaj, intretinere si rep,,
pentru eventualele inlocuiri de cabluri prin tuburi PVC pentru rezerve si prin camerele de trrn

Traseele subterane de cabluri vor fi marcate prin borne de marcaj ta suprafata, sqr
tablite de marcaj (vopsire) pe camine; se vor marca prin borne schimbarile de directie, travej:
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de drum si intersectiile cu alte canalizari subterane. Bornele vor fi fixate lateral de cably,
m de axul lui, cu placa de inscriptie orientata spre cablu.

Toate obiectivele noi cuprinse in scenariul 2 partea de nord va fi deservite de
posturi de transformare 2x400kVA — 20/0,4kV.

Aceste posturi vor fi dotate cu :

® Grup generator automat de 400kVA;
* Sursa neintreruptibila tip UPS — 100kVA.

Posturile noi de transformare se vor conecta in uzina electrica prin cablu de i
tensiune 20kV din celulele aferente, dupa modernizarea uzinei electrice. :

Retelele de medie tensiune se vor poza direct in pamant la adancimea de h=1,2n1
cota terenului amenajat. :

La executarea retelelor electrice in cablu subteran se vor respecta atat preveder{i
proiect, cat si cele prevazute in narmativul NTE 007/00/08. ;f

Retele telecomunicatii

In conformitate cu descrierea facuta la Scenariul 2a, retelele de telecomiunicati
asigurate si pentru obiectivele dezvoltate pe partea de nord a pistei de decoare aterizare.

3.3 Aspecte sociale si de mediu

Prin extinderea Aeroportului Targu Mures se va determina o crestere a veniturilor |l
prin asigurarea legaturilor populatiei cu destinatii interne si internationale, prin cres
activitatilor economice si de transport marfuri si prin atragerea uncr potentiali investitori
dezvolta in zona afaceri in industrie, furism, imobiliare etc.

Din punct de vedere al impactului asupra mediului, in urmatoarea etapa de proie(s

=

studiu de fezabilitate, se vor analiza prin documentatii specifice, efectele cresterii traficului]
asupra zonei in care este amplasat aeroportul.

3.4 Aspecte institutionale si de implementare

Entitatea responsabila cu implementarea proiectului este R.A. Aeroportul Transil 5%
Targu Mures, cu sediul in Loc. Vidrasau, Jud. Mures, Cod postal 547612.

Strategia de implemantare a investitiei se va constitui in functie de fondurile acces._;j;
catre Beneficiar, in conformitate legislatia in vigoare si constau din fonduri proprii,
bancare, fonduri de la bugetul de stat / bugetul local, credite externe garantate sau cont *_%’
de stat, fonduri externe nerambursabile si alte surse legal constituite.

in pericada de realizare a investitiei se recomanda constituirea unei echij
implementare, care sa cuprinda cel putin urmatoarele posturi: ;

- Manager de proiect

- Responsabil financiar

- Responsabil tehnic

- Consilier juridic

- Responsabil activitati de comunicare — informare
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R.A. Aeropartut Transilvania Targu Mures

Studiu de prefezabilitate pentru modernizarea aeroportului si includerea oblectivelor din Master Planul General de Transport:
3.5 Rezultate preconizate :

Prin extinderea suprafetelor de miscare aeroportuare si a facilitatilor de desepire a
aeronavelor (extindere terminare de pasageri, construire zona cargo, hangar aeronave lijtc) se
estimeaza ca se vor atrage noi companii aeriene, ce vor deservi destinatii interne si internatipnale,
cu o frecventa mai ridicata decat in prezent. Toata aceasta crestere a traficului de pasageri s‘:_ii_ cargo
va duce la incasari suplimentare la bugetul judetului, precum si la o dezvoltare a oporturfiih:atilor
de afaceri in regiune, in diverse domenii de activitate. 5

Capacitatile operationale obtinute din propunerile de dezvoltare sunt urmatoarele: .

Scenariu | Capacitate terminalede | Capacitate procesare - Pozitii stationanj}
E pasageri (pasagerifora de «cargo (toneforade | aeronave 5;
‘ : varf) . - varf) R i
1a 400 pasageri — sosiri - 5 pozitii — aeronave ,?5:"
400 pasageri - plecari i
1b 800 pasageri — sosiri - 5 pozitil — aeronave ;"
800 pasageri — plecari ]
2a 400 pasageri — sosiri 10 tone 8 pozitii —aeronave ,?a;:”
400 pasageri— plecari 7 pozitii—aeronave 3"
sau 4 pozitii ~ aeronavg] A"
800 pasageri — sosiri (aviatie business)

|

800 pasageri — plecari .
(in functie de varianta aleasa) A
]

2b Terminal nou (ob. 1+2) 10 tone (zona sud) Zona sud:

Non Schengen 500 pasageri 8 pozitii — aeronave j‘-i:”
Schengen: 1000 pasageri 15 tone {zona nord) | 7 pozitii — aeronave ,_Qiiii”
Extindere terminal existent: 4 pozitii — aeronavgj A"
400 pasageri — sosiri {aviatie business) i
400 pasageri — plecari 1
sau Zona nord: |
800 pasageri — sosiri 9 pozitii — aeronave ,-;%:”
800 pasageri — plecari 5 pozitii — aeronave ;D"

i
{in functie de varianta aleasa) B

3.6 Costurile de investitie estimate prin raportare la obiective de invistitii
similare

In cadrul prezentului Studiu de Prefezabilitate sunt prezentate evaluari findmciare
informative, realizate pe baza de indici, in urma experientei acumulate prin proiectareg unor
lucrari similare. -

Pentru obiectivele mentionate in caietul de sarcini, la urmatoarea faza de proji:ctare
. e n . . . . b
(studiu de fezabilitate) se vor realiza devize generale si devize pe obiecte, pe baza carori|se va
intocmi si Analiza Cost Beneficiu, necesara pentru accesarea fondurilor nationale sau eurob;@;ene.

Costurile informative ale investitiei sunt prezentate in Anexa 1, pentru fiecare scerriu in
parte.

Sursele potentiale de finantare a lucrarilor de extindere a Aeroportului Targu Muri:s pot
fi:

- Surse de finantare nerambursabiid pentru obiectivele incluse in Master Planul gkgzi:neral
de Transport si posibil finantat din Programul Operational Infrastructura Mare:2014-
2020,
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- Surse atrase din fonduri de la bugetul de stat, bugetul Consiliului Judetean,
- Surse de finantare rambursabile, credit bancar, credit furnizor, plata in rate,
- Surse din fondurile proprii ale Regiei,

- Parteneriat public-privat,

- Concesionare de lucréri,

- Alte surse si finantari reglementate de lege.

3.7 Costurile de exploatare si intretinere estimate prin raportare la obic
de investitii similare

Pe baza unor obiective de investitie similare, pentru suprafetele de miscare aeropc

istive

nituare

si pentru drumurile si platformele tehnologice, realizate din imbracaminti din beton de cimfééln sau

din straturi asfaltice, costurile pentru lucrarile de intretinere curenta pe perioada exp
varliaza intre 7...10% din valoarea de investitie. Aceste costuri depind in general de urt
factori:

- Intensitatea traficului aerian si a traficului auto, in raport cu ipotezele luate in ca
de dimensionare;
- Realizarea corecta si fara intarziere a lucrarilor de intretinere curenta, la inte

stabilite in programele intocmite de catre specialisti, in urmatoarele etzj

proiectare;
- Calitatea materialelor utilizate si modul de punere in opera al acestora.

Pentru celelalte categorii de contructii (terminale de pasageri, terminale cargo, h
de aeronave, hangar business, turn de control, etc) se estimeaza ca in perioada de expl(
costurile de intretinere aproximative variaza intre 2-6% din valoarea de investitie, aceste
depinzand de mai multi factori, cum ar fi:

- solutiile tehnice adoptate in cadrul proiectelor tehnice de executie;

- materialele utilizate la realizarea obiectivelor;

- costurile de mentenanta ale diversilor furnizori de instalatii si echipamente;

- modul siintensitatea de exploatare a obiectivelor.

3.8 Analiza preliminara privind aspecte economice si financiare

In urma realizarii estimarilor financiare au rezultat urmatoarele valori totale de investitie:

- Scenariul 1a: 187.382.162 lei {fara TVA)
- Scenariul 1b: 270.783.174 lei (fara TVA}
- Scenariul 2a: 291.648.447 lei {fara TVA)
- Scenariul 2b: 661.366.668 lei (fara TVA)

In urmatoarea etapa de proiectare — studiu de fezabilitate, se poate stabili, p

t atarii
1§§atorii

brulele

Pilfale!e

he de

iingare
natare,
sosturi

2 baza

analizei cost beneficiu, masura in care obiectivele analizate contribuie la politica de dezvalsare a
sectorului de transporturi din Romania, precum si daca proiectul conduce direct la bunzitarea

economica a regiunii, evaluata prin calculul indicatorilor de rentabilitate socio ~ econo
proiectului.
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Studiu de prefezabilitate pentru modemizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transgoﬁg
4 SOLUTII FEZABILE PENTRU REALIZAREA OBIECTIVULUI:
INVESTITIL

4.1 Propunerea unui numar limitat de scenarii / optiuni care vor fi anai
la faza Studiu de Fezabilitate :

Scenariile la si 1b analizeaza posibilitatea extinderii suprafetelor de miscary
terminalului de pasageri strict in limitele de proprietate existente in acest moment.

DE

: izate

Diferenta dintre aceste doua scenarii consta din modul de realizare a extinderii

terminalului de pasageri existent si a modului de realizare a parcajelor auto din fata aéé}
astfel:

- Scenariul 1a — Extindere terminal de pasageri existent cu 9000mp

stora,

- Scenariul 1b~Demolare partiala si refacere terminal de pasageri existent si extiili;
acestuia — suprafata desfasurata totala de 16000mp. Realizare parcaj suprater{ﬁ»i

|
In ambele scenarii de extindere a terminalului existent, se propun doua varia
interventie, astfel: :

- Varianta 1 — presupune ca extinderile proiectate sa se lege functional de clt
existenta, cu reorganizarea functiunilor interioare si a compartimentarilor. |-
- Varianta 2 — presupune demolarea corpurilor de cladire existente cu regi
inaltime parter si construirea unor corpuri noi (inclusiv extinderile aferente), ci’
de inaltime P+1.

Din punctul de vedere al abordarii modului de interventie asupra terminalului de pey
proiectantul recomanda, pentru ambele scenarii propuse, varianta 2, constructia rezultate:;
un caracter unitar si o functionalitate mai buna. !

derea
.

te de

idirea

m de
regim

ageri,
avand

Scenariile 2a si 2b, ce prevad ca dezvoltarea aeroportului sa se realizeze si pe t
aflate in afara limitei de proprietate, au fost analizate ca o etapizare pe termen mediu §

renuri
lung.

Construirea obiectivelor propuse in cadrul acestor scenarii se va face etapizat, in funiiie de

necesitatile rezultate din cresterea traficului aerian.

4.2 Identificarea susrelor potentiale de finantare a invertitiei publice

fi:

Sursele potentiale de finantare a lucrarilor de extindere a Aeroportului Targu Mufiss pot

- Surse de finantare nerambursabila pentru obiectivele inciuse in Master Planul Ggneral
de Transport si posibil finantat din Programul Operational Infrastructura Mare:2014-

2020,
- Surse atrase din fonduri de la bugetul de stat, bugetul Consiliului Judetean,
- Surse de finantare rambursabile, credit bancar, credit furnizor, plata in rate,
- Surse din fondurile proprii ale Regiei,
- Parteneriat public-privat,
- Concesionare de lucrari,
- Alte surse si finantari reglementate de lege.

4.3 Concluzii

In conformitate cu caietul de sarcini, in prezentul studiu au fost analizate 4 scenarii;astfel:

b
* Doua scenarii care vor include toate constructiile, atat cele existente, cat si cele
cadrul limitei terenului aflat in proprietate (scenariile 1a si 1b);

-90-

noi, in




i - ] .‘______ ]

e

—1

R

1

3

1

-]

R.A, Aeroportul Transilvania Tarqu Mures

Studiu de prefezabilitate pentru modernizarea aeraportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transpol}

* Doua scenarii care vor include toate constructiile, atat cele existente, cat si cele
terenul aflat in proprietate si pe terenuri adicente aeroportului (scenariile 2a si

Pe langa prevederile caietului de sarcini, in stabilirea scenariilor propuse s-a mai tinj
si de modul de functionare a unui aeroport, amplasarea obiectivelor facandu-se in fune

hoi, pe

|
o).

it cont
¢tie de

diversele zone de securitate si de planurile de obstacolare generate de cotele pistei de da}jcolare

aterizare.

4.4 Recomandari privind dezvoltarea scenariilor / optiunilor tehnfija»‘:o -
economice fezabile selectate pentru a fi studiate ulterior in cidrul

Studiului de Fezabilitate

Intr-o prima etapa de dezvoltare, dupa definitivarea lucrarilor de reparatii capi;%:ate a

suprafetelor de miscare aeroportuare, se recomanda realizarea obiectivului 26 —

platformelor existente Apron 1 si Apron 2, astfel incat sa se suplimenteze numarul de lo)

1

Bnirea

curi de

parcare, precum si a capacitatii de operare a pistei de decolare aterizare, prin utilizarea arnbelor

cai de rulare existente (Alfa si Bravo). !

Odata cu suplimentarea locurilor de parcare este util sa se realizeze lucrari de extlr}t: ere si
modernizare a terminalului de pasageri existent si a zonei de parcare din fata acesma, in

conformitate cu una din propunerile descrise in cadrul scenariilor 1a si 1b.

In vederea unei dezvoltari pe termen mediu a facilitatilor aeroportului, recomancmm ca
intr-o prima etapa de dezvoltare sa se realizeze obiectivele de pe partea de sud a pistei de dma olare
aterizare in conformitate cu Scenariul 2a. Acest scenariu va asigura o dezvoltare a zonei tehjuce si

comerciale in vecinatatea constructiilor existente, prin suplimentarea locurilor de parcare

entru

mai multe tipuri de aeronave, avand ca obiectiv si crearea unor facilitati noi pentru aviitia de

business si cargo.

Pe masura ce traficul aerian va creste si va depasi capacitatile obiectivelor progiise in
cadrul Scenariului 2a, se va analiza extinderea suprafetelor de miscare si a obiectivelor comgrciale
si tehnice propuse in cadrul Scenariului 2b, in functie de datele si previziunile de la viemea

respectiva.

5 STANDARDE SI NORME APLICABILE

Proiectul a fost realizat in conformitate cu prevederile:

~ Regulamentul EC 139/2014 de stabilire a cerintelor tehnice si a proce
administrative referitoare la aerodromuri;

— Documentul EASA Certification Specifications {CS) and Guidance Material (¢
Aerodromes Design CS-ARD — DSN (editia initiala 27 februarie 2014);

— RACR - AD - PETA - Proictarea si exploatarea tehnica a aerodromuri
completarile si modificarile ultericare

— Regulamentul (UE} nr. 139/2014 al Comisie din 12 februarie 2014 de sta

gurilor

L

i) for
hr, cu

illire a

cerintelor tehnice si a procedurilor administrative referitoare Ia aerodronrﬁuri n

temeiul Regulamentului {CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European

si al

Consiliului, precum si anexele la deciziile corespunzatoare pentru proiectirea si

certificarea aerodromurilor.

Documentul EASA Certification Specifications (CS) and Guidance Material {G) for

Aerodromes Design CS-ARD — DSN (editia initiala 27 februarie 2014);
ICAO DOC 9157 — Aerodrome Design Manual
ICAO DOC 9184 - Airport Planning Manual
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Studiu de prefezabilitate pentru modernizarea aeroportului si includerea obiectivelor din Master Planul General de Transpcr

ICAO DOC 9137 — Airport Sercices Manual

RACR —ZSAC - Reglementarea aeronautica civila romana privind stabilirea zonelor
cu servitutiaeronautice civile si a conditiilor de avizare a documentatilor 12hnice
aferente obiectivelor din aceste zone sau din alte zone care pot ccnstitui
obstacole pentru navigatia aerianasi /sau pot afecta siguranta zbort lui pe
teritoriul si in spatiul aerian al Romaniei, ed. 1/2015;

RACR-WGS 84 - Masurarea punctelor de interes aeronautic in sistemul geodezic
global WGS 84

Partea 4 — Mijloace vizuale

Partea 5 — Instalatii electrice

Manualul serviciilor de aerodrom — OACI — (Doc. 9137)

Partea 6 — Reglementarea obstacolelor

Partea 8 — Serviciile de exploatare a aerodromurilor,

Partea 9 — Intretinerea aeroporturilor

Manualul sistemelor de dirijare si control al circulatiei la sol (SMGCS) — DACI —
(Doc. 9683)

Apron Markings and Sign Handhook

Privind securitatea aeronautica

Anexa 9 - Facilitati

Anexa 14 - Aerodromuri

Anexa 16 — Protectia mediului

Anexa 17 — Securitate

Intocmit:

Sef Proeict

Ing. Alexandru Ba
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Studiu de prefezabilitate pentru modernizarea aeroportului si mcludere:&
obiectivelor din Master Planul General de Transport.

\
i
i
B

Scenariul 1a - Dezvoltare aeroport in cadrul limitei de proprietate actuale —Exip
terminal de pasageri existent cu 9000 mp

Costul estimat al investitiei

187.382.162 lei fara TVA / 222.636.756 lei e:

Din care :

1. Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica

fA

8.580.109 lei fara TVA / 10.210.330 lei cu 7

o Cheltuieli pentru elaborarea documentatiilor de proiectare (studii teren,studiu
prefezabilitate , studiu fezabilitate, expertiza tehnica , proiect tehnic si detalii de

axecutie)
o) 4.671.878 lei fara TVA / 5.559.535 lei cu TVA
« Cheltuieli pentru activitatea de consultanta si asistenta tehnica
o Consultanta 1.5657.292 lei fara TVA / 1.853.178 lei cu TVA
o Asistenta tehnica 2.335.939 lei fara TVA /2.779.767 lei cu TVA i
Total 3.893.231 lei fara TVA / 4.632.945 lei cu TVA

» Cheltuieli peniru pregatirea organizarea procedurilor de achizitie

o 15.000 lei fara TVA/17.850 lei cu TVA

2, Valoarea lucrarilor de constructii montaj

:-_T U L it % en i T A LT e DLl el 2T

159.437.097 lei fata TVA / 189.730.146 lei q

i1 TVA

o Obiectiv 8 - Gospodarie apa pentru incendiu
997.620 lei fara TVA / 1.187.168 lei cu TVA

o Obiectiv 9 - Modernizare si extindere uzina electrica
1.477.051 lei fara TVA / 1.757.691 lei cu TVA

o Obiectiv 10 - Gospodarie apa potabila
249.248 lei fara TVA / 296.605 lei cu TVA
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[

2l

o Obiectiv 15 - Modernizare acces, parcare auto pasageri si personal aeropoi}'
5.085.786 lei fara TVA /6.052.085 lei cu TVA :

o Obiectiv 20 - Extindere terminale cu minim 8800mp
73.8637.540 lei fara TVA / 87.628.672 lei cu TVA

o Obiectiv 21 - Extindere drum tehnologic perimetral si gard perimetral
12.921.825 lei fara TVA / 15.376.972 lei cu TVA &

o Obiectiv 22 - Extindere sistem de supraveghere perimetral
460.000 lei fara TVA / 547.400 lei cu TVA

o Obiectiv 24 - Extindere pista de decolare aterizare cu instalatiile aferente, in}:lusiv
reamplasarea echipamentelor de radionavigatie, conform cerintelor
41.678.150 lei fara TVA / 49.506.999 lei cu TVA

o Obiectiv 25 - Identificarea in scopul declararii, a doua pozitii izolate de parcit re
pentru aeronave, care sa corespunda cerintelor legale din punct de vedere;}éhl
tratarii situatiilor de urgenta/criza i

0lei

o Obiectiv 26 - Extindere platforma de parcare aeronave
4,038.520 lei fara TVA / 4.805.839 lei cu TVA

o Obiectiv A - Retele exterioare »
11.937.268 lei fara TVA / 14.205.349 lei cu TVA *

o Obiectiv B - Deviere drum comunal existent —legatura intre DN 15 si Iocalitz}ii"hea
Chirileu

3.246.250 lei fara TVA / 3.863.038 lei cu TVA

o Organizare santier  3.707.839 lei fara TVA / 4.412.328 lei cu TVA

Alte cheltuieli

Alte cheltuieli (taxe avize-acorduri, taxa ISC, taxa CSC, taxa contributii locale, cheljlieli
diverse si neprevazute, publicitate, probe tehnologice...)
19.364.956 lei fara TVA / 22.696.280 lei cu TVA

reprezentand 12.14 % din valoarea de C+M
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Studiu de prefezabilitate pentru modernizarea aeroportului si includerea]
obiectivelor din Master Planul General de Transport.

Scenariul 1b - Dezvoltare aeroport in cadrul limitei de proprietate actuale - Denjf[-

partiala si refacere terminal de pasageri existent si extinderea acestuia - supj
desfasurata totala de 16000 mp. Realizare parcaj suprateran.

Costul estimat al investitiei

olare
afata

TVA

270.783.174 lei fara TVA / 321.728.547 lei CQ;

¥

Din care : 8

1. Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica

12.404.981 lei fara TVA / 14.761.927 lei cu T’F/il_

e Cheltuieli pentru elaborarea documentatiilor de proiectare (studii teren,studiu
prefezabilitate , studiu fezabilitate, experiiza tehnica , proiect tehnic si detalii de

executie)
o 6.758.171 lei fara TVA / 8.042.224 lei cu TVA
» Cheltuieli pentru activitatea de consultanta si asistenta tehnica
o Consultanta 2.252.724 |ei fara TVA /2.680.741 lei cu TVA i
o Asistenta tehnica 3.379.086 lei fara TVA /4.021.112 lei cu TVA

Total 5.631.810 lei fara TVA / 6.701.853 lei cu TVA
e Cheltuieli pentru pregatirea organizarea procedurilor de achizitie

o 15.000 lei fara TVA/17.850 lei cu TVA

i
1
1
i
i

2. Valoarea lucrarilor de constructii montaj

3

TVA

230.636.008 lei fata TVA / 274.456.850 lei cij

o Obiectiv 8 - Gospodarie apa pentru incendiu }
997.620 lei fara TVA / 1.187.168 lei cu TVA I

o Obiectiv 9 - Modernizare si extindere uzina electrica
1.477.051 lei fara TVA / 1.757.691 lei cu TVA

o Obiectiv 10 - Gospodarie apa potabila
249 248 lei fara TVA / 296.605 lei cu TVA
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e d

o Obiectiv 15 - Modernizare acces, parcare auto pasageri si personal aerop@llt si
realizare parcaj suprateran
43.010.900 lei fara TVA / 51.182.971 lei cu TVA

o Obiectiv 20 - Extindere terminale cu 16000 mp (total)
105.523.140 lei fara TVA / 125.572.537 lei cu TVA

o Obiectiv 21 - Extindere drum tehnologic perimetral si gard perimetral
12.921.825 lei fara TVA / 15.376.972 lei cu TVA

o Obiectiv 22 - Extindere sistem de supraveghere perimetral
460.000 lei fara TVA / 547.400 lei cu TVA

o Obiectiv 24 - Extindere pista de decolare aterizare cu instalatiile aferente, if;rclusiv
reamplasarea echipamenielor de radionavigatie, conform cerintelor W
41.678.150 lei fara TVA / 49.596.999 lei cu TVA :

o Obiectiv 25 - Identificarea in scopul declararii, a doua pozitii izolate de parcgfnre
pentru aeronave, care sa corespunda cerintelor legale din punct de vedereiial
tratarii situatiilor de urgenta/criza

0Olei

P

o Obiectiv 26 - Extindere platforma de parcare aeronave
4.038.520 lei fara TVA / 4.805.839 lei cu TVA

o Dbiectiv A - Retele exterioare
11.669.676 lei fara TVA / 13.886.914 lei cu TVA

o Obiectiv B - Deviere drum comunal existent —legatura intre DN15 si Iocalite;ijea
Chirileu :
3.246.250 lei fara TVA / 3.863.038 lei cu TVA

o Organizare santier 5.363.628 lei fara TVA /6.382.717 lei cu TVA

Alte cheltuieli

Alte cheltuieli (obtinere ferenuri , taxe avize-acorduri, taxa ISC, taxa CSC, taxa
contributii locale, cheltuieli diverse si neprevazute, publicitate, probe tehnologlce ; i
27.742.185 lei fara TVA / 32.509.770 lei cu TVA ;

reprezentand 12.03 % din valoarea de C+M 1
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Studiu de prefezabilitate pentru modernizarea aeroportului si includereisj

Scenariul 2a - Dezvoltare aeroport pe partea sudica a pistei de decolare aterizare sI’ i
terenuri adiacente limitei de proprietate actuale :

18

obiectivelor din Master Planul General de Transport.

Costul estimat al investitiei

291.648.447 lei fara TVA / 346.074.436 lei clg TVA

Din care :

Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica

13.205.175 lei fara TVA / 15.714.158 lei cu VA

Cheltuieli pentru elaborarea documentatiilor de proiectare (studii teren,studiu
prefezabilitate , studiu fezabilitate, expertiza tehnica , proiect tehnic si detalii de

exectutie)
o 7.194.641 lei fara TVA / 8.561.623 lei cu TVA
Cheltuieli pentru activitatea de consultanta si asistenta tehnica
o Consultanta 2.398.213 lei fara TVA / 2.853.874 lei cu TVA
o Asistenta tehnica 3.597.321 lei fara TVA / 4.280.811 lei cu TVA
Total 5.995.534 lei fara TVA / 7.134.685 lei cu TVA

Cheltuieli pentru pregatirea organizarea procedurilor de achizitie

o 15.000 lei fara TVA/17.850 lei cu TVA

Valoarea lucrarilor de constructii montaj

245.531.404 lei fata TVA / 292.182.371 lei c.qﬁ TVA

o Obiectiv 1 - Terminale de pasageri sosiri intern si international
o Obiectiv 2 - Terminale de pasageri plecari intern si international

0 lei {obiectiv 1+obiectiv 2) 1

o Obiectiv 3 - Terminal de coletarie si cargo, inclusiv platforme aferente
19.707.496 lei fara TVA / 23.451.920. lei cu TVA

o Obiectiv 4 - Remiza echipamente de handling, inclusiv platforme echipamegfate de

handling

o Obiectiv 5 - Atelier de intretinere utilaje si echipamente aeroportuare, inclus;{%v

10.124.480 lei fara TVA 7 12.048.131 lei cu TVA({ohiectiv 4+obiectiv :h)
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Obiectiv 6 - Magazie centrala de materiale si piese de schimb, inclusiv pIatiL)rma

de manevra

1.878.280 lei fara TVA 1 2.235.153. lei cu TVA
Obiectiv 7 - Hangar aviatie business cu anexe, platforma si cale de rulare ¢
instalatii aferente, inclusiv platforma pentru utilaje handling aviatie busines a.

20.969.780 lei fara TVA / 24.954.038 lei cu TVA '
Obiectiv 8 - Gospodarie apa pentru incendiu

997.620 lei fara TVA / 1.187.168 lei cu TVA i
Obiectiv 9 - Modernizare si extindere uzina electrica

1.477.051 lei fara TVA 7 1.757.691 lei cu TVA i
Obiectiv 10 - Gospodarie apa potabila

249.248 lei fara TVA [ 296.605 lei cu TVA
Obiectiv 11 - Gospodarie procesare deseuri aeroportuare , inclusiv cele prj
de la aeronave '

447.830 lei fara TVA /532.918 lei cu TVA 3
Obiectiv 12 - Depozit de carburanti si lubrifianti agronave, inclusiv platform{‘a’r
statii de pompare autoalimentoare

978.140 lei fara TVA / 1.163.987 lei cu TVA
Obiectiv 13 - Depozit de carburanti si lubrifianti auto

238.945 lei fara TVA / 284.345 lei cu TVA
Obiectiv 14 — Acces, drum si parcare pentru trafic greu

5.279.000 lei fara TVA /6.282.010 lei cu TVA
Obiectiv 15 - Modernizare acces, parcare auto pasageri si personal aeropcﬂﬂ
inclusiv acces pentru situatii de urgenta si de criza

6.063.286 lei fara TVA /7.215.310 lei cu TVA
Obiectiv 16 - Platforma parcare aeronave pentru pasageri

16.078.550 lei fara TVA / 19.133.475 lei cu TVA
Obiectiv 17 - Platforma degivrare aeronave A321

177.380 lei fara TVA / 211.082 lei cu TVA
Obiectiv 18 - Hangar parcare si mentenanta aeronave, inclusiv platforma si
de rulare aferenta hangarului

0 lei
Obiectiv 19 - Terminal cargo inclusiv platforma cargo si cale de rulare

0 lei
Obiectiv 20 - Extindere terminale cu minim 8800mp

73.637.540 lei fara TVA / 87.628.673 lei cu TVA
Obiectiv 21 - Extindere drum tehnologic perimetral si gard perimetral

12.921.825 lei fara TVA 7 15.376.972 lei cu TVA
Obiectiv 22 - Extindere sistem de supraveghere perimetral

460.000 lei fara TVA / 547.400 lei cu TVA

Obiectiv 23 - Turn control de aerodrom
0 lei

frenite

si

cale
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o Organizare santier  5.710.033 lei fara TVA /6.794.939 lei cu TVA

Alte cheltuieli

Obiectiv 24 - Extindere pista de decolare aterizare cu instalatiile aferente, fﬂfié
reamplasarea echipamentelor de radionavigatie, conform cerintelor :

41.678.150 lei fara TVA / 49.596.998 lei cu TVA 3;}
Obiectiv 25 - Identificarea in scopul declararii , 2 doua pozitii izolate de pam
pentru aeronave , care sa corespunda cerintelor legale din punct de vederean
tratarii situatiilor de urgenta/criza

0 lei :
Obiectiv 26 - Extindere platforma de parcare aeronave cu minim 7720 mp |

4.038.520 lei fara TVA / 4.805.839 lei cu TVA ;
Obiectiv A - Retele extericare

19.172.000 iei fara TVA / 22.814.680 lei cu TVA
Obiectiv B-Deviere drum communal

3.246.250 lei fara TVA / 3.863.037 lei cu TVA

Alte cheltuieli {(obtinere terenuri , taxe avize-acorduri, taxa 1SC, taxa CSC, taxa :
contributil locale, cheltuieli diverse si neprevazute, publicitate, probe tehnologice. ..

reprezentand 13.40 % din valoarea de C+M

32.911.868 lei fara TVA / 38.177.907 lei cu TVA

clusiv

are
al
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Studiu de prefezabilitate pentru modernizarea aeroportului si includeret{n

obiectivelor din Master Planul General de Transport.

1
|
1
|
|

5%-)istei

Scenariul 2b — Dezvoltare aeroport atat pe partea de sud, cat si pe partea de nord ai;

de decolare aterizare

Nota: Pentru evaluarea globala a Scenariului 2b, obiectivele ce se vor construi pe ;'pi)artea
nordica a pistei de decolare aterizare se vor adauga celor cuprinse in cadrul Scenariului 2.

S
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Costul estimat al investitiei

661.366.668 lei fara TVA /784.731.290 lei cqtl TVA

Din care :

Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica

29.940.580 lei fara TVA / 35.629.290 lei cu

VA

Cheltuieli pentru elaborarea documentatiilor de proiectare (studii teren,studiu
prefezabilitate , studiu fezabilitate, expertiza tehnica , proiect tehnic si detalii de
executie)

16.323.044 lei fara TVA/ 19.424.422 lei cu TVA
Cheltuieli pentru activitatea de consultanta si asistenta tehnica

o Consultanta 5.441.014 lei fara TVA / 6.474.807 lei cu TVA
o Asistenta tehnica 8.161.522 leifara TVA 79.712.211 lei cu TVA
Total 13.602.536 lei fara TVA /16.187.018 lei cu TVA

Cheltuieli pentru pregatirea organizarea procedurilor de achizitie
o 15.000 lei fara TVA/17.850 lei cu TVA

Valoarea lucrarilor de constructii montaj

557.056.242 lei fata TVA 7/ 662.896.928 fei ﬂy TVA

o Obiective 1 si 2 - Terminale de pasageri sosiri/plecari - intern si internatiorféh
174.742.800 lei fara TVA / 207.943.932 lei cu TVA

o Obiectiv 3 - Terminal de coletarie si cargo, inclusiv platforme aferente
19.707.496 lei fara TVA / 23.451.920 lei cu TVA
o Obiective 4 si 5 zona Sud - Remiza si atelier intretinere echipamente de
handling, inclusiv platforme echipamente de handling

10.124.480 lei fara TVA / 12.048.131 lei cu TVA(obiectiv 4+0biecﬁ\'f;
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Obiective 4a si 5a zona Nord - Remiza si atelier intretinere echipamente de{i
handling, inclusiv platforme echipamente de handling

10.654.480 lei fara TVA / 12.678.831lei cu TVA(obiectiv 4a+obiectiy|

Obiectiv 6 - Magazie centrala de materiale si piese de schimb, inclusiv platlfé
de manevra :
1.878.280 lei fara TVA / 2.235.153. lei cu TVA

Obiectiv 7 - Hangar aviatie business cu anexe, platforma si cale de rulare ¢,
instalatii aferente, inclusiv platforma pentru utilaje handling aviatie business‘:;
20.969.780 lei fara TVA / 24.954.038 lei cu TVA

Obiectiv 8 - Gospodarie apa pentru incendiu
2.687.860 lei fara TVA  3.198.553 lei cu TVA

Obiectiv 9 - Modernizare si extindere uzina electrica
1.477.051 lei fara TVA 1 1.757.691 lei cu TVA

Obiectiv 10 - Gospodarie apa potabila
548.236 lei fara TVA /1 652.401 lei cu TVA

Obiectiv 11 - Gospodarie procesare deseuri aeroportuare , inclusiv cele pre
de la aercnave 5
447 830 lei fara TVA / 532.918 lei cu TVA

Obiectiv 12 - Depozit de carburanti si lubrifianti agronave, inclusiv platforme
statii de pompare autcalimentoare :
978.140 lei fara TVA / 1.163.987 lei cu TVA

Obiectiv 13 - Depozit de carburanti si lubrifianti auto
238.945 lei fara TVA / 284.344 lei cu TVA

Obiectiv 14 ~ Acces, drum si parcare pentru trafic greu
5.279.000 lei fara TVA / 6.282.010 lei cu TVA

Obiectiv 15 - Modernizare acces, parcare auto pasageri si personal aeropci
inclusiv acces pentru situatii de urgenta si de criza :

6.063.286 lei fara TVA /7.215.310 lei cu TVA

Obiectiv 16 - Platforma parcare aeronave pentru pasageri
16.078.550 lei fara TVA / 19.133.475 lei cu TVA

Obiectiv 17 - Platforma degivrare acronave A321

5a)

rma
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Alte cheltuieli

364.760 lei fara TVA / 434.064 lei cu TVA

Obiectiv 18 - Hangar parcare si mentenanta aeronave, inclusiv platforma si :ﬁ:ale

de rulare aferenta hangarului :
22.850.942 leilei fara TVA /27.192.621 lei cu TVA 1/

Obiectiv 19 - Terminal cargo inclusiv platforma cargo si cale de rulare .
65.783.660 lei lei fara TVA /78.282.555 lei cu TVA I

Obiectiv 20 - Extindere terminale cu minim 8800mp
73.637.540 lei fara TVA / 87.628.673 lei cu TVA

Obhiectiv 21 - Extindere drum tehnologic perimetral si gard perimetral
13.577.325 lei fara TVA 1 16.157.017 lei cu TVA

Obiectiv 22 - Extindere sistem de supraveghere perimetral
640.000 lei fara TVA / 761.600 lei cu TVA

Obiectiv 23 - Turh control de aerodrom
2.526.625 lei fara TVA / 3.006.684 lei cu TVA

Obiectiv 24 - Extindere pista de decolare aterizare cu instalatiile aferente, irizlusiv

reamplasarea echipamentelor de radionavigatie, conform cerintelor
41.678.150 lei fara TVA / 49.596.999 lei cu TVA

Obiectiv 25 - |dentificarea in scopul declararii , a doua pozitii izolate de parci

pentru aeronave , care sa corespunda cerintelor legale din punct de vedere:
fratarii situatiilor de urgenta/criza
3.292.600 lei fara TVA / 3.918.194 lei cu TVA

Obiectiv 26 - Extindere platforma de parcare aeronave cu minim 7720 mp |-
4.038.520 lei fara TVA / 4.805.839 lei cu TVA

Obiectiv A - Retele exteriocare
40.588.860 lei fara TVA / 48.300.743 lei cu TVA

Obiectiv B-Deviere drum comunal
3.246.250 lei fara TVA / 3.863.038 lei cu TVA

Organizare santier  12.954.796 lei fara TVA / 15.416.207 lei cu TVA

ire




1

1

Alte cheltuieli (obtinere terenuri , taxe avize-acorduri, taxa ISC, taxa CSC, taxa
contributii locale, cheltuieli diverse si neprevazute, publicitate, probe tehnologice. ..
74.369.846 lei fara TVA 7 86.205.072 lei cu TVA

reprezentand 13.35 % din valoarea de C+M

4
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Contract nr : iect nr : August 2018.

. Denumire Proiect :
Specificatie: Nume : !

Studiu de prefezabilitate pentru modernizarea aeroportului si
includerea si a obiectivelor din Master Plan General de Transport

Sef Proiect Ing. Alexandru Barbuceanu

TARGU MURES

Scara : D ire desen :
RA. AEROPORT TRANSILVANIA Proiectat Ing. Alexandru Barbuceanu enum

TARGU MURES

Str. Polond nr. 56, Sector 1, Bucuresti 1:25000 Plan de incadrare in zona

Sos. Targu Mures - Ludus, km. 14,5, Tel, +4-021-210.60.50 Fax, +4-021-210.1966| Desenat |ng‘ Veaceslav Susan
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Legenda Obiective
’ Scenariul 1 - Dezvoltare aeroport pe partea de sudica a pistei de decolare aterizare, in vecinatatea

I zonei tehnice si comerciale existente
| Obiectiv 3: Terminal coletarie si cargo
Distante declarate pentru pista de decolare aterizare 1 3a: Platforma cargo si coletarie
Obiectiv 4: Remiza echipamente de handling
4a: Platforma tehnologica echipamente handling
Obiectiv 5: Atelier de intretinere utilaje si echipamente aeroportuare
Obiectiv 6: Magazie centrala de materiale si piese de schimb
Obiectiv 7: Hangar aviatie business
7a: Cale de rulare si platforma
Obiectiv 8: Gospodarie apa de incendiu
Obiectiv 9: Modernizare si extindere uzina electrica
Obiectiv 10: Gospodarie apa potabila
Obiectiv 11: Gospodarie procesare deseuri aeroportuare
» Obiectiv 12: Depozit carburanti si lubrificanti aeronave, inlusiv platforme si statii pompare autoalimentatoare
0 SWY 0 Obiectiv 13: Depozit carburanti si lubrifianti auto
275 CWY 275 Obiectiv 14: Acces, drum si parcare trafic greu
Obiectiv 15: Modernizare acces, parcare auto pasageri si personal aeroport
Obiectiv 16: Platforma parcare aeronave pentru pasageri - 3 pozitii Airbus 321

16a: Cale de degajare rapida (CHARLIE)
\ Obiectiv 20: Extindere terminal de pasageri existent
T~ i Obiectiv 21: Extindere drum tehnologic perimetral si gard perimetral
e | Obiectiv 22: Extindere sistem de supraveghere perimetral
T “ Obiectiv 24a: Extindere pista decolare aterizare - Etapa I: de la 2000m la 2200 conform MPGT
~——_ Obiectiv 24b: Extindere pista decolare aterizare - Etapa II: de la 2200m la 2550

—~—— | Obiectiv 25: Pozitie izolata de parcare aeronave pentru situatii de urgenta / criza (*)
~——_ | Obiectiv 26: Extindere platforma de parcare aeronave - intre APRON 1 si APRON 2

Legenda simboluri \
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NOTA:

Amplasarea echipamentelor de radionavigatie este informativa, acsetea
urmand sa se stabileasca cu exactitate in etapele ulterioare de
proeictare, odata cu realizarea profilului longitudinal al pistei de decolare
aterizare si a sistematizarii verticale din zonele critice si de sensibilitate.

Distante declarate pentru pista de decolare aterizare

‘ﬁ/ Bal.2 g

B PT.Bal.

”/" - ﬁ;
>4

e — — — — t— — — —— —— — — o — e S e e s e e e Gmme e e e e e e G e S e e G e G e Geen S G G Gmme G S G e e s Gmnn G G e e e e S S e , - “ '. O - —— — S S — S W G G e e S —

Lungime pista decolare-aterizare 2580m x 60m (45m+2x7.5m)
Directie 07 Distante declarate Directie 25
2580 TORA 2580
2855 TODA 2855
2580 ASDA 2580
2580 LDA 2580

0 SWy 0
275 CWY 275

Legenda Obiective
Scenariul 2 - Dezvoltare aeroport atat pe partea sudica, cat si pe partea de nord a pistei de
decolare aterizare
Obiectiv 1: Terminal de pasageri - sosiri intern si international
Obiectiv 2: Terminal de pasageri - plecari intern si international
1-2a: Platforma debarcare imbarcare si cale de rulare
Obiectiv 3: Terminal coletarie si cargo
3a: Platforma cargo si coletarie
Obiectiv 4: Remiza echipamente de handling
4a: Platforma tehnologica echipamente handling
Obiectiv 4: Remiza echipamente de handling
4a: Platforma tehnologica echipamente handling
Obiectiv 5: Atelier de intretinere utilaje si echipamente aeroportuare
Obiectiv 6: Magazie centrala de materiale si piese de schimb
Obiectiv 7: Hangar aviatie business
7a: Cale de rulare si platforma
Obiectiv 8: Gospodarie apa de incendiu
Obiectiv 9: Modernizare si extindere uzina electrica
Obiectiv 10: Gospodarie apa potabila
Obiectiv 11: Gospodarie procesare deseuri aeroportuare
Obiectiv 12: Depozit carburanti si lubrificanti aeronave, inlusiv platforme si statii pompare autoalimentatoare
Obiectiv 13: Depozit carburanti si lubrifianti auto
Obiectiv 14: Acces, drum si parcare trafic greu
Obiectiv 15: Modernizare acces, parcare auto pasageri si personal aeroport
Obiectiv 16: Platforma parcare aeronave pentru pasageri - 3 pozitii Airbus 321
16a: Cale de degajare rapida (Charlie)
Obiectiv 17: Platforma degivrare aeronave - A321
Obiectiv 18: Hangar parcare si mentenanta aeronave - capacitate: o aeronava A321
Obiectiv 19 Terminal cargo
19a: Platforma cargo si cale de rulare
Obiectiv 20: Extindere terminal de pasageri existent
Obiectiv 21: Extindere drum tehnologic perimetral si gard perimetral
Obiectiv 22: Extindere sistem de supraveghere perimetral
Obiectiv 23: Turn de control
Obiectiv 24a: Extindere pista decolare aterizare - Etapa I: de la 2000m la 2200 conform MPGT
Obiectiv 24b: Extindere pista decolare aterizare - Etapa II: de la 2200m la 2550
Obiectiv 25: Pozitie izolata de parcare aeronave pentru situatii de urgenta / criza - SUD
25a: Platforma pentru pozitie izolata de parcare aeronave pentru situatii de urgenta / criza - NORD
Obiectiv 26: Extindere platforma de parcare aeronave - intre APRON 1 si APRON 2

Legenda simboluri

u:\ﬂ punl:t control securitate
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